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Sahnen mindever Drdnung.

Unjere Vorfahren, weldje nicht felten als die ,guten, dummen-
Alten” Dbegeichnet werden, haben bei Anlage der LVerfehrawege gan.
genau wifchent jolchen erjten ober minderen Nanges unterjchicoen.
Die modernen Strafen, die Cijendalhnen, werden swar aud) in:
Houpt= und Nebenbahnen, in jolde mit normaler wnd johmaler
Cpur  eingetheilt.  Eine Definition  diefer  Vegriffe  aber-
it Dbig sum beutigen Tage nod) nicht gegeben worben; fie
fann aud) nidt -leicht gegebenn werben, denn den jogenannten
Yofal- obey Sefundirbahnen war bisher faft durdygingiq diejelbe:
Sonftruftionsform eigen wie den Linien, weldhe man als mtcl—
nationale oder IWeltbahnen beseichnet.

Fitr die Schablonen-Technifer ift eine Cijenbahn eben eine-
Cijenbahn; e3 fallt ihnen nicht entfernt Dei, vorverft nad) den.
Bedingungen 3u fragen, unter denen eine Transportanijtalt lebern,
pag Deiht bag auf jie verwenvete Kapital nugbar machen fann;
fie nebmen ibre Movmalien aug der Mappe wnd darnad) wird:
tracivt und fonjtruivt. Daher fonumt e3, daf e3 allenthalden jo
viele banferotte und nothleivenve BVahnen gibt, welde oft nidht
eimnal die Befriebstojten ertragen.

us diejer Thatjadye wird nun eine Vienge von Sdlifjen
gezogen, dic jedoc) ebenjo falich find wie bie Anfichten der meiftern.
tedinijdien und apminiftrativen Konjulenten der oberften Cijen:
bahnbehirden. Nicdht die jdhlechten Jeiten tragen die Sdhuld an der-



— 124 —

Gifenbahn-KRalamitit, jondern diefe tit mit eine rjache der exjteren.
GE& jind audh gar nidt zu viele Cifenbabhnen, fie find mur zu
theuer gebaut worden. Eine jede Babn aber, weldhe nidht
ventivt, ilt filv thre Vebiirfuiffe u tojtjpieliq gejtaltet; in ihr ijt
ein Theil ded WolfSvermigensd, vad beift der nationalen Arbeit,
unproduftiv vergraben, und jie jtiftet daber mehr Schaden ald
Jupen. So jind denn die Cijenbahnen thatjadlich tn einigen
Gtaaten ju einer wahren Landplage geworden.

MWer die AbHilfe von den Sdhematifern der Technif erwartet,
Der ijt in einer argen Taujdung befangen. Was einmal zum
Dogma geworden ijt, [GFt fidh nicht fort entwicdehn, e3 bleibt
ftave und fteif. Am bejten beweist diez die Anlage der jdhmal-
fourigen Bahnen,. die weiter Nihts find ald eine nene Audgabe
der Jlormalien i etwad verfleinertem Mafitale. Cine gamge
Bibliothet ijt itber Lofal- und Sefunddrbalhnen gejdhrieben worden.
S Huuderten von Tonnen Papier aber hat felten ein Gedante
von Werth Rlag gefunden. Die Dbreitjpuriaiten Definitionen
wirdben geradbbrecht, von denen jedoch fait feine eingiqe vichtig ift.

Wad veriteht man 3. B. unter einer normalen Bahn? Das
it nach einem Glaubensartitel unjever Sdhablonen-Tecdhnifer eine
Bahn, weldhe 1.435 Deter Spurweite hat; diejenigen Bahuen,
‘beren Spurmeite geringer ift, jind jhmaljpurige. G2 fiinumert
piefe Herren wenig, daf i Nupland, Spanien, Jrland und
Cngland Schienemvege, davunter folche eviten Nanged wie die
(Great-28ejtern=Babhn, eine Spurweite von 1.62—2.128 Spur-
weite haben; diefer gegeniiber erjcheint aljo jelbjt die Spurweite
von 1. 435 Meter ald Jefunddve.” Daneben qibt e3 in Amerifa,
Sdmwebden 2c. Bahnen, weldhe gang beveutende BVerfehre und eine
Spurmweite von unter 1.435 Meter haben; darausd ergibt fich,
Dafy weniger die Spurweite als viehnehr die Verfehramenge al3



bas entjdeidende Sritevium fiir die Klajjifiyirung von (Ei]'ellbtzljxtcll
fich darjtellt. '

Wir jehen aud) gar nicht ein, warum die ,Jormaljpur”
unter gewifien Vorausjesungen bei Lofalbahnen nicht eben fo
qut wie bet Hauptbahnen Wnwendung finden fonne und wefhalb
jhmalipurige BVabhnen auf jeden Fall verpdunt jein jollen. Iiir-
gend3 mehr ald bet ben Gijenbahnen gilt das Wort: |, Ales ju
jeiner Jeit wnd an jeinem Ovte!”

Die Nidytbeachtung diejer Senteny Dhat 3w der verfehrten
Anjchauung geflihrt, daf; die Cijenbabnen gleihartige Wejen jeien,
weldge gleichartiq behanvelt werden miifjen. An die Stelle der
Sndividualifitung jeste man ous Vequemlichfeit, Dentfaulheit
oder Egoismus die Generalifitung, dag Normal und das Ne=
gulativ,  Aehulich wie bie Bau-Tednifer hantivten die Vetriebs=
(eiter und Ddie Adbminijtratoven der CEijenbahuen. Die Folge
pavon ift der Cijenbahnjanmer, welder betm Fejthalten an dem
gegenmwdrtigen ,vationellen, volEzwirthjchajelichen Syjtem?” Fweifel-
[og in YPermaneny evfldrt werden wird. Wahrlid) ,Vernunijt
ward Unfinn, Wohlthat Plage!”

Soll e3 anderd und befjer werden, jo mufy mit der (Se-
wolnbeit gebrochen werben.  Fitr die Deveit bejtehenben Bahren,
welche das auf fie verwendete Kapital nidht versinjen oder bdie
Betriebzfojten nidt decen, ijt es geboten, den Vetrieb miglichit
einfach und fparjam su fithren.  Vei new zu ervichtenden Valhnen
foll nur auj die Vediivinifle der nddhjten Sufunjt Riidficht ge-
nommen werben, ausgenomuien folche Yinien, von Ddenen mit
Bejtimmtheit ju erwavten jteht, daf fie dem grofen Weltverfehre
dienern mwerben.

Bon ver lepteren Gattung find in CGurova bdie meiften qus=
aefithre; bagegen fehlt e5 nod) vieljach an Bahnen fiir den fleinen
Lerfehr.  Mande Gegend fann nidht projperiven, weil e ihr



g A :

-an -KRommunifationdmitteln gebricht. So hat die Avmuth, weldhe
bad Bolf tm wejtlichen Tyvol bedritct, hauptjachlich ihren Girrend
in dem gdanglichen Mangel an Eifenbabuen.

Die Jpee, allen Landestheilen bdie IWohithat ver modernen
StraBen su verjdhaffen, mochte der bayerijdhen Hegiering v ors
cgefchwebt Daben, a2 jie im Jabre 1869 ein Gefes betverfend
Crbauung von Bizinalbahnen erliep. Allein die Verwirflichung
Dicjes Gedantens fann feinedwegd ald ein glitclicher Deseichuet
werben.  Die Vermwaltung der bayerijhen Staatsbahnen leidet
wermige ihrer zentraliftijdhzbureantratijhen Organijation an bem
Beftveben, alle neuen Linien ohne Nidjidt auf ihren Chavakter
aniglichit  dem Bz, Betriebd= und Vevwaltung3jdema ves
.grofen  Jnjtituted  angupajjen.  Dies  fihre zu einer durd
die Verfehrdverhiltnifje abjolut nicht gerechifertigten BVermehrung
Der Bauz und Vetrviebsioften, weldhe  jelbjtverjtandlich auj das
‘jtenersablende WVolf guritctallt.

Sn Ungarn hat man einen Sdhritt vorwarts gethan und
oie Yofalbahnen in Klajjen mit Dejondeven Konjtruftionsjormen
und Betvieb3erleichtevungen eingetheilt. Der Baudirettor Thommen
wire jogar nod) weiter gegangen, indemr er jede Cijenbahn al3
ein Defondered Jndividuum Dbetrachten wijjen wollte.  Man muf
es bedauern, dafy diefe Vejtrebungen nicht von dem gewiinjdhten
‘Crjolge begleitet waven.

S Oefterveic) it dag |, Yofalbahnjyitem™ mit einem gangen
Saune von Speztalgefesen verpallijadirt; die in der £ . General=
injpeftion bominivende frangdjijche Schule lebt 3ujehr der Vevehrung
Aran3vhenanijcher Borbilber. Zum Gliid Haben die Laien in
der Volf3vertretung den Plan der Fadhmdnner, dad Syjtem dev
Yofalbahnen mit dem der Schmaljpurbahn ju identifiziven, ver:
citelt.  Freilid) it nichts Bejjeves an die Stelle dev verworfernen
Borlage gefest worden.  Dad dfterreichijche Gifenbabhnmwefen Frantt
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weiter und mweiter.  WVon  einer  ,Sanirung”  desjelben wird
fibexhaupt mur Ddaun bdie Mede fein fommen, wemn  Ddie bid-
berige Jtorm Dadhab gejchictt, bdie framdjijche Genevalifivung
und  Sdhematifivung dureh die dem germanijchen Wejen mehr
entjprechende Jnbivibualifivung verdrdngt und ftatt wirfungdlojer
Balliativmittelchen eine Nabdifalfur zur Amwvendung gebradt wird.
Bor Allem mup mit dem Dbisherigen Verfabhren in der
Somsefjionivung, Ausfithring und Adminijtration der Cifenbabhinen
qebrochen werden. Die Linien minderer Ordnung Lonnen nidt
qedeiben unter einem Wujt von Vavagraphen, der ihnen Luft
und Lidt zu ihrer Entwictelung benimmt. Geradve jolde Babhnen
aber hat Dejterreich fo gut wie Ungarn oder BVavern theils zur
LVermittelung der Eleinen Verfehre unbd jur Heranjiebung entlegener
Vrodbuftiongorte, theild fiiv bdie Hebung zuriicgebliebener oder
von Der Jatur wenig Degiinjtigter YLanbdjtriche, endlid) aud)
wegen beflerer Alimentation der bejtehenden Vahnen nbthig.
Illerdings wird diefer Bwed unmiglich erreicht, wenn da3
bislang iibliche, fibevaus foftjpielige Vau= und Betriebzjyjtem,
weldhed bet Babhnen erjten Nanged angezeigt jein mag, auf die
Yofalbabnen dibertragen wird. MViehr oder minder erbebliche
Abdnverungen in den Komzefjionzurfunven, Bauvorjdriften wund
Befriebsveglementen  fonnen ebenfalls nicht geniigen; denn Ddie
Babhnen untergeordneten Nanges bheijchen cine gang eigenartige,
threm apavten Wefen entjprechende Behandlung. Die evjte Anlage
folcher Babnen wird durd) das LeijtungSerforderniy und die
Bovenfonfiguration bejtimmt.  DVer vorhandene Verfehr it in der
MNegel gering und nimmt langjam 3u. Vel der Vefdrderung der
Trandporte entjcheider hier nicht die Schnelligleit, dad geringe
Verfehraquantum erhebt feine grofen Anfpriiche an die Bugtrait,
oie Ausritfiung der Bahn und des Fabhrmaterials ridtet fich nadh
bev  bejcheidenen  Frequeny; oie Bejchrdantung auf bdad Aller-
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nothwendigfte muf beim BVetrieb wie betm Bau ftets al2 oberfter
Grundjap gehandhabt werben.

Qern die Amerifaner bei Anlage ihrer Bahnen nad) Anleitung
ver framydfijhen Sunjt-Tedynifer oder bder bdeutjden Jiormal:
Sugenieure verfahren wdaren, fo wilvden fie nidht i o furger
Beit etir o audgedehutes et ju Stande gebradht haben. Ent=
fprechend ben nddhjten Bediivjunijjen und bder Vejchajfenheit des
Tervaind jtellten amerifanijche Sngenteure mit den bejcheideniten
Mitteln die groften Cijenbahnlinien her. Niit der Junabme des
LBerfehrs und der Cintiinfte wurde es allmahlig moglidy, Cr=
weitevungen, Neubauten und Verbefjerungen vorzunehuren. Wo
man i Amerifa von jenen Grundidben abgewiden ijt und nad
enropdifchent Viujter in , Grindungen” wund ,Konfurvenz” madite
oder nad dert LVerfehraperipettiven der Borfianer bdie Bahnen
fonjtvuivte, da it aud) dort an Banferotten fein Vlangel.

I der Sdhweiz, dem Lande bder ,gebovenen Praftifer”,
bilbete vor einigen Jabhren der Bundesrath Dubs eine Gefell=
jhajt fliv Crbauung von YLofal= ober Sefunddarbahuen. Der
®edante an jid) war gewip gut, vielleidht aud) gut gemeint,
allein, jobald ihn die orthodoren Tedmifer jur Verarbeitung be-
famen, wurde er verpiujcht. Die Schweizer machten es in diefer
Bestehung wre jene deutjchen Nevolutiondre, welche die Nepublif
etnfiithren aber den Grofherzog bebalten wollten. Den Tedy-
nifern war dag Jiovmal jo jur yweiten Natur geworden, dap
pas Unternchmen des Herrn Dubs ein flagliches Ende nahm.
Die 15 Kilometer lange, jdymaljpurige Appengeller Babhn fojtet
nicht weniger ald 180,000 Miarf per Kilometer! Der ufwand
fiberjchritt alled verniinjtige NViaf; die Linie evtvagt dephalb faum die
Betriebsfojten und hat es nur der wnendlichen Lantmedgeduld
der jdhwetsertjchen Cijenbahngldubiger ju verdanten, daf fie nod)
nidyt vom Konfursridter an den Wenigjtnehmenden verdupert
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wordent ijt.  Selbjt die Vahn Laujanne-Cdyallend, fitr weldye alz
lnterbau die Strafe beniigt wurde, vermag bei einem Anlage:
fapital von 70,000 Marf per Kilometer nidt mehr ald die
Auslagen fitr den Vetrieh aujzubringen, eben weil aud) bei deren
Inlage viel zu leichtfertig und ju wenig jparjam operirt worben
iit. Die iibrigen jdhweizerijhent Babhnen von untergeordueter
Beveutung jind fajt audnahmsloz wad) demr Mujter der grofen
Cinien ausgefithre.  Jeded Nejtlein wollte an einer |, Ieltlinie”
(iegen, und bdie Tednifer jamunt den Gritndern, bden ,Ler-
tretern”  des Volfes wund der Prejle thaten das ihrige, um
pie Begehrlichfeit des Publifumsz su jdhitvent und jtetdjort wad
s eralten. Die Folge davon war der Verlujt von cinigen
hunvert Millionen, welde aus den Sparbiihien ded Volfed in
die weiten Tajden der Spefulanten ezfamotivt worden jind. €3
flingt unglaublich, bdak es in der Sdywery Lofalbabhnen gibt,
weldhe eine taglide filometrijde Clunahme von 5 Varf auj:
wetjen, aljo nidt einmal jo viel, daf jie die Kohlen verdienen,
wabhrend der Bau derjelben 150,000 Marf per Kilometer ver=
jlungen fat. Unter jolchen Umijtanden faun man fid) nidt
perwundern, wenn verjtandige Manner in den beim Cijenbabn=
bau Degangenen Thorheiten, Fehlernw und Verbrechen die =
fachen be3 politijhen und oHfonomijhen Ruind bdes noch vorv
Surem jo Dblithenden und wohlhabenden Yandel erblicen.
Gany anbers, mit Vorjicht, Ueberlegung und Bejounenheit
it man in Sdweden verfabren. Dort ftand fetne Milliarde
sur Verfitgung, die Bevdlferung ijt dlinn, bder Voden wenig
frudhtbar, der Verfehr ziemlich jpaclich. Gletchwofl bejibt diefes
dand neben den auf’s Ginfadyite eingevichteten Hauptbahuen eine
Menge fletnerer Vahnen mit einer Gejammtlinge von 800
Rilometer, von denen die theuerjte (4,000 Mark, die woblieiljte
nur 26,000 Marf per Kilometer fojtet, objchon bei der lep:
9
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terent 1 Lofomotive, 1 Lerjonen= und 18 Lajtwagen auf je 10
Rilometer ihrer Lange tveffen. Jn dem armen Sdhweden jind
nothleibende Cijenbahnen, welde in veihen, frudtbaven und
vichtbevdlferten Lindern gegenwdrtiy an der TageSorduung
jteben, vollig wnbefannt; bort floriven die Trandportanitalten,
wiihrend anberzwo Vahnen mit grofem Verfehr falliven oder
nur mit Sdwindeleien ein elended Dajein frijten.

Auch) in Deutjhland find viele Diillionen in unjinnigen
Bauten verjdleudert wordew. Vornehmlid) in Preufen feierten
pie ,Ielthaujer”, die Spefulanten und Birjianer ihre Orgien.
Gnbdlich joheint man einen ernjten Anlauf nehmen su wollen, um
einer Nickehr bdiefes ,volfSwirthjchajtlichen Aujjchrounges” vor:
jubengen.  Das  Staatsbahnjyjtem wird al8 dad Pringip der
Negierung proflamirt; ja, diefe bat jogar den ertlarten Feind
ber Sdhablonen-Tednifer und Biireaufraten, Jngenieur Ni. Di.
von Weber, in’2 Minijterimm berufen.  Terfelbe hat demn aud)
beveit? einen Gejeesentwurf betreffend bdie BVabnen minderer
Ordbnung  verfafit.  Juywijchen Hat Jngeniewr Buvejd) unter
Nadhahmung der in Sdweden gegebenen Vorbilder eine Eijen=
bahn von Ocholt nac) Wejterede” (in Oldenburg) gebaut und da=
mit den Beweid qeleiftet, waz die vationelle Technif vermag. Un
RKojten waren erforderlid):

Lanbanfauf 2622 Mark per Kilometer.
Erbarbeiten AR "
Sunjtbauten G () S "
Dberbau BRI o o "
ebiube 184088 {5 1
Babrbetriebz-Material G805 RIS 7
Jiebenanlagen und Jnventar 1240 RF- 1T i

Borarbeiten und allgemeine Unfojten 927
Total 26,076 Marf per Kilometer.
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Fiir den Oberbau famen Stabhljdhienenr von 7 Centimeter
Hiobeund 12,6 Kg. Gewichtper [f. M. jur Verwendung. DieSpurmeite
betragt 0,75 Dieter. A Vetvieb3material wurdben fiiv die 7
Silometer lange Babhn angejdafft: 2 vievvavrige Tender-Lofomo:
tiven, 3 Perjonenwagen mit je 28 Sigpldsen, 2 gedecfte und 4
offene  Giiterwagen. Wadterhiujer, Signalvorridhtungen und
Telegraphen find nidht vorhanden. Den Crpeditionsdient be=
Jorgen die Wirthe, vor deren Haujern die Jiige anbalten, wm=
Jonjt.  Der Billetverfaui ijt dem Counduftenr iibertragen. Die
Fabraejdmwindigleit betrdgt 20 Kilometer per Stunde. Tdglic
verfehren 4 Bitge nach jeder Richtung und, objchon die von bder
Balhn bediente Gegend feine Jndujtrie hat, verzinjte die Cin:
nabme bereitz tm erjten Jahre nad) Abzug aller Kojten das
Anlagetapital mit d Progent.

Rein Unbefangener wird leugnen, bdaf eine jolche Babhu,
bie Dem Vebdiirfnih geniigt und dem auj jie verwendeten Kapital
pent lanbeziiblichen Zins liefert, ungleidh) mehr werth jei al3
jolche Bahnen, welche Millionen verjchlingen und niemals ben
bejcheideniten Crivag gewdbhren. Wive ez nid)t an der Jeit, die
verfchiedenen  Thaler im Gebivge mit derartigen Vahnen 3u
verjehen und dem Vevfehr mit der iibrigen Welt nabe ju bringen ?
Jtur in gang  wenigen Fallen mwerden {fich bdie Vemwobhner der
ebivg3aegenden Hoffnung machen Edunnen, daf jie ber Wohlthat
eines normalen Schienemweges theilhaftig werden. Die Kojten
bierfiic find zu Hodh, allein das BVediirinif nad) bejferen Verfehrs-
wegen (ARt jich damit michtwegdidputiven. Temmnach bleibt nur dad
eine Ausfunjtmittel, fich nach ver Tece u ftrecten und mit einer
Cijenbabn vorlieb su nehmen, welde jwar nidt mit der Fabr-
aejchwindigfeit ciner Weltbahn, aber immerhin mit der Schnelligfeit
eines vajchen Fubrwerfes ficdh) fortbewegt und fiir einen Preis
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hergeftellt werben fanm, welder die Mialichteit einer Nenbdite L
jichere Ausjicht ftellt.

Werm pie Gemeinden i den Thilern des bayerijchen Hod~
landes, in Tyrol, Stetermarf 2c. aud ihver Lethavgie fich auf=
raffen wiirden, jo vermodten fie aus eigener Jnitiative, theils
weije gany ohne Jnanjprudinabhme des Staates, ihr Werlangen
nad) Schienemvegen ju befriedigen, injoferne jie nidht an pHaupt:
bahnen 3u liegen fonumen. Freilich miiite-vorher dieKonzeffionirung,
jooie die Anlage und der Vetried der Vabhnen minderer Drdnung
von den vielen jeitvaubenden und fojtjpieliegen Formalitdten und
Steglementivungen befreit mwerden, welde nicht jelten fiiv grope
Trangport-Jujtitute Hinderlich wd zwedwidbrig find, den Lofal:
babhnen aber vollends bdie Lebendadern unterbinden. Wenn es in
Vreufen angeht, die Orduung diejer Materie den Provingen und
(Semeinben zu itberlajjen und aug dem Veveiche der jdhwerfillig
opevivenden Gejepgebung tn das ber beweglidheren Adminijtration
su verlegen, fo follte dad Ndmliche aucdh) in Oejterveid) und
Bayern moglich jein. Das BVolf ine Gebirge ijt wohl nicht weniger
aebilbet und befabigt ald die Vavernjamte tm norddeutichen Tief=
(ande und ber Statthalter tn Jrmsbruct fann ein ebenjo titchtiger
und einfidtiger Veamter fein wie der Negievunggprajivent vo
Oberbayern oder jener von Pojer.

Jn Franfreich) hat fivzlich der Cijenbahmuinijter vou ver
KRammer die Gerwahrung eines Kredited von beinahe 300 Millionen
Mart sur Augfiihrung der BVabhnen von lofalem Jntevejje vers
langt.  Jn Jtalien hat eine dhnliche Diafregel die Vewilliging
Seitens der oberften Lanbdesbehorden erhalten. Depaleichen wird
pem preufijden Landtage eine Vorlage betvefjend Subventionivung
tleinerer Babhnen durd) den Staat zugehen. Auch) in BVayern,
Wiivttenberg und BVaden werden nad) und nad)y die entlegen=
jten Ortjdaften in das  Cifenbahunes gezogen. Selbjt i der



Sdyweiy, das mit Cijenbahnen jiemlich reichlich ausgejtattet it
wd nodh) unter den Folgen der Schwindelperiode fywer 3u leiven
bat, madt fich in fenen Gegenven, weldhe nod) von feiner Cijen=
babn durdhzogen werben, eine lebhafte Agitation fiir Grbowng
billiger Lofalbafhnen geltend. A2 BVemweis dafiir, wie grofy hier das
Suterefje an dem Gegenjtande ijt, mag die Thatjade angefihrt
werden, vaf in fuvger Frijt vier Brojdiiren iiber Strafen=
bahnen wnd Tramways erjchienen find.

Sn ben Strafen der grofien Stibdte wird feit lingerer
0ber fivzerer Jeit der Verjonenverfehr mittelit Cifenbabren ver
mittelt, deven Wagen von Lierden oder Dampimajdhinen
gegogen  werden.  Die Sdyienen find i die Strabe eingelajjen,
10 daf Fupginger, Thiere und Wagen ofne Gefidhrde titer dic
Oeleife und gwijden bdenfelben fidy Gewegen Eonuen. Diefe
Jtadtijchen Strafenbahuen werden gemeiniglich Tranuways genannt.

QDutram bie der englijhe JIngenieur, der im Jahre 1790
die epochemachende ewerung einfithrte, die Cifenjdhienci, deren
wman fid) jhon jeit langerer Jeit sur Crleichterung vez Transportes
auj mandien Stragen Lediente, an arofien in den Strafentorper
eingelafjenen Steinen 3u befejtigen.  Man nannte die meuen
Cifenbabnen Dutvamways (Dutram=18eq), worauz das Wort
Tranway entjtanden ijt. Die neue Crfindung gelangte stemlid)
frith sur Ynmwendung, namentlich in der Mmgebung vou London
auj Strafen, auf denen die Jufuhren von Gavtenerseugnifjen, Milch
. dergl. nach der Weltjtadt fich zu bewegen pileaten.  Bald aud)
Degann man dariiber nachzudenfen, ob man nicht vie Vferde durd)
Dampitrajt exjeen tomre, und mehr al3 eine Strafenlofomotive
wurde {dhon damald fonjtruict und verjudt. Aber als man damit
jum Jiele gelangt wav, hatte man etwas BVollfommeneres erreidht,
als angejtredt worden war, ndmlid) die heutigen Cijenbabnen
mit einem ausjdlieflich fiir Lofomotivbetried angelegten lnters
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bau. Die Dutramitrafen famen in  Vergefjenheit: nur fiiv
bejondere Tranzportywede, insbejondere von Vergwerfen ju den
Stationett, Dielt man fie nod) jliv amvendbar. Seit etwa wanig:
Sahren fid bie Tranwayd wieder in Aufnahme gefommnien,
numtehr tn einer newen Gejtalt und  BVejtimmumg, als Mittel
fiiv ben Perfonentrandport imt Junern der Stavte.  Jn Lonbon
echielt damalg suerjt ein Anterifaner, Namens Train, die Kon-
sefiion jur Anlegung von Tranwaysd, aber nad) Eurzer Seit be:
feitiate man die von ihm auj ven widtigiten Strafen Londons
bergejtellten Lferbebabuen wieder. Die Vumizipalitdt war von
vornehervein dem Unternehmen mit Borurtheilen entgegengetreten,
und wabhrend von ihrer Seite die jur Sicderheit des Dienjtes
und bed Verkehrd exforderlidhe Fitrjorge nicht gehandhabt wirde,
fegten e3 bie Onmibus und Fiafer formlich davauj aw, demr ge:
fabrlicden Sonfurrenten alle erdentlichen Hemmnijje in den Weg:
i fegen und das Publifum von der Venubung der Prervebahn
absujchrecten. Londow, das jonjt in der Cntwidelung aller lofalen
Berfehrserleichtevungen anderen Stadten vovan ift, jteht i Folge
bed Scheiterns diejes erjten Verjuches nod) sur Stunde mit BVezug.
auf Strafeneijenbahnen hinter Varis, ja bhinter einer Nienge vou.
fleineren Stadbten uriick.

Cine erjte Vedingung, von weldher die Anlegung von Strafen=
eifenbahuen abbing, war bdie, den Sdienen eine folche Form
au qeben, daf ihre five Anbringung tmmitten belebter Strafen:
pen WVerfehr nidht hemume.  Nacdhbem bdie Tedynit joldhe Schienen
fonjtruivt Dbatte, blicb nod) ein Problem s [Bjen {ibrig: bie.
Criegung der PBierde durd) mechanijche Triebfraft. Veveits im
Sahre 1836 hatte swijhen Paddington und Lonbon eine Strafen=
[ofomotive, von Hancock exfunden, jirfulivt; fhon dieje Majdine
Datte auf eine jinnreiche vt dad Gerdujd ju befeitigen gemwujt,
welde3 der austretende Dampf hervorbringt. In jlingiter Jeit



Dabent fich Ddie Grfinbungen biefer vt vervieljaltigt, und nidt
nur Damypf, jondern aud) fomprimivte Luft ijt in diefen neueren
Strafenlofomotiven ald bewegende Kraft verwendet worden, ja
man fat eine Fedberfrajf eingejest, dhnlich derjenigen, welde in
manchent befannten Kinbderjpielzeug die BVewegung hervorbringt.
S Anterifa, auf den Strafien von New=Vrleand , hat man e3
vor cinigen Jahren aud) mit einer Lofomotive verjucht, die von
Jmmoniafgas getrieben wurde.

Seitdem in England bad Gefets von 1870 die Anlegung
von Strafencifenbahnen fovwmlich geitattet bhat, find innerhalb
fechs Jahren (0i3 zum 30. Juni 1876) nidht weniger als 44
Gefellichaften u diejemt Jwece gebildet worben, die im Ganjen
410 Silometer jolcher Bahnen gebaut haben.

Der Hauptetmwand gegen diejelbenr ijt die Vejorgni, dap
bie Perde vor der Strafenfofomotive jheuen und daf badurd)
Wnglitctsfalle Hevveigefiihrt witrden.  Einjhweilen hat das britijde
Larlament die Regievung evmdadtigt, die Wnwvendung medhanijder
Sraft jum Betrieh der Strafeneijenbahuen ju jeder Tagesitunde
verjudp2weije yu gejtatten.  Wan gedentt, da3d Crgebnif diejer
Berjuche abjwwarten, um alsdann dem Pavlament cine definitive
Gejetezvorlage su maden, bderen Grundstige bereits entworfen
find. " Nad) diejem Cntwurfe foll eine befondere Kongefiion fiiv
Lofomotiv-Strafenbahuen nidht mehr ecforderlidy jein. Jeder,
der im Uebrigen den Vorjdriften bed ju erlajjenden Gefeted
nachlebt, joll jolche Babhuen anlegen und betveiben diirfen, jelbit:
verftandlicd) aber ijt iemand befugt, die dffentlide Strafe dazu
ju benugien, es jei denn mit Genehmigung dex Behovden, weldhen
bie Verfiigung iiber die Strafien jufteht. Der Gejetesentonrf
nimmt dann auf folgende Vorfidhtdmafregeln Bedbadt. €z muf
dajiiv gejorgt jein, daf die NReifenden auf= und abiteigen tonnen,
obne mit der Majdhine in Veriiyrung ju fommen. Die Majdine



mup jo fonjtruirt jein, baf bas Gutweiden von NRaudy und
Dampj wihrend der BVewequng miglicdhft vernieden wird. Tas
Marinum der Sdnelligfeit it 13 Kilometer in der Jeitftunde
umerhaldb der Stadte, 19 Kilometer auf bdem Lude. Die
Bremzvorrichtungen mijjen jtavt genug jein, wm beim Marimum
oer Schnelligteit ben Jug rajd) anbalten u fonnen.

Dem Diveftor Kroup in Miinden und Jngenicur Vrown
in Winterthur ijt es gelungen, Majchinen ju fonjtruiven, welde
fenen Anforderungen entjprechen.  Auf dem Tramway in Genf
it eine aug ber Sdhweizerijdhen Lofomotivfabrif hervorgegangene,
nac) dem Syjtemt Brown Hergejtellte Majchine mit 35 Pferde-
fraften im Betriebe, die mit aupergewdhnlidenm Crfolge arbeitet.
Diejelbe hat et Dienjtgewicht vou 7 Tounen und funttionirt
auf Steigungen von 20 big H5 per mille.  Die Genfer Tram:
way-Wagen Haben cin Gewidht von 2!/ Tomnen. Die Lofo:
motive hat Fiillofen=Feuerung und einen grofen Dampierzeuacr.
Der Kefjel ift von Stahl, auf einen Arbeitddrud von 15 At
mogpharen bevedhuet und bildet eine eigenthitmliche Wereinigung
eines liegenden und jtefenden RKejjeld.  Der Wajjeripieqel tann
tidy jiemlich jtarf dndern, ofne ivgend weldhen johiadlichen Druck
audyuitben. €3 gemiigt vollitdndig, wenn der Kejjel nur alle
1',—2 Shmben mit Wajjer gejpeist und frijdes Brennmatevial
aufgegeben wird.  Der Fithrer hat fich jomit wdabhrend der Fahrt
gar nicht wm den Kefjel su befiimmern, jonvern fann jeine gamse
Aujmerfjomieit dem Gange der Wajdine sumwenden. Die Medya-
nigmen jind jo Fonjtvuirt, daf mit einem DHebel die Gejchwindig:
feit per Majchine beliedig rvegulirt, yowie aud) der ganze Sug
faft momentan zum Stillitand gebracht werden fann. Der Gang
ver YLofomotive ift duperft rubig und bel@jtigt weder durd) Dampj
noch durd) Naud), da jie ihn felbit verzehrt. Ter Kobhlenfonjum ijt
febr gering und betrdgt wihrend de3 Betviebes 8 Kilogramin



‘Coafs per Stunde. Der Preid fiir diefelbe ijt 14,500 MarE.*)
Sngenienur Brown Hat in jlingjter Jeit eine zweite Majchine
fonjtvuivt, bei weldher Steuervorrichhung, Bremje und Regulator
gleidhmiBig an Dbeiden Cnven bder Majdhine angebracht find, o
baf beim BVor= wie Ricdwadrtsfahren der Majdhinift tmmer vorn
an der Brujtwehr bder Majdine ftehen fann. Die Leijtungen
perfelben betvagen bet Kurven bis 15 Meter und einer Fahrge:
jdhwindigleit von 15 Kilometer per Stunde:

Auf einer Steigung von 10 per mille 23 Tonnen — 460 Jentner
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Die Betriebzfojten einer Strapon-Cijenbahn, auj welder
Majdhinen von 6 bid 7 Tonnen Dienjtgewicht den Verfehr ju De=
wailtigen vermigen, ftellen fich bet tiglich 5 Bitgen nady jeber
Ridtung: **)

Bahnlinge Anzah! Yetriebzfojten
in der per
Rilometer.  Lofomotiven.  Wagen. Silometer.

Mart
) 2 4 5200
10 2 - 5048
20 3 8 3080
3 4 12 2880
40 6 16 2400
50 7 20 2080

C ) Bairkli und HSuber, Bericht itber Strafenbahnen und beren
Cinfithrung in Siridy.

) Bud, StrapensGijenbabhnen, Riivid) 1878.
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Bahnldnge Anzahl Betriebzfojten
in der per
Rilometer.  Lofomotiven.  Wagen. Kilometer.
Mart
60 8 24 2040
80 10 32 2024
100 12 40 2000

Wenn fid) die Anforderungen an die Leiftungsjabhigkeit der
Bahn vergripern, {o fann eine jtdrfere Majdine in Dienjt ge-
ftellt werden. Gine foldhe vou 5O Pfevbefrdften, gleidhfalls von
Brown Fonftruivt, fordert bei einer Fabhragejchwindigleit von 15
bi3 20 Kilometer per Stuube:

Bei einer Steigung von 10 per mille 170 Tonnen — 3400 3tr.
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Die Betrieb3kojten einer Strafenbahn, welde mit devartigen
Majdyinen von HO Pferbefrdjten avbeitet, betragen (nad) Lub)
bei taglih 4 3iigen nad) jeber Nidhtung:

Bahnlinge Arzahl - Betriebztojten
in ner per
Kilometer.  Qofomotiven.  Wagen. +  Kilometer.
Meart
5} 2 4 8160
10 2 5 6240
15 3 5) 533
20 3 6 4800
25 3 7 4720
30 s 8 4696
35 4 9 4480
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Bahnliange Anzah! Betriebztojtent
in der DEr
Kilometer.  ofomotiven.  Wagen. Kilometer.

Mart
40 ) 10 4400
45 6 12 4200
H0 7 14 4000

Fir die Wahl der Spurweite werden die hauntjidhlichen
Trandporte, die Breite der Strafie und dad Vorformumen haufiger
Rurven mit Heinem Kvitmmungdhalbmeifer enticdheidend jein. Die
Forberung, auf bden BVabuen minderer Ordnung jollten aud
Fahrzeige der Hauptbabhien wverfehren fonnen, erjdheint unsd in
ubetracdht der Natur unbd ded Wmfanged der Verfehre, weldhen
die Schienemwege untergeovoneten Ranges tn der Negel ju dienen
Daben, nicht von Velang zu jein.  Die Umjtandlichleiten wd
Koften, welde das Wmladen bder Giiter von jhmalipurigen auf
normale BVahnen mit jich bringt, werden gemeiniglich fiberjdhatt.
Die Euglinver, melche Jonjt nidht al3 unpraftijdhe Wenjden gelten,
betreibent jehmaljpurige Qofalbahnen wmit auperorbentlihem Er-
folge. Um bdie Manipulationen it denw zur Weiterbeftrderung
auj Hauptlinien befttmmten Trandvorten der Lofalbabnen 3zu
vereinfacden, haben fie die Anjdhlupitationen mit Hebefrahnen 2c.
ausgeftattet.  Jngenieur Brown hat neuerdings fogar eine Lo-
fomotive fitv jdhmaljpurige Bahnen Fonjtruirt, weldhe mit einem
orepbaren Hebefrahn verjehen ijt, jo dap der Majdhiniit die Jeit
be3 Aufenthalted auf den CEnditationen jehr nitplidh anwenden
farun.  Fiic bad Wim‘aden von Majjengiitern, wie Kohle, Coafs 2.
exiftiven in Cngland ebenjo einfache al3 Dbillige Vorridhtungen,
veren Cinfithrung auf dem Kontinente Nihts entgegenjteht als
ote tedyuijche Schablone.

Wo {ibrigens bdie Spurmeite der Hauptbahuen auj den
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“Nebenlinden ohne ju grofe BVelajtung der Baurednung beibehalten
werden fann, empfiehlt e3 fih von der Schmaljpur absujehen.
Diefe wird jedodh) bei Strafenbabuen da Amwendung finden, wo
die Vevminderung ded fitr das Geleife beanjpruchten Jiatmes m
Snterejfe des gewdhnlichen Vevfehrs liegt oder cine gropere Frei:
Deit Hinfichtlich der Vevwendung joharfer Kurven gewihrt, weldhe
nantentlid) bei Qofalbahnen in gebirgigen Gegenden vout grofem
Ginflug auf die Vautojten Fu jein pileat.

Neberhaupt werden Lofalbahnen, mwie jie 3. B. 2 Tyvol
ndthig {ind, nicdht nad) den landldufigen Begriffen von Trammways
auggefithrt werden Eonnen.  ad) unjerem Dafiivhalten bezeichnet
in diefem Falle cine Steigung von 3 per mille die Grenge, bis
su - welder die Lofomotive dfonomijd) auj Adhajion arbeitet.
Wo aljo die Strafe dicje Steigung auf [angeve Streden fibers
Jehreitet, wird e$ angeyeigt jein, bie Strafe ju verlajjen und
anabhingig von derjelben eine cinfadye Sahnjtangenvampe anjuz
Tegen.  Bu diefemt Zwecke muf die Lofonotive mit einem bejon:
pern Mechanismus  fir Jahuvadbetrieb wverjehen werden. Vet
hrem geringen Gewicht wird fie aud) auf augergewshnlichen
Steigungen wie 80 und 100 per mille, nod) exhebliche Trans-
porte mit einer Shnelligleit von 6—10 Kilometer per Stunde
s fordern im Stande fein.

Der Bau von Lofalbabhuen, mag ihnen mun die Strafe ald
Alnterbau dienen oder nicht, wird mit grofrer Sparjamteit und
amter Ventipung aller von der Tedhnif gebotenen Hilfdmittel qus:
sufiibren jein.  Die Crdarbeiten miijjen durc) moglichjtes An:
Jchmiegen dev Trace an dad Tevrain, durd) Steigungen bis 3u
80, rejpeftive 100 per mille wnd mitteljt Kurven bis zu 50
Dieter  Minimalvading  moglichit bejdhrdntt, grofe Damman:
Adhiittungen over Anjdnitte durd) Prahlgevitfte in Holy erfest, fiix
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Durchldjfe und Britden leicht ju montivende HolzEonjtruftionem:
verwendet werben.

Die Bahnemiriedigqungen und die optijchen Eignale fallen weg.
Die Wegebewadnurg wird auj das  Aeuferjte veduyivt. Tele=
graphijdhe Verbindungen werben nur bei [Gngeren Linien und
aud) Dbier nur jwijdhen den End= und dew bedeutenden Mittel-
jtationeit cingevichtet.  Stationdplate, auj welden Kreuzungei
ftattfinden, werden mit Weidhen ausgeriijiet, die nad) Avt der
antevifanijchen einent Verjchlup Haben und feine eigene Vebienung.
betjchen.  n der Negel werben bie an der Linie liegenden Wirths-
baujer al3 Halt: und Aujgabejtellen dienen; wo aber Stations:
gebaude gebaut werbent miijfen, find Ddiejelbert edenjo wie die
Zofomotivjdhuppen auf vad Bejdyeivenite Hersujtellen. AL Waijer-
itationen, welde an pajjender Stelle der Bahi angubringen jind,
werden qrofe Bottiche genitgen.  Die Lofoutotiven {ind it einem
Babhurdumer, ciner Gloce und einer weitleuchtenven Frontlaterne
su verfeben, jo bap das polle Halten bes Buged auj die von
der Yaterne beleudhtete Cntfermung miglich ijt.*)

Die Verwaltung und der Betried werden miglichit vevein=
facht.  Sur BVediemung der Lofomotive geniigt ein Manu, der
nidht gerade etn gedrillter Majchinijt fein muf; ein halbwegs
infelligenter Schlofjer wird fie ju leiten und die fleinen Nepara:
fuven vorsunehmen verjtehen.  Ter Kondufteur ijt ugleich Kajjier.
Edjreibereten miifien moglichit vermieden werden. Die Vejiser
ber a3 EStationen Deyeichneten Wirthjchajten werden den Dienft
als Giitererpedienten wunengeltlich bejorgen.  An Etelle der Fradit:
Jcheine bitrften Marten treten.  Der Bahn=Jngenienr wird zugleih
ald Betriebschef und Kontrolleur angeftellt und ihm nad) BVebarf
eine Anzahl Giehilfen beigegeben. Tie Dberaufficht wird in

*) Bartels, Beridgt iiber Schmalipurbahnen in Amerifa.
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Staaten wie Oejterveidh) und Deutjdhland am bejten den Bezivts:
beborden iibertragen. Neben ihnen werden die an der Bahn
interejjivterr Gemeinden basd  ihrige. zur Aufrechthaltung eined
geordbneten Vetriebed Dbeitvagen, umal fie feldft duvch) Landab:
trefungen u. dgle jur (nslebenrufung jolder Babhnen beitragen
werden; denn die Spefulation wird jich von diejent Objeften
nicht bejonderd angezogen fiihlen, da ,nicht viel dabet herausjhant.”

Tie bislang gegen die Bahnen minderer Ordnung und insbe:
fonbere gegen Strafenbabnen  beftehenden Vorurtheile werben
jchwinden, jobald das unglitdlidhe Novmal bder Technifer itber
Bord geworfen ijt.  Dev gewdhnliche Verfehr wird burd) Strafien=
bahnen in feiner Weije beeintraditigt, und ywar um jo weniger,
al3 jene den gropten Theil der Transporte an {id) ziehen werden.
Die Thieve gewdhnen jidh an den AnblicE der duferit rubig und
ofne Larm jid) fortbewegenden Najchine jo jdynell als die Menjden;
pie Crfahrungen, welde man andermdrts damit gemadt Dat,
Dejtdtigten dieje 2mmabhme.  ur dad Ausweichen gejcdhicht nidht
nach) der bisherigen Webung; alle Fubhrwerfe mijjen dem an die
Sdienen gebunbenen  Juge ausweiden. Die Gefabren, welde
per Dampibetried mit jich bringt, werden durd) die Cinrichtungen
per Majdhine, mitteljt deven entgegenfommiende Fufgdinaer oder
Fubrwerte gewarnt, der Jug fofort zum Stehen gebradit und
Bujanunentoe vermicden werden fonnen, auj ein Wintmum
reduzivt.  Ja, man hat die BVeobadytung gemadt, daf Strafen:
eijenbabhuen viel weniger Ungliide Herbeifithren als die gewdhn:
lichen Gefibrte.

Selbjtverjtandlid) bleiben die Details der Anlage von jolden
Babhnen in jevem eingelnen Fall bejonderem Studium vorbehalten.
Smmerhin biirfte die Anvegung, weldhe wir hiemit geben wollten,
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namentlich in Oefterreich einer Crwigung werth gehalten werben
um die NRictiehr ju gejunderen volfs: und ftaatdwivthjdaftlichen
Grunbdjaten su ermbglichen. Sollte die Abdbantung der Schablone
und die IWiedereinfepung der Vernunjt in thre Rechte erft erfolgen,
wenn einmal fein Geld tm Kajten mehr flingt, alzdann mbdte
die eue zu jpdt jein. Videant consules!
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