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$af)ncn minderer*h*&numj.

Unsere Vorfahren, weldje nidjt fetten al* bie „guten, buntmen
Sitten" be§eid)net werben, Ijaben bei Anlage ber SSerfehrgwege gang,
genau gwifdien folgen ersten ober minbereit langes unters djteoeit.
Sie mobernen ©tragen, bie (Eifenbalmeu, werben jwar and) in.
Haupts uub 9cebenba| nen, in foldje mit normaler unb schmaler
©pur eingetheilt. (Sine D̂efinition biefer begriffe aber'
ist bi§ §um heutigen Stage itodj nicht gegeben worben; sie
samt and) nidjt -leidet gegeben werben, beim ben sogenannten
£ofal= ober ©efuubärbalmeit mar bisljer faft burdjgängig biefelbe-
^ onftruEtionsform eigen mie beit Linien, welche man als inter¬
nationale ober 2Beltbaf)nen bejeidjnet.

§ür bie 0d)abIonen=̂ edmifer ist eine (Sifenbaljit eben eine
ßifenbalm; es fällt ihnen nicht entfernt bei, vorerst uad) beit.
Söebingungen ju fragen, unter beiten eine Srausportanftalt leben,
ba§ Reifst ba£ auf sie nerwenbete Kapital mtfebar machen samt;
sie neunten ihre Normalien ait§ ber äKappe uub baruadi wirb
tracirt unb f'onftruirt. 2)asjer fommt es, bafj e» allenthalben so
»tele banferotte unb notfjteibenbe 33al)neit gibt, meldte oft nicht
einmal bie Setriebsfofteit ertragen.

2lu» biefer^ hatfadje wirb nun eine beenge uoit Sdjliiffeit
gezogen, bie jebod) ebenso falfd) finb wie bie Slnfidjten ber meisten.
technischen unb abminiftratioen Konsulenten ber obersten(Sifen=
bahnbehörben. Diicht bie fcbledjteit$ eiten tragen bie ©djulb an ber
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(Sifenbahn̂ alamität, fonbern btefe ist mit eine Ursache ber ersteren.
(Sä finb and) gar nicht jit viele (Eisenbahnen, sie finb nur 51t
theuer gebaut worben. (Sine jebe S3stfju aber, roetefje niĉ t
rentirt, ist für itjre Sebiirfniffe 511 toftfpietig gestaltet; in i()r ist
ein ^ tieil be§ $Bolf§vermögen§, ba3 beißt ber nationalen Slrbeit,
unprobuftiv oergraben, itnb sie ftiftet bal)er ineljr ©djaben al§
•Jht̂en. ©0 finb benit bte Eisenbahnen tl;atfäc£)Iicf) in einigen
©taaten 31t einer wahren Sanbplage geworben.

9Ber bie 3t6ljitfe 0011 ben ©djentatifern ber SCechnil erwartet,
ber ist in einer argen Süufdjung befangen. 2Ba§ einmal §itm
SDognta geworben ist, läfjt sid) nicht fort entwicfelit, e§ bleibt
starr unb steif. 2lm besten beweist bieg bte Stilläge ber fd)mal=
fpurigen Saljftten, bie weiter 9iid)t§ finb at» eine neue StuSgabt
ber Normalien in ettoaS versteinertem SWajjftabe. (Sine ganje
33ibliot£)e! ist über Sofas: unb ©efunbärbal;nen geschrieben worben.
$ n ^ unberten oou Tonnen Rapier aber tjat feiten ein ©ebanfe
von 2Bertl) ^ la§ gefunben. Sie breitspurigsten Definitionen
würben gerabbrecht, oou beiten jebod) fast feine einzige richtig ist.

SBa» oersteljt man 5. 93. unter einer normalen Sahn ? ©a§
ist nad) einem ©laubenSartifel unserer ©d;ablonen=Sed)nifer eine
33ahn, weldje 1.435 Bieter ©purweite hat; biejenigen Salmen,
bereu ©purweite geringer ist, finb schmalspurige. (Sä flimmert
biefe ^ errett wenig, bafc in 9tujjtanb, ©pauieit, Urlaub unb
(Snglanb Schienenwege, barunter solche ersten 9iauge§ wie bie
(#reat=2Sestern=Sahn, eine ©purweite von 1.6*2—2.128 ©pur*
weite haben; biefer gegenüber erscheint also selbst bie ©purweite
von 1. 435 Bieter al§ „fefunbäre." ©aneben gibt eä in 2Imerifa,
©djweben2c. Sahnen, welche ganj bebeutenbe Serfeljre unb eine
©purweite von unter 1.435 SJieter haben; barauä ergibt fid),

■baß weniger Die ©purweite al3 vielmehr bte Serfehrämeuge al§
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ba§ entfcfjeibenbe Kriterium für bie itlaffifigirung uon (Sifenbaljueii
sich barfteüt.

2Bir feljen auch gar nidjt ein , warum bie „ 9£ormalfpur "

unter gewissen Sßoraiisfefcungenbei Sofalbatjuen nicht eben so
gut wie bei Hauptbahnen Slnwenbung finben sönne unb auejŝalb
schmalspurigê Bahnen stuf jeben f âts uerpönnt fein soffen. 3tir=
genb» mehr al§ bei Den (Eisenbahnen gilt baä Üöort: „%lle£ 51t
seinerzeit unb au feinem Orte !"

£ie 3iidjtbead)tung biefer ©enten§ fjat 51t ber Versehrten
älnfdjauitng geführt, Dass Die ©ifenbaljnen gleidjartige 2Befen feien,
welche gleichartig beljanbelt werben müssen. 2ln bie Stelle ber
Snbiütbualifirung fe§te man au»- SBequemlidjfeit, Senffaulljeit
ober CrgoiäntuS bie ©eneralifirung, Da.6 Normal unb ba» 3fe;
gulatio. 2te£)iilic£; wie bie 23au=£ed)iüfer Ijautirten bie B̂etriebs¬
leiter unb bie 2lbminifttatoreu ber (Sifenbaljueit. ®ie golge-
baoon ist ber ©ifenbafjnjammer, weldjer beim festhalten an bem
gegenwärtigen „rationellen, oolfjcwirthfdjaftlidjen System" gweifeU
Io» in permanens erfsärt werben wirb. SBaljrlidj „Vernunft
warb Unsinn, 9öot)ltI;at p̂iage !"

Soll e§ aubers unb besser werben, so ntufj mit ber ©e;
woljnljeit gebrodjeit werben, für Die bereit» befteljeuben Bahnen,
weldje ba» auf sie oerwenbete Kapital nid)t verzinsen ober bie
SBetriebsf'often utd)t beden, ist e§ geboten, Den betrieb möglichst
einfad) unb sparsam 51t führen. 93ei neu 511 erridjteuben Sannen
soll nur auf bie SBebürfniffe ber nächsten Bufuuft 9iüdfid)t ge=
itomnten werben, ausgenommen foldje Sinien, oon Denen mit
B̂estimmtheit 51t erwarten steht, Dafj sie beut großen Sßeltuerfehre
bienen werben.

Sßou ber leiteten ©attung finb in Europa bie meisten aus¬
geführt ; bagegen fehlt e» noch vielfach Sahnen für beu steinen
SSerfehr. Stauche ©egeub sann uidjt profperiren, weil e» if;r



an •ßornmunifationSmitteln gebridjt. ©o hat bic 2trmutfj, welche
ba§ mt im westlichen Süprot bebriidft, hauptsächlich if;reu Örttitb
in bem gän§tid)eix 9ftaitgel an (Eisenbahnen.

®ie ^ bee, asten ßanbe ereilen bie SBohltfjat Der moberneit
©tragen 31t verschaffen, modjte ber bayerischen Regierung u or=

•geschwebt (jaben, al§ sie int Sahre 1869 ein ©efefe betreffenb
(Erbauung non SSijinatbafjnen erliefe. Allein bie Verwirflid)ung
biefê ©ebattfeii3 sann feineäwegS all eilt glitcflidjer be$eid&net
werben. ®ie Verwaltung ber bayerischen ©taatsbaljueu leibet

vermöge if>rer je11 traliftif =b11reattfratifcf)e11 Organisation an betn
Veftrebeu, alle neuen Sinten ofjne 9iiicfftd)t auf ihren (Ssjarafter
m̂öglichst bem Ĵ3stit=, Vetrieb§; ttitb Verwaltung?]djerna be§

-großen Institute » anzupassen. ®ie§ führt 51t einer bttrd)
bie 58 erfef)r§DerbäCtitiffe absolut nicbt gerechtfertigten Vermehrung
■ber S8au= ttitb Vetriebsfoften, welche felbftucrftäuDlid) auf ba§
ftettergahlenbe Volt' gitrücffäslt.

$ u Ungarn hat man einen ©d)ritt vorwärts gethan itnb
bie Öofalbaljnen in klaffen mit befonberen Äonftruftionsformen
ttitb VetriebSerleichterungen eingetheilt, ©er Vaubireftor £h ommei1
wäre sogar nod) weiter gegangen, tubeut er jebe (Eisenbahn all
ein befoitbere» ^ ubivibuttm betrachten wissen wollte. Sttait tnufj
e§ bebaiteru, baft biefe B̂estrebungen nicht von bem gewünschten
(Erfolge begleitet waren .

3u Oesterreich ist ba§ „Sofalbalmftjftem" mit einem gangen
Banne non ©pe§ialgefe£eu verpallifabirt ; bie in ber f. f. ®eneral=
infpeftiott bomittirenbe französische ©chttle lebt 31t sehr ber Verehrung
•tranSrhenanifdjer Vorbilber. gtmt ©lüd ha&en öie Saieit in
ber Volflvertretung beit pan ber $ adjmäitner, ba§ ©tjftem ber
Sofatbahnen mit beut ber ©djiitalfpurbahn 31t ibentifigtren, uer^
citelt. ^ reilidj ist nicht» Veffere* an bie ©teile ber verworfenen
Vorlage gefeit worben. £)a§ öfterreidjifdje(Eisenbahnwesen frattft
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weiter uitb weiter. Bon einer „©anirung" beSfelbeu wirb
überhaupt nur bann bie 9lebe fein sönnen, wenn bie biS=
Ijerige 9iorm badjab gefliest, bie frcmjöfifdje ©eneralifirung
unb ©chematifirung burd) bie bem germanischen Söefen mehr
erttfprecf)etibe$nbit)ibuatifirung nerbrängt unb statt wirfttngSlofer
tßalliatimnitteldjen eine 9iabifas£itr gur Anwenbitng gebracht wirb.

Bor Allem mu§ mit beut bisherigen 9SerfaI>reit in ber
^ ongeffioitirung, Ausführung unb Abminiftration ber (Sifenbaljnen
gebroden werben. ®ie Sinieu mirtberer Drbnttng sönnen nicht
geheimen unter einem SBuft non Paragraphen, ber ihnen Suft
unb Sicht §u is;rer ©ntwidelung benimmt, ©erabe jolrfje Bahnen
aber bat Oesterreich so gut wie Ungarn ober Bayern theils §ttr
Vermittelung ber steinen Berfebre unb §ur .'gerangiebung entlegener
probuftionSorte, theils für bie Rebling guri'nfgebliebener ober
non ber -Jlatur wenig begünstigter&anbftrid)e, eublidj and;
wegen besserer Alimentation ber beftefjenben Sannen nöthig.

AllerbingS wirb biefer3TOecf unmöglich erreicht, wenn baS
bislang übliche, überaus foftfpielige 33au= unb Betriebssystem,
welches bei Bahnen ersten StangeS angezeigt fein mag, auf bie
^ofalbahnen übertragen wirb. sDM)r ober ntinber erhebliche
Abänberungen in ben $on§effionSur£'unben, Bauvorschriften unb
BetriebSreglementen sönnen ebenfalls nicht genügen; beim bie
Bahnen uutergeorbneteu 9iangeS heischen eine gang eigenartige,
ihrem aparten SBefeit entfpredjertbe Behanblung. ®ie erste Anlage
solcher Bahnen wirb burd) baS ßeiftuugSerforbernifj unb bie
Bobeufonfiguration bestimmt. ®er vorhandene Berfehr ist in ber
Siegel gering unb nimmt langsam gu. Bei ber Beförberung ber
Transporte entfdjeibet hier nicht bie ©djnelligfeit, baS geringe
BerfehrSquantum erhebt feine großen Ansprüche au bie gugfraft,
bie Ausrüstung ber Bahn unb beS gahrmaterialS richtet sich ust4)
ber befcheibenen̂ requeitg; bie Beschränkung auf baS Aller;
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notljmenbigfte muss beim Betrieb mie beim 33 au stets als oberster
©runbfa^ gefjanbljabt roerben.

SBenn bie 2lmerifaner bei Einlage iljrer Salmen nad; Anleitung
ber frangöfijdjen 3 un ft=Xed)nil:er ober ber bentfd;en DiormaU
Ingenieure «erfahren mären, so mürben sie nid)t in so fur-jer
3eit ein so ausgebetjnteS 9iet3 51t ©taube gebracht Ijaben. C£nt=
fprecljenb ben nässten 33 ebürfuiffen unb ber Befdjaffenfyeit be£
Terrain » stellten anterifanifd)e Ingenieure mit beit befdjeibenfteit
sDcitte(n bie größten (Sijenbaljntinien fjer. 3)iit ber 3witalime be»
VerfeljrS unb ber ©infünfte mürbe e» allntäljlig möglid), (Sr=
meiterungen, Neubauten unb Verbesserungen tjorjune^men. So
man in Slmerifa non jenen ©runbfä^en abgewichen ist unb nad)
europäifdjentsDiufter in „©rüubungen" unb „ivonfurrenj" madite
ober nad) ben Verfeljr&perfpeftioen ber Börsianer bie Baljneit
fonftruirte, ba ist and) bort au Bankerotten fein Mangel.

3>n ber <Sd;meî beut Sanbe ber „geborenen p̂raftifer " ,
bilbete uor einigen ^ aljreu ber Bunbesratf ) Sub 3 eine ©efell=
fdjaft für ©rbauung 001t £of’al= ober ©efunbärbatyuen. ®er
©ebattfe an jid) mar gemijj gut, vielleicht and) gut gemeint,
allein, jobalb iljit bie ortljoboren Sedjnifer jur Verarbeitung be=
sauten, mürbe er rerpfitjc£)t. Sie <Schmei§er madjten e§ in biejer
Beziehung rote jene beutjdjen Revolutionäre, meldte bie Republik
einführen aber ben ©rof$ er§og behalten mollten. ®en %e&)~
niferu mar ba§ ÜHorntal}o jur groeiteit Ratur gemorben, bajs
baS Unternehmen be» $ errn S)ub§ ein fläglidjeS (Snbe naljnt.
Sie 15 Kilometer lange, fd;nialfpurige Slppenjetter Baljn tostet
nicht meniger als 180,000 Üiarf per Kilometer! ©er Stufmanb
übertritt alles vernünftigesDiaj35 bie Sinie erträgt bejsfjasb saunt bie
Betriebsfesten unb Ijat eS nur ber unenblidjen SamtneSgebulD
ber jdjmeijerijdjen(Sifeitbaljugläubiger 51t verbauten, bajs sie ltodj
nid)t vom ^ onfurSricf)ter an ben äBenigftneljmenben veräußert
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roorben ist. Selbst bie $8 al)n £aufaune =@d)allen§ , für inesche al &
Unterbau bie Strajje benütjt würbe , uermag bei einem 2lnlage -
fapital üou 70 ,000 2)Zarf per Kilometer nicfjt mcijr al§ bie
9Iu»lagen für ben Setrieb aufzubringen , eben weit and) bei bereit
Anlage nie! 311 leichtfertig unb 51t wenig sparsam operirt worbeit
ist. Sie übrigen fdjiueijerifdjeit 93aljuctt tunt untergeorbiteter
33ebeutuug siitb fast ausnahmslos itad) beut Neuster ber großen
Sinicit ausgeführt . ^ ebe» Diestlein wollte an einer „SBeltlinie"
liegen , unb bie Sedjuifer sammt beit ©rünbern , ben „3ßer=
tretern " be» Golfes unb ber fresse traten ba» irrige , um
bie 'Segeljrtidjfeit be§ ^ ublifunt » 31t schüren unb stet»fort wad)
511 erhalten . ®ie §o (ge bauen war ber Verlust non einigen

Ijunbert SDcittiotten, wetd)e au§ ben ©parbüdjfeit be§ ÜBotfe§ in
bie weiten Safdjen ber Spefulantett esfamottrt worben finb. (£»
flingt unglaublid ), ba§ es in ber Schweij £ofatbaf )neii gibt ,
meidje eine tägliche fi(ontetrifd )e (Sinnahme non ö iUarf auf ;
weifen, also nicht einmal so oiel, baft sie bie SMjleit uerbienen ,
wäfjrenb ber SBatt berfetben 150 ,000 sDiart per Kilometer ner=
schlangen (jat . Unter solchen Umstänben samt man sid) itid)t
oeriöttitbern , wenn nerstänbige 3Jtänner in ben beim Gifenbaljit^
bau begangenen Sljorljeiteu , gehlem unb Äkrbredjett bie ltr =
fachen be» politischen unb ökonomischen 9uün » be» 110cf) not*
ctursem so blüfjenbeu unb Wohlhabenheit Sanbe » erblid’en.

©anj anber », mit SSorfidjt, Ueberleguug unb B̂esonnenheit
ist man in ©djwebeu nerfahren . ®ort staub feine 9Jiifliarbe
jur Verfügung , bie 33e»ölferung ist bttnn , ber 33 oben wenig
fruchtbar , ber ^ erfeljr giemlidj fparlidj . ©leid )iuol)l besitzt btefe*
Saub neben ben auf ’3 (£iufad )ste eingerichteten Hauptbahnen eine
Stenge steinern * 33 af)nen mit einer ©efammtlünge non 800
Kilometer , uoit benen bie theuerste G4,000 9)iart , bie wohlfeilste
nur 20 ,000 iükrf per Kilometer tostet, obfdjoit bei öer le^

9
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teren 1 Sofomotiue, 1 Personen; xtixb 18 Saftwagen auf je 10
Kilometer ihrer Sänge treffen. ^ ll öent armen ©chweben finb
nothleibenbe Eisenbahnen, welche in reichen, fruchtbaren unb
bidjtbeööfferten Säubern gegenwärtig an ber £age§orbnung
stehen, nöflig unbefannt ; bort fsoriren bie £ran3portanftaften ,
währenb anberswo Sahnen mit großem Serfehr fassiren ober
nur mit ©djroinbeleieit ein elenbeä SDafein frifteu.

Sind) in ®eut)dj(anb finb niete Millionen in unsinnigen
Sauten nerfdjleubert worbeit, Vornehmlich in p̂reufjeu feierten
bie „s2ßelthäufer", bie ©pefulanten unb Börsianer ihre Orgien,
©üblich scheint man einen ernsten SCnlauf nehmen 31t motten, um
einer äiücffeljr biefe.3 „nolfswirthfcbaftlidien 2luffchwunge§" uor=
§itbeugen. ®a§ ©iaatsbahnfijftem wirb al§ ba§ ^ rinjip ber
Regierung proftamirt ; ja, biefe hat sogar ben erklärten f̂ eiub
ber ©djabIonen=£ecf)nifer unb Süreaitfraten , Ingenieur 9)i. 9)f.
non SBeber, in’» SJliuifterium berufen, derselbe hat benn and)
bereite einen ©efefe&entrourf betreffenb bie Sahnen minberer
Drbnung uerfaßt. ^ wischen hstt Ingenieur Surefdj unter
9cadjahutung ber in ©chweben gegebenen Sorbilber eine ©ifen=
bahn non Ddjolt nad) SBefterebe' (in O(benbnrg) gebaut unb ba=
mit ben Seineis geleistet, wa§ bie rationelle Secfjnif nermag. 21n
soften waren erforbertics; :
Sanbanfauf
©rbarbeiten
Kunstbauten
Dberbait
©ebäube
f̂ ahrb etr iebS=3)ta terial
9tebenansagen unb ^ nnentar
Vorarbeiten unb allgemeine Uns osten 927

Sotas 26,076 SJ>iarf per Kilometer.

2622 SDfarf per Kilometer.
2698 n rr ff

630 tr rr ff

9807 n rr rr

1840 rt ff ff

6303 rt ff rr

1249 rr ff rr
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g'ür beit Oberbau famen ©tahtfdjieiten »oit 7 Zentimeter
^ öheunbl2 ,6 % .©eroi$ tperlf . 3W. 3ur23errcenbitng . SieSpurmeite
beträgt 0 ,75 9Jteter. 2Iit 23etrieb»material mürben für bie 7
Kilometer lange 33al)it angegafft : 2 üierräbrige £enber =8 ofonto=
tiuen, 3 P̂ersonenwagen mit je 28 ©ifcpla &en, 2 gebecfte unb 4
offene ©üterumgen . 2öäd;terf )äufer , 'Sigualuorrtchtiiugen unb
Telegraphen fiub nidjt »orhanben . 'Sen ©rp .’bitioiistuenft be=
sorgen bie SSirtlje , nor bereu Käufern bie 3 üge anhalten , mit :
■sonst. Ser SSittetoerfauf ist bem ßonbufteur übertragen . Sie
<$ af)rgefd)tüiitbigfeit beträgt 20 Kilometer per ©tunbe . Säglid )
■oerfehrett 4 3ü0 e nad) jeber 9Üd)tnng unb, obfcfjon bie non ber
I8 al;it bebiente ©egeitb feine ^ nbnftrie J)at, oerginfte bie @iu -
natjme bereit « im ersten 3 stl)re nad; Stbjug aller kosten baS
Stnlagefapital mit 5 ^ rojent .

Hein Unbefangener mirb leugnen , bafj eine fold)e 33afm,
bie beut 33ebürfixijs genügt unb beut auf sie oenoettbeteit Kapital
Den lanbeäüblidjen S *11» liefert , ungleid) mehr mertlj fei all
solche 33 af)iien , loelcfje SDtillionen oerfdjlingen unb niemals beit
bescheidensten ßrtrag gewähren . SBäre es nidjt an ber Bett , bie
■oerfdjiebeneu Ttjäter im ©ebirge mit berartigeit Sahnen §u
uerfetjen unb beut SSeufeEjr mit ber übrigen Söest itafje 51t bringen ?
9iur in ganj mettigeit gälten roerbeit sich bie 23eiüol)iter ber
©ebirg ^gegeitben Hoffnung madjeit föuuneit , bafs sie ber 3Bos; tt (;at
•eines normalen Sdjieneittoege » theilhaftig werben . Sie soften
hierfür fiub 311h01*) / allein bas 33ebürfni§ nad) besseren SBerfehrä*
wegen taf?t sich bantit nidjt wegbiäputireu . Sentitad ) bleibt nur ba§
eine 2Iu3funftmittel , fid) nad ) Der Seife 511 streifen unb mit einer
(Sifeitbaljit oorlieb 31t nehmen , welche §war nicht mit ber §ahr =
gefchmiubigfeit einer Söeltbahn , aber immerhin mit ber ©djnelligfeit
-eiueä rafd )eit §uhrwerfc3 fid) fortbewegt unb für einen ^>ret3
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hergestellt werben sann , lüetdjeu bie 9)iöglid)teit einer 9ieubite iir
sichere S(u§fid)t stellt.

Üßemt bie ©emeinbm in beit Styälent be» baijerifdjen §odv -
lattbe» , in Styrol , Steiermarf je . au » ihrer Lethargie fid) auf¬
raffen würben , so nerntöchteu sie aus eigener ^ nitiatioe , theil '
weife ganj ohne ^ nanfprncl )nal)ine be§ Staate « , iljr Verlangen -
ltad) Sdneitenwegeit 51t befriedigen , infoferne sie nidjt an jpaupt *
bahnen 51t liegen fotnnten . greilid ) müftte-uorljer bie&onjeffiomrung ,
sowie bie Slnlage ltnb ber B̂etrieb ber s8a| nen minberer Drbnung :
uon beit Dielen geitraitbenbeit itnb foftfpieliegen Formalitäten uub
•Hegleinentirungeii befreit werben , weldje nidjt feiten für grofee
Sranlport ^ nftitute l; tiiberlid ) uitö jweefnnbrig fiitb , beit Sofak
bahnen aber uotteitbs bie Sebettlabern unterbinbeit . ÜEßenit e§ in
-Preußen angeljt , bie Drbnung biefer Materie beit ^ roniitjen tutö
©emeiubeit 51t überlassen uitb aus bem Bereiche ber fd)wer fällig
operireitben ©efekgebuitg in ba§ ber beweglicheren Slbminiftratioit
§u nerlegeit, so sollte b«§ 9iämlidjc and ) in Cefterreid ) ititb
B̂aijern möglich fein. S)as S>oll im ©ebirge ist woljl nidjt weniger
gebilbet uitb befähigt at§ bie SBauernfame int itorbbeutfdjen Sief -
laitbe itnb ber Statthalter in 3>mt£brud samt ein ebenso tüchtiger
itnb einsichtiger Beamter fein wie ber 9?egientng§präfibeut non.
Dberbagent ober jener non ^ßofeit.

$ it Franfreidj hstt Eürjlid) ber (Sifeubahnininifter noit ber
Kammer bie ©ewahntng eiiteg Strebite» uon beinahe 300 9JtiHionen.
ilfarf jur Ausführung ber 23af)neit iwit totalem Interesse ncr-
langt , ^ n Italien bat eine ähulidje sDta§regel bie Bewilligung
Seitens ber obersten Sanbesbeljörben erhalten . Sefegleidjeu wirb
beut preußischen Saubtage eine Vorlage betreffenb Sulwentioniruug .
fleiiterer ©ahnen bitrdj beit Staat gitgeljen. Sind) in 33at;ent ,
Württemberg itnb S3abeit werben itadj uub nach entlegen-
jteit Drtfdjaften in ba .§ Gifenbahnuefc gezogen. Selbst in ber
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odjweij , ba§ mit (Sifettbatjneu giemsicf) reichlich ausgestattet ist
unb noch unter ben folgen ber Schwinbelperiobe fdjmer 511(eiben
Ijat, mad)t sieb in jenen ©egenbeu, ir>e[d)e noch noit feiner C5ifen=
bahn burd&jogeu werben, eine lebhafte Agitation für Erbauung

■billiger Sofalbafjuen geltenb. 311» 23ewei§ bafür, inie groß Ijier ba*
Interesse au beut ©egeustanbe ist, mag bie 3TXjatfad;e angeführt
werben, baß in fur̂ er fyrift nier 33 rosd)üren über Straßcns
■bahnen unb £rautiuat;§ erschienen finb.

Sn ben ©tragen ber großen Stäbte wirb feit längerer
ober furjerer 3eit ber p̂ersonennerfel)r mittelst Giieubnljiteu ner=
mittelt, bereu SüBagen non gerben ober 'Tanipstnafdnnen
‘Ö̂ ogen werben. Sie Schienen finb in bie Straße eingelassen,
so baß Fußgänger, Spiere unb 2öagen oljne ©efäljrbe üLer bie
(Meise unb jwifdjeu benfelben fid) bewegen tonnen. $)iefe
■Häbtifchen Straßenbahnen werben geuteiniglid) xrantwags genannt.

Dutram bieß ber englische Ingenieur, ber im ^afyre 1790
bie epod)emad)cnbe Neuerung einführte, bie Gifenfdjieneu, bereit
man fid) sdjoit feit längerer$ eit gitr(Srleidjteruug bei Transporte#
nuf manchen Straßen bebiente, an großen in beit Straßenforper
eingelassenen Steinen §u befestigen. 5Jtan nannte bie neuen
Eisenbahnen Dutramwai;§ (Dutram=33eg) , woran! ba§ äBort
xrantwaij entstauben ist. S)ie neue(Srfiubung gelangte jieinlid)
früt̂ §ur Sluroenbiing, namentlid; in ber Umgebung non Soubon
•stuf Straßen, auf benen bie3 nfiî ren non©arteuergeitguissen, Md )
n. bergt, nach ber Söeltstabt fid) §11 bewegen pflegten. 33 alb and)
begann man barüber nad)guben!en, ob man nicht bie SBferbe burd)
~ autpsfrast ersetzen tonne, unb meljr al» eine Straßenlofomotiue
würbe fd)on bamalS fonftruirt unb nersudjt. 3lber als man bantit
Ûln3iete gelangt war, batte man etwas SSolIfommeuereSerreicht,

nls angestrebt worben war, nämlich bie heutigen Gisenbâneit
ai üt einem ausschließlich für Sofomotinbetrieb angelegten Unter*
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bau. Sie Dutramstrafien fanteit in SSergeffen^eit: nur für
befoitbere £ran£:port§niecFe, iuäbesoubere uon Söergioerfen §u beit
©tationen, fjiett man sie nocf) für antuenbbar. «Seit etwa giuaujig.
^ aljren finb bie Srammags roieber in '3tufnat;rne gekommen,
nunmehr in einer neuen ©eftalt uub Bestimmung, als 9Jlittet
für beit ^ erfoneutranäport im Tunern ber Stabte. $ 11 Sotiboit.
erhielt bantals jiterft ein 2Interifaiter, 91amen§ Xrain, Mesons
Session gur Anlegung non £ramroat )3 , aber na cf) fitrger $ eit be=

feitigte man bie üou ifjnt auf beit widrigsten Strafen £oitbon§-
fyergefiettten̂ferbebasjnett mieber. Sie aftuuijipalität mar uon
üornefyerein betn Unternehmen mit 3Sorurtljeilen entgegengetreten,,
uub roäfjreitb uott iljrer Seite bie jttr ©idjerfjeit beä ©teufte«-
uttb be§ 95erfcJjr§ erforberüdje Fürsorge nicfjt geljanbljabt nmrbe,.
legten ec bie Dmnibtt§ uttb §iafer förmlid) barattf ait, beut ge=
fei brücken Honfitrrenten ade erbenflidjeu Hemmnisse in beit Sßeg,
jtt legen uub bas ^ tibfifum uon ber Benû ung ber ^>ferbebalm
abjusdjredfen. £ottboit, ba§ sonst in ber (Sntuutfesuug aller totalen
Sßerfef)r3erteid)terungeu anoereit ©täbten uorait ist, steljt in #olgc-
be§ ©cf)eitern§ btejes ersten BerfudjeS itod) §ttr ©tunbe mit Be§ug.
auf ©trajäeneifenbaßnen Ijituer Sßariä, ja Ijinter einer SJcenge uon.
ffeitteren ©täbten juriief.

(Sine erste Bebinguitg, noit roeldjer bie Ssutegung uoit ©tragen*
eifenbal)iteu abbiitg, mar bie, beit ©d)teneit eine foldje spornt
§n geben, bafe if;re fire 3lnbriitgung inmitten belebter ©tragen
beit Berfefyr itidit fyemtne. 9fadjbetu bie Scdjuif fosefje ©dienen
fonftrnirt tjatte, blieb itod) ein probiern ju lösen übrig: bie-
©rfê tutg ber 'pferbe burd) med)anisdje Sriebfraft. Bereits int
3al)re 183G Ijatte 5uu|djeu Sßabbington ttitb Soitboit eine ©tragen-
lofomotioe, ooit ijancocf erfuitben, jirfulirt ; fdjoit biefc 2Jiafd)ine-
fjatte auf eine sinnreiche 3trt ba§ ©eräufdj jjtt beseitigen geraupt,
melde» ber auStretenbe Sampf fjernorbringt jüngster Seit
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tjaben fid) bie (Srftnbuttgen biefer 2lrt Deruielfältigt, uvtb nidjt
nur ^ ainpf, saubern and) fomprimirte Stift ist in biefett neueren
Straßentofomotioenat§ beiuegeitbê raft ueriueubet roorben, ja
man fjat eine $ eberfraft eingefêt, ähnlich beseitigen, meldje in
manchem befannteit^inberfpieljeugbte 23emeguug fjeruorbriitgt.
S.n 2lntertfa, auf beit Strassen dou 9]eio=DrIeau§, t)at matt e*
uor einigen fahren au$ ĉ uer Sofomotioe uerfitd)t, bie dou
2tmntoniafga $ getrieben mürbe .

Settbent in (Snglanb ba§ ©efe§ ooit 1870 bie Anlegung
Don StraßeiteifenbahnenförntCicf) gestattet £;at, finb innerhalb
feep $ a£)ren (bi» juin 30 . $ uni 1876) nicht weniger al$ 44
(i5efettfcf)aften 51t biefeitt3 mecfe gebilbet morbeit, bte im ©anjeit
410 Kilometer foldjer sSaf)iteit gebaut Ijabett.

©er ^ aupteiniuaub gegen biefelbeit ist bie iSeforgitiß, bas?
bte p̂ferbe oor ber Straßenlofomotioe freuen ltttb baß babttrd)
Unglüdcfätte herbeigeführt mürben, ©inftroeiten hat ba§ britische
Parlament bie Regierung ermächtigt, bte2lumeitbiing mechanischer
$ raft gitnt betrieb ber Straßenetfeitbahneit 51t jeber SEageSstuube
Derfitchoiueife 51t gestatten. "Diait gebeitft, ba§ ©rgebitiß biefer
Versuche abjjutoarteit, um abbaun beut Parlament eine befinitiue
(SefeöeSDorlage 51t madjen, bereu ©riiitbjüge bereit» eittmorfen
finb. vJiaclj biefem (Sntmurfe sott eine besonderê onjefsion für
Sofontotio:Straßenbahnen nidjt mehr erforberlid) fein. $ eber,
ber im Uebrigeit beu Forschriften be» 31t erlaffenben ÖcfefceS
nachlebt, sott solche Bahnen anlegen uttb betreiben bürfen, selbst-
Derftäublidj aber ist 9töemanb befugt, bie öffentliche Straße bajtt
Sn benutzen, e* fei bettn mit (Genehmigung ber 33ef)örbeit, loetdjen
bie Verfügung über bie Straßen guftefjt. Ser ©cfetje§entiuurf
nimmt bann auf fotgenbe$ orfid)t§maßregelit^ ebacijt. muß
bafür gesorgt fein, baß bie ÜReifettben auf=ttitb absteigen sönnen,
ohne mit bervDtafd)ine in B̂erührung 51t fommeit. Sie Dtüfijine



mufj jo fonftruirt fein , baß ba? CSntir»etd)cii von 9£aud) linb
Sampf wätjrenb bor 33eiuegung möglichst nermieben wirb . Sa§
9Kaj;imum ber ©djuesligfeit ist 13 Nitometer in ber .geitfhinbe
innerhalb ber ©tübte , 19 Nitometer auf beut Sanbe . Sie
SöremSnorridjtungen müssen fiarf genug fein , um beim 9)iarintum
ber ©dniettigfeit ben 3 ^ 3 ra icb anhalten 511 sönnen .

Sem Sireftor ftraitß in ^ h'indjen unb Ingenieur 33 roiun
in 28intertf )ur ist e» gelungen , üDlaidjinen 311 fonftruiren , luetdje
jenen Slnforberuitgen entfpredien . ?luf beut Srantniat ) in ©enf
ist eine au ? ber Sd )mei5erifdien ^ ofoiuotiofaßrif beruorgegaugene ,
uad ) bem System SSronm hergestellte 9Jiafd)ine mit 35 S£ferbe =
freisten im betriebe , bie mit autjergeinöfinlicfjem Grfotge arbeitet ,
dieselbe tjat ein Sienftgeiuidjt non 7 Tonnen unb fuuftionirt
auf «Steigungen non 20 bi* 55 per mille . Sie ©enfer Srani ;
wag =2£agen fjaben ein ©enüdjt non 2 1/2 Sonnen . Sie Sofo ^
motiue bat g-üflofen ^ euernng unb einen grossen Sampferjeuger .
Ser Reffet ist non ©tat )!, auf einen 2trbeit ?brud : non 15 21t=
mo3pbären beredjuet unb bitbet eine eigentfjümlidje Bereinigung
eine? tiegenben unb fteljenbeit Reffet?. Ser SBafferfpieget sann
fid) jiemlid ) ftarf äubern , oljite irgeub metdjen fdjäbtidjen Sntcf
auszuüben . (5? . genügt notlftänbig , memt ber Reffet nur alle
1V2— - ©tunben mit SBaffer gespeist unb frifdje? B̂rennmaterial
aufgegeben wirb . Ser güljrer bat fid) somit nuiljrenb ber yabrt
gar niebt um ben Reffet 31t befümittern , foubern samt feine ganje
2tufmerffainfeit bem (Sange ber $ftafd)ine juiuenben . Sie 3)ted)a=
ui ?men finb so Eonftruirt , bafj mit einem iQebel bie ©efdjmiitbig -
feit ber sDtafd)iite beliebig regutirt , sonne and) ber ganje 3 ^9
faft momentan §nm ©tillftanb gebradjt raerben sann . Ser ©ang
ber Sofomotine ist äußerst rubig unb belästigt weber burd ) Santpf
itod) burd ) 9iattd ), ba sie iljit selbst uerjeljrt . Ser ivofjlenfonfum ist
feljr gering unb beträgt mäbreitb be? betriebe ? 8 Kilogramm
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Goctfg per ©tunbe. Ser p̂rei§ für biefetbe ist 14,500 9)iavf.*)
Ingenieur Söroron Ijat in jüngster 3 ê eine jraeite 9)tstfd)ine
fonfiruirt , bei meldjer ©teuenwrridjtung , bremse unb R̂egulator
•gleidjmäfng an beiben @nben bet •Jftafcfjine angebracht finb, so
bafc beim 23or= mie 9?ücfroärtSfaI)ren ber sDcajd)iiüft immer vorn
an ber SBruftnjetjr ber äftafdnne ftefjen sann. ©te Seiftungen
berfetbeu betragen bet turnen bi§ 15 Bieter unb einer $ afyrge=
jdjwinbigfeit non 15 Kilometer per ©tunbe :
Stuf einer ©teigung von 10 per mille 23 Tonnen = 4(30 ßentner

ff tt ff „ 20 „ „ 13 „ = 2G0 ff

n rr ff „ 30 „ „ 9 „ = 180 //
n ff ff ft 40 „ rt ^ // 120 ff

fr tf ff „ 50 „ 4 —ff ff 80 ff

Sie B̂etriebskosten einer ©traf3cn;ßifenbaf)n, auf meld)er
iDla)d)inen ooit 6 bi§ 7 Tonnen ©tenftgeimdjt ben 3Serfet)r 31t be==
wältigen vermögen, stellen fiel; bei tägltd) 5 3üQ ei1 nad) jeber
-3iid)tung : **)

Söatjnlänge 2lnjal )l Betriebskosten
in ber per

Kilometer. Sofomotiuen. 3Bagen. Kilometer.
SOcarf

5 2 4 5200
10 2 4 3648
20 3 8 3080
30 4 12 2880
40 6 16 2400
50 7 20 2080

*) Söür11i unb §uber , 33ertd)t über Straßenbahnen unb beren
’Gjinfüljrung in gürief ).

**) 2u &, (StrafjemSifenfcafjncn, 3iiri <f) 1878.
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SBatynlänge 2tngafyl SBetriebSfoflett
in ber per

Kilometer . 'Sofomottoen . SBagen. Kilometer .
3Warf

60 8 24 2040
80 10 32 2024

100 12 40 2000

2£enn fid; öie 2lnforberungeit an bie Seiftunggfäljigfeit ber
33slljn üergrö ^ern , so sann eine stärkere s3Jiafd)ine in ©ienft ge=
stellt tuerben . (Sine foldje non 50 ^ ferbefräften , gleichfalls uoit
SBroron fonftruirt , förbert bei einer $ as)rge )*djnnnbigfeit non 15
bi§ 20 Kilometer per ©tnnbe :
Sei einer Steigung non 10 per mille 170 Tonnen = 3400 $ tr .

„ * \ r „ 20 „ „ 10 (3 „ = 2120 „
n n n tt 30 n ff iö ft 1500 fr

„ „ „ „ 40 „ „ 48 „ = 9 GO „

» ,, n „ 50 « „ 20 „ = = 600 „

SDie 33etrie6§foften einer ©trafjenbaljn , roetdje mit berartigen
■JJiafdnnen non 50 p̂ferbefraften arbeitet , betragen (nadj Sntj )
bei täglid ) 4 3ü9 en na $ jeber 9fidjtuttg :

SBaljnlänge Slnjatjt ■ 23etrieb§foften
in ber per

Kilometer . Sofomottoen . Sßagen . Kilometer .
9Jhrf

5 2 4 8160
10 2 5 6240
15 3 5 5333
20 3 6 4800
25 3 7 4720
30 4 8 4696
35 4 9 4480
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33ahnlänge SCnjahl B̂etriebes osten
in ber per

Kilometer . Sofomotioen . Sßagen . Kilometer .
Mars

40 5 10 4400
45 6 12 4200
50 7 14 4000

# ür bie 2M ; t her (Spurweite werben bie hauptsächlichen
Transporte , bte breite bei*©trafje unb ba§ 3Sorfomme.it Fjätifiger
Kurnen mit Keinem Krümmungshalbmesser entfcheibenb fein. Sie
^ orberung , ans beit 33ahneit minberer Drbttung sollten auc^
^ afyrjeuge ber Hauptbahnen uerfehren sönnen , erscheint uit§ in
Anbetracht ber Dtatitr unb be-3 Umfanges ber 93erfehre, messen
bie Schienenwege untergeorbneten Sfaitgeg in ber Sieget 51t bienen
haben , nidjt non Gelang 51t fein. ®ie Umftänbttdjfeiteu uio
soften , welche bas Ilmtaben ber (Biiter noit schmalspurigen auf
normale 33ahiteit mit fid) bringt , werben gemeiniglich überschatt .
Tic (Sitglänber , welche sonst nicht al§ unpraftifdje Menschen gelten ,
betreiben schmalspurige Sofatbahnen mit aujäcrorbentlidjent @r =
fotge. Um bie Manipulationen mit beit §ttr 9öeiterbeförberuitg
auf Hauptlinien bestimmten Transporten ber Sofalbafmeit 51t
nereiitfadjen , Ijabeit sie bie 2lufcf)tuj3stationen mit Hebefrahnen :c.
ausgestattet . Ingenieur 23rowit hat iteiterbiug§ sogar eine So;
fomotiue für schmalspurige Sahnen fonstrnirt , weldje mit einem
brejjbaren ^ ebefra^n neifeljeu ist, so baß ber Mafdjinist bie 3 ^it
be§ Aufenthaltes auf beit (Snbstationen feljr nü ^ticX) anwenbett
samt , $ iir ba§ Unt sabeit von Massengütern , mie Kohle, (£oaf§ 2c.
ejistiren in @itglaub ebenso einsame al§ billige 33orrid)tungen ,
bereu Einführung auf beut Kontinente 9M; t» entgegensteht al &
bie technische Sdjablone .

3Bo übrigens bie Spurweite ber Hauptbahnen auf beu
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Diebenltnteit ol)ne 31t grojse B̂elastung ber 53 auredjnung bclbefjsttten
werben sann , empfiehlt e» fies) von ber Schmalspur aÔ ufel̂ Jit .
Siefe wirb jebod) bei Strajsenbafmen ba 2lmuenbung ftnben, wo
bie SSerminberung be» für ba» ©eleife beaitfpnidjten 9iaume§ im
Interesse beä geiuölmltdjen 3Serfe§r» liegt ober eine größte §rei =
beit fjinfidjtlid) ber ^ erioeubung fĉ arfer Kurven gerväljrt / weldje
namentlid ) bei Sofalbafmen in gebirgigen ©egenben non grossem
(Sinfhtß slitf bie Saufoften 311 fein pflegt.

Ueberljaupt werben Siofalbaljuen, wie sie 3. 33. v.i Sijrol
nötfjig fütb, hidjt nadj beit laubläufigen gegriffen von Zrumwagä
an§gefüf )rt werben sonnen . 9Jad) unserem Safür galten bejeidjnet
in biefem gälte eine Steigung non 3 per mille bie -Orenje , bis
,31t weldjer bie Sofomotive öfonomifd ) auf 2lbljäfion arbeitet .
2Öo also bie Straße biefe Steigung auf längere Stressen über ;
streitet , wirb e» angezeigt fein, bie Straße 31t verfassen unb
unabhängig von berfelbeit eine einfache 3a£ )nftangenrampe 011311;
legen. 3 11 biefem 3wed 'e mu B bie Sofomotive mit einem besold
bern 9Jtedjauisutu 3 für ^ aljnrabbetrieb verfemen werben . 33 et

il )rent geringen ©eividjt wirb sie and; ans außergeiuöfmlidjeit
Steigungen wie SO unb 100 per mille , nodj erfjebsicXje2/ran§ ;
•porte mit einer SdjnelligÜeit von G— 10 Kilometer per Stunbe
^11 förbern im Staube fein .

Ser 33 au von Sofalbaljnen , mag iljneit nun bie Straße al »
-Unterbau bienen ober niebt, wirb mit größter Sparsamkeit unb
unter 33 enü^itng aller von ber Sedjnif gebotenen Hilfsmittel au »;
.gufüfyren fein . Sie Grbarbeiten müssen burd ) ntöcjlidjftes 3ln *
schmiegen ber Xrace an ba» Serraiu , burd ) Steigungen bis 311
•HO, refpefti 've 100 per mille unb mittelst Kurven big 31t 50
Bieter 9Jiiuimalrabiu3 möglichst befdjräuft , große Samman =

•f^ üttiiugeu ober 2lnfd)nitte burd ) p̂faljlgerüfte in H0I3 erseht, für
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Surd)(äffe mtb 23rüdeit leidet 51t moittirenbe^ osgCoiiftritftionerr
nerwenbet werben.

Sie Sahnetitfriebigititgeti ltnb bic optischen Signale fallen weg.
Sie 2Begebewad)uitg wirb auf ba§ Steufjerfte rebujirt. Sete~-
graphische3?erbinbttngen werben mir bei längeren Siitien mtb
and) liier nur jwifcheit bert@nb; uitb beit bebeittenben SJiittet-
ftatiemen eingerichtet. Stationlpläfee, ans meld)eit Kreuzungen
ftattfinben, roerben mit SBeicfjeit ausgerüstet, bie itad) 2Xrt ber
amerifamfdjeit einen 58erfd)Iufe Ijaben mtb feine eigene 33ebienung.
fleischen. ^it ber Sieget werben bie an ber Siitie tiegenben 3Birtp =
hättfer all ĝalt= itnb Ausgabestellen bienen; wo aber Station*:
gebäube gebaut werben müssen, finb biefetben ebenso inte bic-
Sofomotiufdjuppeu auf ba§ Sefdjeibenfte fjcrjufteffeit. 2U§2Bafser=
ftationen, weldje an paffenber Steife ber SBasjn anzubringen finb,
roerben grosse-öottidie genügen. Sie Sofomotioen finb mit einem
23af)nräumer, einer ©lode mtb einer weitleudjtenben̂rontlaterite-
ju nerfetjen, so baf; ba§ ootte satten be» 3 u9e^ auf bie non
ber latente beleuchtete Entfernung ntöglid) ist.*)

Sie Vermattung uitb ber betrieb werben möglichst ueretit=
fadjt. 3nr S3ebicmtitg ber Sofomotine genügt ein 9Jiamt, ber
itid)t gerabe ein gebriötcr 9Jcafcs)utift fein lmtfj; ein I)albweg§
intelligenter ©djloffer wirb sie 511 leiten nnb bie Keilten 9iepara=
turen iwrjnnetjmen nerftetjen. Ser Honbufteur ist jugsetd) kassier.
©Treibereienmüssen möglichst uermteben werben. Sie 33efit$er
ber als Stationen bezeichneten Wirthschaften werben beit Sienft
as§ ©ütererpeOienten uuengeltlid) besorgen. 2Iit Steife ber $ rad)t=
scheine bürsten SDtarfen treten. Ser 23ahn=2;ngeitieitr wirb sugletd)

23etrieb?d)ef uitb Kontrolleur angestellt nnb ihm nad) 23ebarf
eine Slitjahf ©ehilfeit beigegebeu. Sie Dberauffidjt wirb in.

*) Sartelö , 23ericl}t über @rf)nialipurliat )nen in 2tmeri !a .
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©taaten wie Oesterreich unb Seutfchlanb am besten beit Söejirfg*
beworben übertragen. Dieben isjiteit werben bie an ber Bahn
intereffirten ©emeinben baf irrige.gitr 2lufredjthaltung eine»
georbiteteu Betriebes beitragen, jumal sie selbst bitrdj Sanbabs
tretungenn. bgs. gut SnStebenrufungsolcher Sannen beitragen
werben; beim bte ©pelulation wirb fid) uoit biefeit Objeften
itid)tbefonber§ angebogen füllen, ba „nicht Dies babet tjeranefcfjant."

Sie bislang gegen bie Bahnen minberer Drbnuitg unb ius>be=
foitbere gegen ©trajjeitbahnen beftetjeitben Borurtheile werben
jdjwinben, fobasb ba» unglückliche Normal ber SEedjuifer über
Borb geworfen ist. Ser gewöhnliche Berfehr wirb burd) ©tragen*
bahnen in feiner äöetfe beeinträchtigt, unb §war um so weniger,
al» jene ben größten̂ IjeÜ ber Transporte an fid) gieren werben.
Sie Spiere gewönnen fid) an beit Slnbticf ber äußerst ruljig unb
oljiteSärin fid) fortbewegenbeit2)tafd)ine so schnell als bieSDtenfd)en;
bie Erfahrungen, wesdje man aitberwärt» bamit gemacht hat,
bestätigten biefe Sinnahme. 91ur bas 2Xn§ii>eicX;en gefdjieljt nicht
nad) ber bisherigen Uebung; alle githrwerfe müssen beut an bie
©d)ienen gebuitbeneit3 llSe aufweichen. Sie ©efal)ren, welche
ber Dampfbetrieb mit fidj bringt, werben burch bie(Einrichtungen
ber S)Jiafd)ine, mittelst bereu eittgegenfommenbe gufjgänaer ober
guljrwerte gewarnt, ber 31U3 fofort gum Stehen gebracht unb
ßufammenftöfse cermieben werben sönnen, auf ein SJiinitmttn
rebugirt. £>a/ man l)stt bie Beobachtung gemacht, bafc ©trafjens
eifenbahneit viel weniger Unglitdehetßeifiihren al3 bte gewöhn=
Udjen ©efährte.

©elbftoerftäublid) bleiben bie Setails ber Einlage non solchen
Bahnen iit jebem einzelnen §all befonberem ©tubiunt uorbeljalten.
.immerhin bürste bie Slnregung, welche wir hiemit geben wollten,
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namentlich in Oesterreich einer Erwägung tuertl) gehalten werben
um bie 9titcJfef)r §u gefunberen volt& unb ftaat§roirtJ)fd;aftIid;en
($>runbfä| en 31t ermöglichen, ©oslte bie 2lbbanfung ber ©djablone
unb bie 2Btebereinfe| ung ber Vernunft in if;re 9?ed)te erst erfolgen,
menn einmal fein (Selb im haften meljr Hingt, alsbann möchte
£)ie Sieite 51t spät fein. Videant consules!
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