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$ au nnb betrieb ber / entbaljit .

$ n ber gangen 2lu»bel; uung bei* Stlpenfette ist fein einjigeir
P̂sl|3 31t finben , bei* mit jo geringen Sdjioierigfeiteit itnb Kosten
iiberfdjieut werben tonnte , at» ber gern . 2tnf ber <gölje be^
selben [inst bie Temperatur nur im strengsten 3Biuter auf löörab
unter 9hill niib Ijält nie lange an ; bie mittlere Temperatur be¬
trägt ungefähr 8 ©rab . äßäljrenb auf beut Strlberg ein einziger
©djiteefall nicfyt feiten bie £ölje uou 2 Bieter erreicht , beträgt
er auf beut gerupafj geiuölmlid) nur einen f)albeit Bieter . Tie
burdjfdjnittlidje ®d)iteeljöf)e beträgt 85 ßentimeter , in beit
nieberen Sagen weniger ; bie permanente odjneelage wirb 001t
langjährigen 33 eobadjtertt auf 4 — 4 1/2 Sonate angegeben . 3Son
Saturnen uttb ^ ergftürjeit Ijat bie gernbaljn nieftt» 511 befürchten ;
ebensowenig gefäljrben äi>ilbbäd; e beit SBau uttb betrieb . Ta »
»orfommettbe ©eftein ist meist fefter Ätalffelfeu , an » loeldjent
ba» jum 9JJauerwerf nöthige 3)iaterial oljite 3Jtü£je befdjafft werben
samt . Tie Vegetation reicht über bie iQölje ber gerttbaljn ; ber
p̂a |3 ist mit göljren 1111b gierten bid)t beiuadjfeit. Tie Ort *

fdjaften fiitb auf Der gangen Sänge ber 33 al;n so uertfyeilt, bafj
ba3 SBauperfoital leidjt tlnterfiiuft fiubeu samt . Ueberbie§ läfjt
ber Unterhalt ber 3 ufaf)i*t*straften 311m gentpaft SJtid)t£ 31t rottn«
fdjeit übrig , so baft alle löcbiugungeu gur raffen yörbermtg .
be§ üSafntbaueg in einer SBeife gegeben fiitb , wie sie bei feinem
anberett ^3afte in beit Sentralalpen oorliegen .



%üv bie 2lu3mittelung ber 33a()uad)fe unb be» Sängenpros
fils ber gernbaljn bieten ftd) üerfdjiebeite 2Sege. ©er süßeste
füf>rt non $jim§liru(f über $ irl unb Seefelb iu’8 ©aiStljal unb
mit Umgebung be£ $ ern nad) ©fjnoalb unb SReutte. SWein
biefe Sinie ist so §n sagen ganj an» bent SBereidje ber 9Jienfd)eit
in eine unwegsame unb umoirtljlidje &anbfd)aft Ijinaitggerüdt,
wobttrd) ber SSait unb betrieb erschwert mürbe unb ein £>aupt=
nutzen, ben eine @i|enbal)it [ctjaffen soll, närnlid) bie (Siunrirfung
auf ben gtöifdjen̂ anbel unb ben lofalen SBerfeljr, gan§ oerloreit
ginge. SBoit ber Söaufoftenfumme samt man fief; eine ungefähre
Vorstellung madjen, toenn man erwägt, bafs in bem eng einge=
fdmittenen, unbewohnten unb ftrajgenlofen ©aiätfjale ber ©d)ttee
in ber £>öl)e uon fünf unb ineljr steter oft ad)t 2Honate lang
liegen bleibt, ber häufigen Satuitten nicht 51t gebenfeit.

©er jweite Söeg behält bie Srace ber SMbergbafjit auf bem
rechten ^ mtufer bi« ©il§ bei, biegt Ijter in nörblidjer sJ£id)tmtg,
ben überfê enb, in ba§ ©urgeltljal ein, umgeht in fdjarfen
©egent'uroen ben ©amerattger= unb Krummfee, burd)bringt
mittelst eine§ 2165 2Jieter langen Tunnels beit gern bt§ jttnt
Sßeifjenfee, jieljt über SBiberwter unb mittelst eines ŵeiten,
1216 Meter langen Stonnefö nad) Vermoos, Säljit, 33id)elbad)
unb jiuifdjen bem 3̂lan= unb igeiterwangerfee Ijiitburdj nad)
•Keutte. 23ei ®d)öitbid)el überschreitet er bie batjerifdje (55ren§e
unb führt bann über Pfronten , Dceffesiuaug unb ©urad) nad)
Kempten.

©iefe Sinie l;at ber bagerifdje Oberingenieur sJhtlaitb ber
uon if)nt im ^ al)re 1864 ausgearbeiteten Srace 51t ©ruitbe ge=
legt, welcher folgeitbe djarafterijtifdje 3Jlerfmale eigen finb !
Säuge ^ nnsbrud ^ anbeSgreitje . . 116 Kilometer.

„ SanbeSgrengê empten . . . 42 „
kleinster Krümmungshalbmesser . . 280 Meter.
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©roßte Steigung
ÄuIminationSpunft

25 per mille .
1073 Bieter über DJieer.

SSstuloften: 2>iM§bntds2anbe§grenge . 38 äRilltonen 9)}arf .

^ ulanb Ijat feiner Srace nur eine ©pur fuppouirt , au§=
genommen bie ©trede 9{eutte?ÜBil3, wetdje er gweifpurig pro-
jeftirt fjat. ®a bie Stationen in gientlid) regelmäßigen Buufcben;
räumen unb in nidjt 511 großer Entfernung non eiitanber liegen,
so sann ein SBerfefyr, wie iljit 3. S . bie Sörennerbatyn Ijat, bei
egafter ^ anb^abung be§ 33ctrieb§bienste» teiefjt auf einer ein-
geleiftgen 33af)n bewältigt werben, aucl) wenn gientlid; bebeutenbe
unb lang attbauernbe ©teiguugen 51t itbertuinben sinb. 33t§
groei (Meise absolut notljinenbig werben, muß ber SSerfeljr einen
Umfang non 500 ,000 Sonnen erreicht fjaben, wa» 3. 33. auf
bett ©tredeit 3 üridj-2Binterthur unb Büricf)=93 rugi5 ber galt ist.
Stuf ber Sörennerbaljn ist ba3 gweite(Meise nur auf einer Sänge
non 27 Kilometer gelegt worben unb gtoar erst itad) geJ)njäE)ri=
gern betriebe ; eine bringenbe 9lotljmenbigfcit biegn lag aber and)
ba nidjt nor, so baß man fid) tuoljl nod) auf ^ afyre Ijinaug
mit einem ©eleife Ijätte behelfen sönnen.

©leidjwofyl ist bie bebittgungSlofe einspurige Einlage ber
^ ernbaljn ein geller ber Sfulanb’fdjen Srace . 9)ian braitd)t
fid) wegen ber etwaigen Prosperität be§ Unternehmens gar nid)t in
Illusionen gu bewegen unb wirb trotjbein fittben, baß bie @r=
Weiterung be.§ 33afynptauum§ notljwenbig werben sann . ©ine

solche ist aber oljne ©törung be§ Betriebes nur auf ber ©trede
3nn§brud =©ilg, nidjt aber auf ber eigentlichen (MürgSbalm
SHaffereitsSteutte möglich Stuf biefer ©trede ist e» geboten, beit
Unterbau gweifpurig augulegen, wenn audj 2Xnfang§ nur ein
©djicnengeleife gelegt wirb ; bie 3lu§füljrung be» gweiten(Meise»,

Sanbeggrengê empten . 10
SSaugeit
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^ Ausstellung ber eisernen Sriidenträger .unb bie Herstellung
■ber Beschotterung für baSfelbe sann bi» jitr eingetretenen @nt*
roitfelung beS BerfehrS nerfdjoben werben.

3u biefent $ wede empfiehlt [ich baS Verfahren, weldjeS ber
ungarische Baitbireftor A. Rommen bei §roei sehr fdjwterigen
Gebirgsbahnen (©algo =Sarjansßremnifesgituttetf unb Äartstabts
~ gulin=$ iume) eingehalten I;at .

©ie p̂rojef'te beiber Bahnen mürben in zweispuriger Sin;
■löge bearbeitet. 3 n baS fertige p̂rojeft ber boppelgeletfigen
Anlage nutrbe fobann baS p̂rojeft für eine eingeleifige Anlage
eingezeichnet; baS §ur ersten Ausführung bestimmte eine (Meise
nimmt balb bie ©teile beS linsen, balb bie beS rechten ©eleifeS
^er Soppelfpitr ein, geht nom einen §um anbern über, liegt
and) in ber Mittellinie ber Soppelbahn, je itadjbem h^ 1’*511̂
Arbeiten erspart mürben.

Ser Unterbau für baS erste (Meise mu§ au» bem Unter;
&au öer SDoppelfpur herausgeschnitten unb berart angelegt unb
bemessen werben, bafc bie Verbreiterung burdj Ergänzung ber
anfänglich ausgeführten Bauten erfolgen sann , leine Dbjefte
Wegzureisen finb unb feine BetriebSeinfteßung nöthig wirb .

Tunnels unb größere Brüden müssen speziell behanbelt
Heroen. SBenn Tunnels burd) fielntenoorfprünge führen, bereu
portale also immer schwierig auszuführen finb , so müssen sie
sofort zweispurig angelegt werben.

Söürbe bie Bahnare nicht an ©ehängen hinftreichen, fonbern
tvei im ebenen Terrain fenfredjt gegen querüber giehenbe §elS=
rücfen fallen, so sonnten sie mit einem nottftänbig eingeleiftgen
Tunnel burchfahren werben, wenn beffen Sänge 1000 Meter
3üd)t überschritte unb 9iaum oorljanben wäre, um für baS zweite
Geleise in aitSieidjenbemAbstaube einen neuen Tunnel bitrchzu=
plagen , ober wenn bie unmittelbare 91äl)e einer (Station eS zu;



— 100 —

lassen würbe, ben Samuel eiitgeleifig in ber sonst boppelgeleifigen
23 aljit bestehen 311 taffen. 33 ei ber $ernbal;n treffen biefe gälTe-
nidjt 31t, weshalb bie -SsunnelS gweifpurig anstiegen ftnb.

<göf)ere 23 rü<fenpfeiler ftnb in ber Siegel gweigeleifig 011311?
legen; ausnahmsweise wirb man ftcf) baranf befcf)rän!eit bürfeit,.
nur bie §uitbatioueit jmeigeleifig aû ufû reu.

SDie ©runbeinlöfung nutf3 felbftuerftänblid) nad) beut'pro?
jefte ber Soppelfpur ooffgogeit werben, weitn nidjt bie ©efetj?
gebuitg int Interesse unb als Dnote ber Unterftü̂nng bes-
Unternehmens biefent bie 9)iöglid)feit eröffnet, fidj mit beit
©rmtbbefîerit baljtit abjufinbeit, bafj gunädjft nur baS für hag¬
erste (Meise erforberlidje Sterraiit erworben unb bie barüber
IjittauS in beit Sßereidj ber Soppelbaljit fattenbett ©rimbftiide
referoirt werben sönnen.

©erart erljält man in ber gorm einer nnuoßenbeteit gweU
geleiftgett eine jeber$eit erweiterungsfähige eingeleiftge 23 aljit.
3)ian sorgt Ijiebei 51t gleicher 3ett für bie 3nfunft unb erspart
Millionen an 33 aitfapital unb 3 l̂1en* git>t ja 9Ziemanb
eine ©emöljr bafür, bas? ber SScrfêr nach jwei ober fünf Streit
eine 2lu3betjnung erlangen werbe, um swei(Meise 31t Benötigen.
9Zur ljalb? ober oerbilbete Sedjnifer unb gewissenlose ©pefulaitten
bringen e£ über sieb, einer bloßen9)cöglid)feit ober SBaljrfdjeitt?
liebfeit 31t Siebe, SJtilltonen be£ SSolfSoermögeitS auf^atjre Ijin?
an» unrentabel 311 oergrabeit ober uitnüfc 31t oerauSgabett. @S
genügt üoüftänbig, bie 33 af)it entwicfelungSfähtg atijitlegeit;
wa§ barüber hinaus ist, baS ist uont SBöfeit.

(SS Ijeißt, um ein Sßort beS greiljerrn uoit SBeber 31t ge?
brauchen, einer 33 aljn, wie ber (Botttjarb? ober Fernbahn bie
SebeitSaberit 00112lnfang an unterbinben, wenn man iljre £01;?
firuftioiteit, iljre Stillagen, ihre ©inridjtungen nad; beit̂ offnuit?
gen jufdjneibet, we(dje ftdj bie ©igenthümer ber Baljit für ihre
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Bufunft madjen . 'Sie SBerfehre non Ijeute müssen bann beu
preis ber Stillagen für bie non jeljn unb mehr ^ a^ren mit tjerjinfen ,
nnb Dioth unb Sanferott werben überall ba bie $ o!ge fein , wo
bie nur beut SageSbebiirfniffe genau genügeube unb mit bem
©teigen beSfelben fortentiuicfelte 2lnlage §ur Erifteng = Erhal¬
tung , ja nieC(eid)t 51t fteigenber Prosperität geführt Ijaben mürbe .
■Kein größere * £ob baijer für eine 33aJ)n, als wenn bie Scanner
ber alten Schule tabelten : „9iad ) wenig 3aljren waren if)re2In =
lagen 51t stein " . ®er Sabel wäre nur baun am platje , wenn
biefe 51t monumental hergestellt, 31t fostfpietig umzugestalten unb

,511 fdjtner fortentwiefeibar gefunbeit worben wären . Um Diesen

Uebelftänben bei ber 2liiSfül )rung bei* Fernbahn nor ûbeugen ,
wirb eS am platte fein, in beu oben oorgefeljeneu fällen beit
Unterbau ber 33al)it nach beu Slnfidjteu beS Ingenieurs Sl.Sfjommen
zweispurig unb affe» tlebrige so einfach als nur möglich anzu¬
legen .

llm kosten 51t ersparen , möchte eS and ) angezeigt erscheinen,
beit ffeinsten Krümmungshalbmesser ber Söergftrecfen non 280
-auf 250 3)ieter Jjerabgufê eu unb zwar an allen ©teilen , an
weldjeit sich nur einigermaßen neitnenSwerthe Ersparnisse erzielen
■lassen. £ >ie 9iebuftton beS Krümmungshalbmessers pflegt bei
Gebirgsbahnen 11011 autferorbentlidjem CSinfCufs auf bie 33auloften

511 fein . 33ei ber Sreniterbahu würben burcX ) bie Ermäßigung

bes 9)liuimalrabiuS non ben ursprünglich projeltirten 316 auf
■284 Bieter gegenüber bem Voranschlag Millionen erspart , unb
ber Erbauer berfelben, 21. Shomnten , bebauert eS heute noî ,
nidjt für eine weiter gehenbe 9Jebu!tion eingeftanben 51t fein.

9So bie ©teiguugSnerhältniffe ber SBaljn bie ^ ahrgefdiwin -
'bigüeit verringern , saun man , ohne SSeforgniß für eine ^u große
Slbnü ^ung au ©d )ieiten unb Fahrzeugen , ben Krümmungshalb '
Mitesser, ber geringeren ^ ahrgefchwinbigfeit entfpred)cnb, herct̂ ;



— 102 —

felgen; bagegen bars auf benjettigen Streben, weldje eine Steigung1
tjott 10 per mille nidjt überschreiten, ber 9)linimatrabiuS nidjt
unter 360 "Dieter geljeit, ba sie mit grösserer ©efdjwinbigfeit be¬
fahren werben.

2Ba3 für einzelne Kuweit auf beit Vergftrecfeit, gilt aber
nid)t bei fdiarfen ©egenfuwen, namentlich wenn biefe ohne
ßwifdiettgerabe in einanber übergeben. 33ei großen(Steigungen,
niitu sid) in foldjen Krümmungen nidjt blo§ ba§ Material gau§
aujjerorbentlicfjab, fonbern es nerminbert fid̂ and) bie Seiftuuge-
fähigfeit ber öofomotiue in feljr erljeblidjer Steife. 2lu§ biefent
©ruube erscheint e§ bcbenflid), wenn9iulanb beit großen Bunnes,
am gern mittelst in einanber iibergeljeitber £ebuttg?fuweit, weldje
in einer Steigung üott 25 per mille liegen, gu erreichen
fudjt, so bafj beim Setrieb bie wiberwärtigften ilujufömmlidjs
feiten §it befürdjtett stellen, jumal ba au jenen Stellen bas ^ Ijal
so eng eiitgefdjnitteu ist unb bie 33 erglet;ne so steil gegen bie
Seen abfällt, ba|3 in biefer Vertiefung foloffale Sdjneemaffeit
fid) ansammeln, bereit Beseitigung nur mit gang attfjergewöhn-
lidjen Mitteln 51t Söege gebracht werben sonnte.

®odj meljr nod) als biefe Kuweit ntufj bie Einlage einer
fdjiefeit ©bette non 9kffereit bis jtuit £unitelau3gang am Sßeifjeus
fee beanftaubet werben, welche bei einer Steigung noit 25 per
mille unb einer Sänge non 9799 9JIeter in ber offenen Sinie-
einen Bunuel von 2156 -Bieter aufweint. Vom Stanbpunfte-
ber Vau- unb Vetrieb̂ Cefonomie lititfg eine berartige Sßrojeftion*
für eine Sittie, wie bie ^erttbal;tt, uerwerflidj erscheinen.

Sie au§ beit Seen fjeruorfteljeubenSdjuttfegelunb erratischen
Vlöd'e unb bie üppige, über bie <Qölje be» §ernpaffe§l;inau§=
ragenbe Vegetation gestatten bie 2lnttal;ttte, bafc fid) Ijier in ber
©letfdjerjeit ober uieHeidjt auch später eine gewaltige9ieüolution
in ber £errain=©eftattung nolljogen hat.
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ferner sprechen affe 3ln§eid)eit bafür, ba£ biefc Sdjuttinaffe
gang mit SSaffer burdjtränft ist. 2titf ber Sübfeite be§ SBergeS
tritt biefeS in giuei größeren 93acfen §u Sage : beut Sameranger
ttnb ^rummfee. jenseits ber 3Bafferfcs;eibe ftttö brei ©een: ber
B̂Uttbs, 2Betfeeit? mtb 9Jlitterfee.

Ser größte uoit beit brei Seen , ber 33(iitbfeer liegt unweit
be» projeftirten SunnelS unb über beffen Sohle , io bafs 51t be=
fürdjten ftefjt, ba» SBaffer beSfelben werbe burcf) bie jerf lüftete
geteilt affe nad)brü<feit unb beit Bunuel erfäufeit. 9tid;t
genug: ber Suititeleingaitg ant SBßeifjenfee liegt nur einen SJleter
über beut Dtiueau be§ ersteren ttnb ba ber Tunnel jofort eine
Neigung uoit 25 per raille annimmt, so ist barauf 31t rechnen,
ba« Söaffer werbe, weitn ber 9iid)tftoffen big in eine Stiefe uoit
nur 50 9Jleter getrieben ist, in foldjer 9Jieitge einbringen, bafc
ber (Stoffen auf biefer Seite itidjt nteljr fortjufüsjreu fein wirb.

Sie uorgäitgige Ableitung beS SBafferS au§ beut 33linb=
unb SBetfjeitfee wäre jwar nid)t unmöglich, aber nur mit einem
großen 5?oftenaufwanbe 31t bewerkstelligen. Sonadj bliebe nur
ein Mittel: ben Bunuel einzig uoit ber Sübfeite in Eingriff 51t
nehmen 1111b 31t gewärtigen, ob ber SBafferanbrangnicht so
gewaltig feilt werbe, baf3 er ben SBeiterbau oerunutöglidjt.

2lu£ affeit biefeit ©rünben ntödjte eS als gerathen erscheinen ,

bie Sfttlanb’fc&e Srace nur bis Silj beijubeljalteit unb uoit ba
ab eilte günstigere(Sntwicflung 31t suchen. Siefe bietet fidj,
wenn bie 33al)it uoit Silj int ^untfjale aufwärts bis nach 9JlilS
geführt unb erst bort ber Qitit überschritten wirb, um an beut
westlichen 33 ergabljang aufwärts 31t steigen, ben f̂ eru in einer
iQölje uoit 1072 statt 1019 9Jceter 311 erreichen unb iljn mit
einem Bunuel uon 1300 statt 2156 Steter Säuge 31t burd)bohren,
luoburd) beraumtet beut gefährlichen Bereich beS ÜBeifjen=unb
Sölinb=SeeS entrüeft wäre. SaS 9JMjrerforberniB beS 33aueS
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unb bie Verlängerung ber Valjn bürsten fid) burdj bie SRebuftion

redjtfertigeu, mcldje bem betriebe 511 gut fommett werben.
®te SJIslrhnstlgrstbienten würben fiel; folgenber9)iaf?en stellen:

2ltt§ beut gleichen ©ruitbe, ber utt§ fjauptfäeblid) mit bestimmt
Ijat , bie Dinlanb’fĉ e Sraee in ber gebadjten äöeife 31t mobifijirett,
nämüd ) au» 9iüdfid)t auf bie Defonomie be§ B̂etriebe« sonnten mir
bie B̂eibehaltung ber Siulanb’fdjien5traee non Sumtte über bie
Stuibenfälle unb beit ^ lanfee nadj .öeiternutng nur bann er-
Märlid) fittben, weitn btefe Sinie eine gebunbene märe. 9hut
aber bieten fid) nod) anbere (Snttoicfelungen.

9csld) bem ^ rojefte ?)titlanb ist bie Station Sieutte otel 31t
meit non ber Crtjdjaft entfernt, äöir mürben biefe 511nsdjeu
Zenite unb 33reitenroang plagiren, tmit ba im £ed)tlj ale aufwärt *
gefjen, ben Crljrenbergerfd)(o^ 33 erg mittelst eine» Xunnel§ ooit
700 Bieter l'änge bitrdjbredjeit uitb an bem weftlidjert Vergab;
bang über -peitenoang nad) 33 id)elbad; gelangen.

-Huf biefem Söege ist a(lerbiug§ ein Sunttel nidjt 511 uer;
metben, allein bie stoften für biefeit werben fiel) per laufenben
Bieter nid)t viel Ijöljer stellen al§ bie Sprengungen , weldje nadj
betn ^ rojeft 9iulanb an ben steil gegen ba§ ä(d)tljal unb ben
P̂lanfee abfallenben geifert notljmeubig merben.

2)er Tunnel burdj beit ©djlojäberg füljrt bttrcl) Ä̂alffclfeit
ebenso tuie berjeuige bei Vteberwier. ®ie ©efteingformation tritt
l)ier frei 31t £age , unb e§ ist mit B̂estimmtheit anzunehmen,
bafj burdjgängig geschlossener Reifen angetroffen wirb. Von be-

ber Sunnellänge unb bie (Srreidjiutg günstigerer Steigungen

Streife rojeft 9?nlanb
8 per mille

Variante via 9)at >
8 ' per mille^nnSbrudUSilä

Sil^ mft
3 ntft; 5)iaffereit
9iaffereit=£ermoo«
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tcutenbent SBafferaubrang sann bet solch spinalen gellrücfen
nicht wohl bie !Hebe fein.

3)ie ^ ulanb’fcfje Srace über bie Stuibenfälle £)at vor ber
Variante burcs) beit Schlofiberg eine 2öegab!ür§ung non 4 ililo?
weter noraul ; hingegen bürste bie letztere Srace uont betriebe
technischen Stanbpunfte ans ben Sßorjug vor jener nerbieneit,
bst sie einmal nie! größere Sicherheit bietet— bie ©egenb ant
^ lattfee ist feljr laminenreich— ferner and), weit sie günstigere
Steigungen hat. (S§ betragen näntlidj bie9)iaj;imalgrabientcn:

Strecke ß̂rojeft 9iulanb Variante bitrd) ben
' Sdjsojgberg

£ed)brüde; SJieittte 10 per mille 9 per mille
^ entte;23idjelbad) 25 „ „ 17 „ „

S3oit 53id)elbad) bil Serntool samt bie 9vu(anb’]d)c Xrace
•erljeblidjc Slenberiutgen nicht erfahren, ba sie wegen ber non ben
westlichen̂Berglehnen atl)dt;rlidi tjerabftürgenben Sawiiten an bie
aitbere Seite bei Ssjale», welche noit ben Sawinen nicht erreicht
wirb, gebunben ist. <gier wirb auch bie Söaff erfd;eiDe gwifdjen
3far uitb Sed) mit einer Steigung uort 12,5 refpeftine 16,5 per
mille erreicht.

33 oit einer Variante £ermool =©h™alD ^ tcberwicr , mittelst

melier el möglich wäre, beit SEunnel bei SBieberwier 51t umgehen,
glaubten wir absehen-ut bürfeit, ba bie soften bei wenig schwie¬
rigen Sunnell viel geringer fein werben all biejeitigen ber £race
über Gljrwalb, weldje bebeuteitbe £h sift*frergänge3U forciren hat.
®ie SBahl biefel längeren SSegel möchte nur in beut galle eine
B̂erechtigung haben, wenn el sich barum Ijanbelte, gegen ben
gernpafj 511 eine günstigere(Sntnndlung §u erzielen.

®ie im Stulanb’fdjen̂ rojeft vorgesehene Slb̂weiguitg SanbeS*
grenjê itffett unb SBil&güffen haben wir bei Ausstellung unserer
itoftenberechmutgeitau^cr 2ld)t gelassen, ba bie batjerifdjêKegie-
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rung , wie cut§ ber oon ber ©eneralbireftion ber ©taatäbatjnen .
herausgegebenen (sifenbafjnfarte ersid)t (id) ist, otjnetjin bie SCu§'
füljruitg einer Sinie Giessens)ofeit̂ üffen jum 2lnfd )Injectn bie
Sinie $ empten =9ttündjien in 2(iisfid )t genommen t)at .

Bei Slufftettung ber Kostenberechnung sittb mir ooit ber
Meinung ausgegangen , baß ber Unterbau auf ber eigentlicfjen
Pergstrecfe 3Jiilä;Sanbe »grense nad) beit weiter oben angegebenen
©runbfä ^en für bie Stnlage jioeier (Meise oorjufeljen fei ; ba=
gegen fjaben mir für bie Sfjatbatjn 3>nn§bru <f=9)}t[§ mir ei11'
fpitrigeit Unterbau angenommen , weit fyier bie SD{ögIid )feit ge=
geben ist, bie 33al)it jebergeit oljne «Störung ober ©efätjrbung be§
Betriebes für bie Stilläge eine» jweiten (Meise » 31t oerbreitern .
Sa » ©teidje ist bet ber batjerifdjen ©tred ’e ber galt , für wetdje
mir beit Sftufaub’jdjen itoftenuoranfdjtag mit einigen 3Jiobtftfa=
tioneit acceptirt tjaben.

Sie 2Xrbette[ös)ne unb sDtateria (preife fittb itad; beit Surd )-
fdjiiitt§fä (3eit iit 9ied)nuug gebrad)t morbett, bie in beit letzten
3 ^ a()ten in ber (Sd )iuei§ begafjtt lourben . £>n äBirflidjfeit wer¬
ben sie bei ber gortbauer ber gegenwärtigen Svi' ifi» unb beut
grossen Angebot ooit 3lr bett»frästen fies; itiebriger stellen, jumat
iit jener ©egenb , weldje bie $ ernbat )it burdjjieijt . Anstatt im
2(u » lanb 33erbienst 31t fudjen , werben bie Seröser üJtaurer unb

(Sifenbatjuarbetter lieber bei etwa§ Iseinerem Sobn in ber §ei =
matf ) ober in bereit •Jtttfje oerbleibeit .

9iid )t 511 übersehen ist, basj gur 2lu§fül ; ruitg uoit SJlauerroert
au§ rot;en Prüfsteinen , bie bort an Drt uitb ©tetfe iit bester
Dualität unb so 311 sagen umsonst ju fjaben finb , wosjl nirgenbä
bessere Ärafte unb in foldjer Stnjal l̂ 31t finbeit finb wie in
jener Sanbfd )aft .

Sa§ überflüssige Material , weldje» namentlich bei ben
Stnfdjnitteu im ©urgeltljal gewonnen wirb , saun grösstenteils
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fetttief) abgelagert werben, unb aitcf) anberwärts ist ber £ranS~-
port beS aufgehobenen Material» itidit mit abnormen ©chwierig=
feiten unb Hosten oerfnüpft.

Sie 9iinitfale, Uferbauten unb äljnlidje nicht unmittelbar
im Saljnförper ftetjenbe Slnlageit fittb so billig als möglich, aud)
proüiforifd) herzustellen, wie überhaupt alle Sauten, bereit befi-
nitiue äluSführung einer späteren ß̂eriobe twrbehalten bleibt..
Umfang unb Slitlage solcher Sauten sönnen oljneljiit erst nach
längerer Seobad)tuitg beS Verhaltens von ^ rooiforien richtig-
erwogen unb aitfjerbetn mit Söenüfeung ber fertigen Sahn sowie
ber oom Sahnbatt tjerrü̂ reiiben SJlaterialrefte, 2Berfjeitge unb-
2lrbeitSfräfte nad)träglid) um so billiger ausgeführt werben.

2lÜCe» 5)Zauerwerf ist attS beit ©teilten hinstellen, bie bet
ben Sprengungen iit beit Tunnels unb an beit Sergabhängeit
gewonnen worben. Sie äöiberlager ber DuitnelS, soweit biefe ge=
mauert werben müssen, fiitb gleichfalls aus rohen Srudjfteinen-
herstellen . ©ohfcngcwölbe fiitb {ebenfalls iit biefem Serraiit
nicht nöthig, dagegen fiitb bie ©tirnengewölbe, bie weit ge¬
spannten (Gewölbe oon Srücfeit unb Durchlässen, eitblicfj h°l)C'
unb freiftehenbe Sriidenpfeiler aus mehr ober ntiitber §uge.ridjs.
teten ©teilten auszuführen. Duaberntauerwerfmuss inöglidjft
wegbleiben; einer Eisenbahn ist itidjt mit prächtigen, eleganten
unb überfoliben, fonberit nur mit jwediitäfjigeit Sauten gebient.

Sritden unb Durchlässe mit Pfeilern ttitb SB iberlagern aus
©teilt unb mit Dragebalfen aus ©ifeit erforbent jiemlidj oiel
Duaberärbeit sowie baS beste SDtauerroerf; and) ist bie 2Jfontirung»
unb Suftaubhaltung ber Dragebalfen mit grossen Umftänblichfeiten-
oerfnüpft. 2lttS biefem ©runbe unb mit sJiüdfid)t auf baS oor-
hanbeite Material empfiehlt eS fidj, an ©teile ber offenen Srüden
uitb Durchlässe überall, wo eS guläffig ist unb Ersparnisse erhielt
werben sönnen, gewölbte Dbjefte herzustellen. Diese madjt ber-
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UJlaurer in einem3 U9Cfe*'%/ inan überspültet sie, fjctt sie weber
nacharbeiten nod) §tt erhalten, her Oberbau ftrecft fid) umtnter*
brodjeit über biefetben. Ingenieur Routinen Ijat bttrdj Slitweubitng
biefer 9Jietf)obe ant ©rentier ungefähr 500,000 9Jcarf erspart.

Sie £)od)bauten ftub auf ba» atternotljwenbigfte51t befdjräitfen
ltnb au§ rofjent 3ftauerwerf Beinstellen, weldjeS erst nacf} einigen
.̂ afjrettt>cr:pn|5t werben sott.

§ür ben Oberbau finb bttrdjgeljeubS ©tafjlfdjieneu erster
Qualität unb itnprägith’te ©djwelleit 31t oerweitben.

Sie SBedjfelfiationen in Gelitte unb 9Jtüi finb auf eine
Sänge non circa 1000 äfteter anzulegen, bagegen genügt bei ben
3 wifd;enftationen eine burdjfdjuittficfje horizontale §wifd)eit beit
äBetdjenfptijen non' 350 SOteter. Sie größte B̂elastung eines
öütergugeg auf ber gerubaljn wirb mit 360 Sonnen angenommen;
ba§ ®ur$ fdjnitt3gewidjt non ooll unb teilweise belasteten SBagen
beträgt circa 12 Sonnen, so bafc ein solcher Saftjug au§ etrua
30 SBagen besteht, unb eiitfdjliejilidj ber betben Sofontotioen eine
Sänge non 250—260 Steter bat. Streuten fid; einmal giuei
längere3 üge, so samt ja ein Sljeil berfelbeit auf einem Sieben;
•geleife abgehängt werben.

3n beit(Stationen §wifdjeit9)itl§ unb 9ieutte finb mit
3iüdfidjt auf ftörenbe3 nnfdjeufälle Söafferftationen einjurid&ten.

Sie (Siufdjttitte auf ber ©trede jwifdjeit SertnooS nitb
33idjelbadj müssen uor ben bort Ijäufig norfoiititteitbeit ©djnees
nenoeljungeit burdj Csinfriebigungeit ober ©d;ufebämme gesichert
werben. Stuf ber ©trede Sermoo»=9Jtil§ bewegt fid) bie Srace
meistens int 2luftrag ober längs bett SBergabl)äugen Ijin, so bafj
eine seitliche Slblagerttng be» ©djttee» oljne befonbere ©djwierig=
.feiten oerfmipft ist.

Sie ©rtutbeinlöfung ist leidet burd)füljrbar ttttb, wie tut»
•bie Slitwoljuer ber gangen Stttie oerfidjevten, mit uiel weniger
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soften al§ bet ber SBreunerbalju oerbitnben . 2 )er SBoben f)at
meist einen sehr geringen SBerth ; -jubem bürsten bie ©emetubeu
bet tf;rent lebhaften Interesse für ba.§ Sprojeft ttnfcljtüer gtt ver¬
anlagen fein, ba§ guftanbefommen be» Unternehmens burdj
ßufidjernng uon Sanbfdjeufuitgen , (Srntäfngung ber @£proprta =
tionsfoften , unentgeltliche (Entnahme uott SRaterialiett au » beit
ihnen gehörigen Steinbrüchen ttnb ©anögrubett n . bgl . 31t förbent .
®iefe 2Xrt ber ©ubuentiouiruitg ist nicht neu . SSoit einzelnen
f ä̂lsen in 2lmerifa , Sauern , Ungarn unb ber ©cf)wei§ gatt§ ab

■gesehen besieht sie al» Siegel iit ©djweben , einem Sanbe , ba8 in
8̂e§ug auf ^ linta itnb SCerrainbefchaffenheit mehrfach mit Stjrol

rerglidjen werben samt .
Sie iSafjuftrecfe 3nn£bru (fs9Jtil3 bewegt fiel) bi» ©il§ §unt

größten xljetl iit ebenem Terrain unb erforbert nur auf ganj
furgen ©tretfen genauere 3lufnannten . $ on ©ilj bi» 9)iil» wirb
ba§ Terrain toupirter ; e§ fomuten bebeutenbe Einschnitte , SCuf=
träge unb Ueberbrücfttngeu uor , allein bie eigentliche ©ebirggbaljit
beginnt erst, narfjbem bie Xrace naef) Ueberfc^reituitg be» 3>tnt
bett weftlidjen 2lbljang be§ ©urgeltljale » erreicht. Singer häufigen
gelfenfprengungeu laitg $ beit Berglehnen müssen mehrere ^ äler
unb sinei SBafferfdjeibeu überschritten werben , bie eine §wifd)eit
Sun unb Sfar , bie anbere jnrifdjeit 3>1*ar unb Sedj. SSott beit
Sunnefö ist ber am gern 1300 , ber bei SSieberwier 1216 unb
ber am ©djlofjberg bet 9ieutte 700 Bieter laug . 33ou 9ieütte
weitbet sich bie £race mit einer mäßigen Neigung unb nach
Ueberfdjreitung be§ £ed) ber bayerischen ©reitje 31t. Sie ©trede
uott 33il» bi§ Kempten samt itidjt mehr al $ ©ebirg »baljn be¬
trautet werben ; sie hat nirgenbS abnormale Verhältnisse unb
feine höhere Steigung al§ 10 per mille .

Ser approximative ctojfcnooranfchlag beziffert für bie eingelneu
©treefen folgenbe ©ummen :
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©in Sergleid; biefer ©ummen mit ben Saufoften bereits
befteljenber Salmen, meldje äf)nsid;e ober größere ©djnnerigfeiten
,§u besiegen satten, geigt, bajs unser Soranfdjlagretd/lid) bemessen ist.
Sei rationeller unb ökonomischer Saufüljruug bürste sogar einbe*
beutenbe©itmme gu ersparen fein, ©o beträgt beiben©d)iüeigerifd)eu
^ urabaljuen, meldje biird; ein äußerst fottpirteS unb $erf lüftetet
Terrain §ief)en, ba» Stnlagefapital per Kilometer 216,000 Mars.
Unb bod) umreit it. 21. 24 SEuunefö aitSgiifütjren, roouon bie
größten eine Sänge uon 3260 , 2950 unb 2007 Bieter £>aben.
2ludj baS Klima ist in ben Sergen oon Memont , Sßorrentriu)
unb ©oncebog ebenso raut) ioie im ©itrgelt̂ al unb auf ber 9?orb=
■feite ba§ gern ; erreicht ja bie Saljn an einigen fünften bie
gleiche §öt)e über beut Meer ioie bie gernbafm. Gnblid; bars
nid)t oergessen werben, bafc bie ©ntnbenteignung in ber ©djineij
mit nie! größeren Umftänblidjfeiten unb Kosten oerfnüpft ist als
in Styrol, bafs bort auSgebeljnte Stnlagen in ben Stnfdjlufjftotionen
grofje ©nntmen uerfdjlitngcn Ijaben unb bafj ber Sau ber$ura=
bahnen in eine$ eit fiel, in melier bie 2lrbeitSlölme unb Material*
preise feljr fyod) stauben.

Sie 42 Kilometer lange ©trede ber gernbaljn ßaubeSgren§e*
Kempten ist oon 9iulaitb auf 240,000 Mars per Kilometer,
also im ©angen auf 10,080,000 Mar! angegeben. 2Bir fjaben
ben Soraufdjlag mit Unterlegung ber in ber ©djmeig üblichen
greife reuibirt unb gefunbeu, bajj berfelbe bei richtiger Umfidjt
unb Defonomie uöUig ausreist .

Sei Ausstellung ber SetriebSredjnungen gingen mir oon ber
SorauSfe&ung auS, bafj bie bayerischen ©taatsbaljnen ben Setrieb
bi§ gur SSechfelftation 9ieutte besorgen unb bie ©trede Sauber
grenzes Gelitte in p̂adjt nehmen werben. D̂emnach trifft auf bie
übrigbleibenbe österreichische ©trede eine Stariflänge uoit 117 Kilo=
meter unb nadj Slbjug oon 4 Millionen für bie oon Sapern
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git betreibende uttb Dcrginfcnbc ©trcde 9\euttes2anbeSgrenge ein
Slnlagefapital 001t ruitb 36 Millionen 9Jcart

2Bemt wir ben ©üteruerMjr , ber fid) auf biefen ©trecfen
innerhalb §ê n ^ afjren entwicfelu bürste , auf 350 ,000 Sonnen
a 6 üJfctrEpf. per Tounenfilometer tajiren , so glauben wir uns
feiner Uebertreibung fcfjulbig 51t ntacfjen. $ ur B̂ewältigung
biefer Transportmenge ftnb , bie SWettofielaflungeines 3 u9eS 51t
120 Tonnen gerechnet, täglidj 4 .Qüge uadj jeber 9iid )tuug nöthig ,,
beueit je itadj 33ebarf Personenwagen angehängt werben sönnen.
Slujserbeut uerfetyren nacl) jeber 9iidjtung täglid ) 3 ^ erfoneujöge .
Sie soften beS ^ ugSfilometerS werben fiel) , bie 9itdjtungS = unb<
Temperaturoerljättuiffe in 33etracfjt gezogen, sowie Personen 5 ltnb
Saftgüge in einanber geregnet , auf 2 .70 ÜDiarf stellen. Stefer
Slnjafc bars rnoljl als auSreidjettb gelten , beim bei t>erfd)tebenen.
bebeutenben 23erfel; rSbafmen , weldje äljnlidje ober ungünstigere
9iid)tungS ; uub $ etriebSt)erl; ältniffe aufweifen , foftet ber 3 ugS=
Kilometer weniger , so 3. 33:

(Grösste soften
Saljn . Steigung , per gugSfilometer *

©d&weijerifdfoe ^ urabaljiten 25 2 .56 SJiarf
«Bereinigte Sdjiueijerbaljnen 20 2 .20 „
2Beftfĉ iuei§erifcfte33aljueit 21 2 .22 „
33ö^bergbaljn 12 2 .40 „

®abei ist nidjt §it vergessen, ba§ bei ben fĉ meijerifĉ eii
«Bahnen Slnforberungen an bie 33equemlidjfeit in ber 33eförberung ,
unb an ben Gontfort ber Stationen , SBageit 2c. gestellt werben,
tu eldje aHjä^rlicf»bebeutenbe©uminen verschlingen unb anberwärts
jiidjt in biefent sDia^e uorfoutmen .

Sen Personen ;, (Sepcid ; unb (Silgutnerfeljr tagiren wir auf
7500 3J?ar ! per ^ aljr unb Kilometer , eilte (Summe , weldje be¬

leihen bemessen ist.
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könnten wir e* mit unseren (Erfahrungen in (Eiuflang
bringen, jo würben mir bie 3serfel)r§red)nungen ber ©ottljarbs
unb i&rlbergbahn; (Experten al£ Unterlage für unsere Katfusationen
gebrannt Ijabeit. 33ei ber Sebeiitung, weldje bie gernbahn al&
£ofal = nnb Stanfübahn einnehmen wirb , besteht wohl fein
Steifet , baft ihr ein größerer 31>erfehr l̂tfliê en wirb , al» is;n bie
53rennerbal)u bat ober bte älrlberg* unb bie ©ottljarbbahu
ermatten möchte. äBir tjaben e* gteicf)iuos nid;t über itn§ §u
bringen oermod)t , ooit unserer biefjer befolgten SDcetfjobe ab=
Suweichen, unb bannn nur ba» (Erreichbare in 5tu§fid)t genommen.
—iefe 2trt ooit Vorsicht ober, wenn man will , oon ^ effimismit»
ilt jebenfaffg gerechtfertigter al§ bie l'eiber jitr Siegel geworbenen
Aufblähungen eilten werbenbett i 'erfeljri?, mit beiten be§ p̂ublifum
unb bie Regierungen getäuscht werben. Söir haben beĵ alb bei
fren 53au= wie Betriebsausgaben jiemlid) ft°d) gegriffen ltttb
bei ben (Einnahmen feine ungerechtfertigten Hoffnungen in Rechnung
gesogen. Solcher ©eftalt werben ©ritte uor ©djabeit unb wir
uor bem Vorwurf ber üeidjtfertigfeit ober Schönfärberei bewahrt.

Unsere B̂etriebs= unb Rentabilitätsberechnung ergibt für bie

5 !rcdic gtutsfitndi - ^ iiuttc :
(Einiiaijutni:

tDiarf Dcarf
©üteroerfebr :

350 ,000 Sonnen X 0.0(5 lUarf
X 117 Kilometer =

erfoiten =, ©epä d =unb (Ei lg uU
öerfe br : 117 KilometerX 7500 3)iarf = = 877 ,500

sJJcittelbare (Sinn ahmen ((Erpe;
^ition§gebühren 2c.) = 300 ,000

Summa ber (Einnahmen
Uebertrag ber (Einnahmen
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3)iarf 2)iarf
Uebertrag ber @tnnal;men 3,634 , 500

B̂etriebs t osten :
2X7 3üge Xl 17^itometerX̂.TO SOtarf

X 365 Sage = 1,614 ,249
SBerjiufung uiib Slmortifatiou

non 36 Millionen Mart 51t 572 % = 1,980 ,000

(Summa ber StuSgaben 3,594 ,249

©omit bleibt 9ieingen >iitn 40 ,251
3luf ber üon Söaijern 51t betreibenben ©trede 9'ieutte =Kempten

mit einer 33ctrieb§länge non 54 Mometer tnerbeit fid) bic 33er;
tjältniffe nodj günstiger gestatten. $ ur Bewältigung eine§ gteidjen
£BerfeIjr3quantum§ rnie auf ber ©trede $ nu§brud =9ieutte finb bort
täglicl) 7 ßüge nad) jeber 9Üd)tuug notfjrcenbig . ®ie soften
beB ^ ugäfilometers betragen bei einer SJiarimatfteigung non 10
per mille burd)fd)nittlid) 2.20 Mars; ba§ p oerjinfenbe 2Mage=
fapitat belauft fid) tnclufioe jeite§ für ba§ Stjeilftüd 9ieuttes
£anbe§gren§e auf ntnb 15 Millionen Mars . ©onad ) refultirt
für bie

^trcdiĉ icuttc-^ cmpfcn:
(Etnnaljmcii:

Mars Mars
©üteroerfetjr :

350 ,000 Sonnen X *̂ 06 Marfpf .
X 54 Kilometer = 1, 134 ,000

^ßerfoneit ;, ©epäd ; unb @ilgut =
ver ! eI)r : 54 «KilometerX 7500 SDcarf= 405,000

Mittelbare (Sinn athmen (©£pe=
bitionggebüfyren 2c.) . = 115 ,000

©umma ber ©innaljmen 1,654 ,000
Uebertrag ber Ginnabmen 1,654 ,000
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ÜWarf 9)Ictrf
Uebertrag ber (Sinnahmen 1,654,000

Ausgaben :

- X 7 3üge X 54 Kilometer 2,20 2)lar !
X 365 Sage = 607,068

SBerjinfung unb Slmortif ation
®oit 15 Millionen sDla rf 51t 5 ‘/2 % = 825,000

Summa ber 2tu8gaben 1,432 ,068

Somit bleibt Sieingeroi nn 221,932

Söettn e§ ait§ betriebstechnischen 9tü<Jfidjten §utäffig märe,
ben Unterbau auf ber ©treefe sDUl§=Sanbe»greu3e einspurig ait§;
.̂ führen, baun bürste sich burdj bie "Jiebnftion b:s 2lnlagcfapital§
ber 3teingeroinn ber österreichischen Siuie nod) bebeittenb erhöhen.
'Selbftüerftänblicf) rairb in ben ersten fahren be§ Betriebes non
einem Söenefice für ben Unternehmer nur bann bie 9tebe fein
können, wenn bie Slnlagefosten sich erheblich rebnjiren taffen.
Sm uorliegenbeit gälte ist biefe sDZögtid)feit gegeben, menn
ba§ 3 ahurabfi}ftem 51tr Slumenbiutg gelangt, moburdj nicht blo§
eine -Bestürmung ber 'Balmläuge, fonbern and) eine SBerminberuug
ber 2lu3gaben für Sau unb betrieb bemirft mirbi

Um bie foftfpielige CSntroicftung an ben B̂erglehnen im
Öurgeltljal 511 uertneiben, ist e§ gerathen, bie Srace ber 9iormal=
^ciljn unterhalb Xelf» 31t uerlaffeit, über ben $ nn 51t fetten unb
bae äftieminger Xhal burd) Einlage einer 3 afjnftangenrampe
m \ 3 Kilometer Sänge 511 erreichen. SDurd) bie ganje Sänge
be£ Sljstle§ mirb bie Saljn al§ gewöhnliche 3lbhäfion§bahn au»;
gefüljrt. Um bie SSafferfdjeibe bei 'goljleiten 51t gemimten, auf
ber entgegengesehen oeite §ür Station Dlaffereit hinabjugelangen,
freu gernpaf] unb bie Xl)alfol)le bei 33ieberroier 31t erreidjen,
wirb bie 33ahn in einer Sänge non 19 Kilometer auf 3 sl §n;
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ftangenbetrieb eingerichtet- ©er leid)t ausführbare dünnet bei
SBieberwier wirb beibehalten, ber $ ertt=Samuel bagegen non
2156 , beziehungsweise 1300 Bieter auf blo§ 600 SD̂eter Sänge-
rebujirt .

9Son Söieberwier bis SBtcbelbacb fernliegt jid) bie Srace bent
Terrain an , oljne bebentenben cftiuierigfeiten 31t begegnen,
dagegen ist ber ^ öEjennnterfdiieb gwijdjeit 33icf)elbadj unb 9ieutte
ein jo bebeuteitber, ba3 5TE;at steigt non ber Sechebene ans gegen
bie Sßafferfdjeibe an ber Säbn jo rajdj an , baf, bie Gnttwicfluug
für eine normale 33aljn in beit Seitenthälern gejudjt werben mujj.
Söätjrenb bie Strafte mit einer Steigung uou 4—6 ^ rogent in
ziemlich geraber 9vid)tnng non 9ieutte burdj beit (Sugpafs bei beu
©Ijrenberger sUauje nach SSichelbadj füljrt , mufj bie Sahn einen
Umweg entweber bitrd> ba£ 2td)tljal ober mit beit Sdjloftberg
beschreiben, ber allein SFällionen tierjdjttngt. Hub bod) sonnte
bie 33aljit biejetbe 9iid)tuitg wie bie Strafe innehalten, wenn baS
3 aljnrabji )ftem acceptirt würbe . 2Itterbing§ wäre algbamt ein

dünnet uoit 1400 Bieter Säuge erforberlidj, allein berfelbe
sonnte uon mehreren Seiten §ugleid) in Singriff genommen
werben; jubem fänte eilt solcher in bent fompaftett JMffelfeit nicht
theurer al» bie geljettfprengungen, weldje bei güljruitg ber SSaljit
neben ber Strafe notljweitbig werben.

®ie Stred 'en, welche auf gahurabbetrieb eiitgeridjtet werben,
finb gujantmeu 24 Kilometer lang. Sie Steigung auf benfelbett
ist burebgängtg 50 per mille . ®ie Sänge ber ganzen Stnie
^ itib?brucf: Sanbe»greu5e beträgt bei ber auf galjnrab unb
Slbljäfioit eingerichteten 33alju statt 129 nur 91 Kilometer.
2Öeld)eit Cnnflujs bieje bebeutenbe SBegabfürjuitg uon 36 Kilometer

auf bie 33au= unb 33etriebSfosten, bie rajdje 93eförbernitg ber
Transporte k . äußert , wirb jeber Sedjnifer anerfennen, ber bie
verrostete Sdjablone nicht über bie Vernunft jet3t.
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Sie bet ber normalen Valjn innfi bei Der,3a£;nftaiigeitbat; ii
öer Unterbau in foldher Vreite ausgeführt werben, baß jeber
Beit oljne Störung be3 Betriebes ein §meite§ ©eteife gefegt
werben sann. Vei bent (Sljaraf'ter ber 3ahnftangenrampen ,
welche weniger seid;t wie ber gewöfmlidhe Oberbau feitlid; §u
verschieben finb, ist eg geboten, ba§ eine ©eteife so angitsegen,
bst̂ bie Verschiebung bê fesBen burcf) eine später notljwenbtg
werbenbe Verbreiterung oermieben wirb, pr bie Herstellung
^ Oberbaue? auf ben Bahnftaugenrampen wirb ein 3ufd )ag
von 40 ,000 2flarl ju ben soften be£ Oberbaues ber normalen
Rampen genügen, ©ouach erhalten wir folgenben Voranschlag
'für bie Vau tosten:



<25efstntinthsl11fofteixfürbieSinieSmiSbrucfsSanbeSrenje20,852,700295,086
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Ser Betrieb her gafmftangenftrecfe geljt in berfelbeit 2Beife
oor fid) wie her einer normalen 33at;n . Sie Stationen SelfS
nnb Gelitte werben al§ 3öed)felftationen mit 9Zebengeleifen,
Sofomotbfdiuppen , Söerf'ftätten 2c. eingerichtet . 2U§ ^ ugfraft
reid;t für bie ^ erfouengüge eine Sofomotiue genüfdjten ©t )ftem§
au§ . gür bie Saftjüge bis 250 Tonnen Belastung utufj eine
zweite 9)iafd)ine jnnt ©djieben ober ^ iet)en beigestellt werben .
Saft§üge , wesdje meljr al§ 250 Tonnen 33 esaftitng baben ,
müssen in $wei 3 ttge getrennt werben . Sa bie 3 üge wegen bet
©idjerljeit nnb 9}egelmäf >igf'eit ber Bewegung auf ber 3 ^ nftange
raset) nadjeiuauber abgelassen werben sönnen , ist eine Ueberfüttuttg
ber üE3ed)felftationen mit ^iollniaterial ntdjt 31t befürchten . ®ie
Betrieblfofteu ber ©treefe $ nn *brud =9ieutte beziffern fid), Personen :
nnb Üaftjüge in einanber geregnet , auf 2 .90 9Jiarf per 3 U0^;
füometer . Sie Säuge ber non Defterreidj §u betreibeuben Strede
$ nnsbru <f =9ieutte beträgt 79 Kilometer nnb ba§ SInlagefapital
abgiiglid) ber kosten für bie ©tredc 9ieutte =£anbe§grenje , welche
non Bauern betrieben werben soll, ritnb 23 SJRis[ioneu 9J?arf .

Sonad ) ergibt unsere Betriebs ; nnb 9ientabUität 2>redmungfür bie

Sired ’te gmts &rud*- | £dfs - 'glciittc
(3 at)nrab nnb 2lbI;äfion ).

(Eiiumljmcn:
©üt ernerfeljr : Sttarf SJlarf

350 ,000 Sonnen X 0 ,06 9)larf X 795lilos
meter = 1,659 ,000

Personen ;, ©epäd =nnb @ilgut =
n er ! el) r .: 79 SlUometerX 7500 9Jlarl =

3)cittelbare (Si anal )men ((Srpe;
592 ,500

bitionsgebül ; ren 2C.) = . . . . 300 ,000
©liutma ber (S*inual )inen

Uebertrag ber ßinnaljmen
2.551 .500
2.551 .500
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Wart «Warf
Uebertrag ber Giuuabnten 2,551,500

Ausgaben:

Betriebs foften :

2X7 3üge X 79 KilometerX 2/X>'Diarf
X 365 Sage = 1,170,701

SSerjinfung unb 2tmortif atiou
Don 28 ■äföittioneu äliarf gu ö '/a % = 1,265,000

Summa ber 2lu3gaben 2,435 ,701

Somit bleibt 9ieing ewinn 115,790

9iatür (id) tjaben ade btefe 3 af)ten mir retatiüe 23ebeutnng,
unb e§ wirb ftd) an benfetben nod) 9)iaud)e§ änbern, wenn ein;
mal bie £race im Detail bearbeitet wirb, ©a wir übrigens
bei ber äCuSmittelnng fowoljl ber !öau ; al» and) ber SöetriebMofteu
mit giemlid) botjen Ginfjeitefäkeu falfulirt 511f)aben glauben, so
samt mit einiger Sidjerbeit erwartet weröen, bajj bie ^ erubabu
fcf)on im jweiten 3 abre nadj (Eröffnung be§ Betriebes bie 21 ns-
tjaben beeten unb bas Stnlagefapital ner înfen wirb, mag sie nun
auf Stöfjüfion ober 3 af)nftangenbetrieb eingerichtet werben, ^ miner-
bin fefcen wir eine ebenso ebrsidje aU umfidjtige unb sparsame
Bauleitung unb SetriebSoerwattung t>orau§.

2lu8 2Wem get)t beruor, r>a|3 bie J-ernbaljn in jeber 33e=
jjteljitng uor ber Slrlbergbabn ben 35or§ug oerbient. Gin 3Ser=
glcid) ber soften wirb bieS nod) augenfälliger mad)en:
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Ûtlögeküjutstl
ber

2lbI )äfton .3baf )n . 3 afmrabbaf ; it .
ÜJtorf 9)iarf

21r l b e r g b a sj tt 311 ,000 ,000 89 ,000 ,000

gernbahn (öfter ;

reid )ifd )e Streife 40 , 172 ,650 26 ,852 ,700

Ser 33au ber gernbahn

foftet somit weniger 70 ,827 ,350 62 , 147 ,300

ßrtriebsrrgclmtlje
ber

2tb | äüon§bslt )n . .3 stf; nrabbstf )it .

iUr Ibergb a I) it — 3 , 623 , 756 — 1,819 , 756

g er n b a h n (öfter ;

erid )i)d)e Strecfe 40 , 251 115 , 799
Turd ) bie yirlbergbahn

ergibt fid ) bentimd ) für

Oefterreid ) ein jährlicher

Verlust r>on 3 ,664 ,007 1 , 935 ,555

Ser Unters dneD tn ben sBetrtcb -Sergebitiffen beiber Sannen

entspricht jienxlid ) genau ber ©umme , mescbe fid ) für Serjinfung

iiub Amortisation ber für ben 33au ber 3lrlbergbaf )it erforbertidjen

■Dlefjrfosten ergibt . ( 70 ©Mionen -Warf ju 5 l/ t ^ rojeitt — 3 ,850 ,000
mirs).

®iefe (Erörterungen bürsten binreidjen , um ben mafjgeben ;

ben Greifen in Oesterreich jebeit 3 roe ife^ bie ©uperiorität

ber gernbahn gegenüber ber ätrtbergbafjn 51t benehmen . ©onadj

erübrigt nur nod ; ba§ ©ine , un§ bezüglich ber gernbahn über

bie äBabl ber xrace anzusprechen .

3lu§ ben Beregnungen refultirt , baß bie Sinie bitrdj ba§

SJiemiuger T̂^al eine fetjr namhafte 9Begab !itrjung bietet , ge =
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ringere SBdufofien all bie 2tbl)äfionsbal;n über 'xDctsS uerurfadjt,
günstigere 33etrieb̂ ergcbitiffe in 9lusfid)t stellt unb als bebeutenb
fiirgere ©trede eine schnellere 33eförberung ber Transporte er;
möglid)t. Sie £eiftungsfäl)igfeit ber 33a£)it wirb bnrdj bie 2ln=
weubung beS .SaljurabfyftemS nid̂ t berührt ; im (Gegentheil ist
e§ waljrfdjeinlid), baf3 ans gahnfdjteneitrampen ein größerer 35er?
feljr fid) bewältigen läßt als auf ber gewöhnlichen 2lbl)äfton§;
bal)n. (Sil; unb ^ erfonenjüge werben §war auf ber Zahnstange
mit vevminberter §aljrgefd)minbigfeit fid) bewegen, allein baburdj
wirb bie gefauunte $ aljr§eit keineswegs verlängert ; im vorlie;
genben $ alle werben burd) bie Zahnstange an ber äöegeläuge
36 Kilometer erspart, woburd) gegenüber ber normalen 33alju
eine bebeutenbe 3lb!ür§ung ber §al;rgeit erhielt wirb, ein 9)iomeut,.
baS bei einer internationalen Sinie ebenfalls iit’s ©eioidjt fällt.

9Jiit ben 13 9)iilHonen, weldje bie ^ aljnrabbalju weniger f'oftet
als bie 3lbljäfiouSbal;n, sonnte man Oie übrigen Xljäler ooit Tgrot
mit befdjeibeit ausgerüsteten Üotalbaljnen versorgen, bie mit ben.
vier Hauptbahnen itufftein=2lla, ^ ranjenSfeftesSBiUadj, 2Börl=©al5s
bürg unb ^ nnSt>rucf=9ieutte ein 9tel3 ausmadjen würOen,wieeS ratio;
neller fein Sanb auf beut Kontinent, Schweben uielleidjt ausgenom¬
men, aufjiuoeifen hätte. SDainit würbe Oesterreich mit Verhältniß;
mäßig geringen, aber gtneifelloS loljuenbeu Opfern beut Raubet,,
ber $ nbitftrie unb SöolfSwirthfdjaftein weites gelb ber Thätig*
Heit erschließen unb jugleich eine schon lang fällige ©djulb an
eine» feiner 3>ölfer abtragen, weldjeS fid) nidjt mit Unrecht für
bas am meisten vernachlässigtebes ^ aiferftaateS l)ält . freilich,
so lange baS Normal, bie SBequemlidjfeit unb bie ©ewoljnljeit:
ben Ton angeben, besteht wenig Hoffnung, baß bie ©djabloite
im 33ereidje ber Ted)itit' unb ber Fatalismus in Staats ; unb
3SolfSwirtljfd)aft aufhören werben, baS 9iuber in Oesterreich ju
führen.
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