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Bic ^Ulbcnjbaljn mxb to 3al )m*stM'ijltcnu

Um uon ^ nnSbrnä nad^ Sinbau 31t gelangen , mufe man
über 9iofentjeim unb 9)iiindjen eine ©trede gurüdlegen , meldte
italjeju mehr at§ betn Stoppelten ber rotrfUcheit Entfernung biefer
beibeit fünfte entspricht unb and) ber 2Beg itadj Ulm unb barnit
jener für ben SSerEêr nad ) SBeftbeutfdjlanb ist um 152 Kilometer
länger a (§ bie Sufttinie .*)

Sie 9iot | roenbigfeit einer Fortsetzung ber SBrennerbafjn in
roeftlicfjer 9üd )tung mürbe jdjort früher ersannt unb bie öfter?
reid )ifd)e Regierung tiefe bereit? 31t 2tnfang ber seliger $ abre
ein Sprojeft für eine Siitie non $ nn§bru (J über ben $ ernpafe nad;
süssen unb Kempten pm 2lnfd )tufe an bie bayerischen Staates
bahnen oerfaffen . 9XHein bie bayerische Regierung fürchtete einer ;
seit?, biefe SBâ n ntödjte itjre $ ufftein ;9JMitdjen=2lug§burger Siuie
brach legen, anbererfeitg betrachtete sie ben 23ait ber ©ottbarb ;
unb Slrlbergbaljn al§ unmöglich - ®a§ ^ ernbahnprojeft scheiterte,
unb bie österreichische Regierung rourbe babiircf) nerantafet , beit
33au ber mel schmierigeren unb foftfpieligeren Stnie über Sanbed
nach SÖlubenj in 2Iu3fid)t 31t nehmen .

•)iad) langen Vorbereitungen mürbe im 5 a?)re 1872 eine
Kommission **) 001t Fachmännern berufen , welche sich für bie 2ln=

*) Dtto Siift , bie 23ebeututtg ber §äfen am abriatifcEjen 9JJeere.
Dtto 91 ist , bie gernbciljn.

**) Xecfjnifcf)er S3ericf)t über ba3 ^ roje!t ber Slrüjerg&afm, herausgegeben
im 2titftratje bes ! . f . .£mnbel3mimfteriiims .
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läge eines 12,4 Kilometer langen, groeimat gebrodenen S£unnet§
tntrtf) beit 2lrlberg entfdjieb. ©ie 9)iariinalfteigung beträgt 29
unb bie $Durd)fd)uitt§fteigung 18,0 per inille.*) ©ie soften
ber jroeigeleifigen, 63,6 Kilometer langen 33afm non Sanbetf bi§
SSCubenj lmtrben auf 89 unb bie ber ©eftiou £anbecf=!3nn§britd:
auf 22 sHtilIionen9)tar! Deranfdjtagt.**)

ß» ist als ein ©lücf für Oesterreich ju betrauten, bajs ber
^Mcpratl) auf bie SBünjcfje be§ -äRiniftertumS nid)t eingetreten
ist. Senn bie 2trl6ergba§n ist ein ted̂nifcf>e§ Monstrum, mU
d)e§ ber ©oitfjarbbafm toürbig gitr Seite ftefjt. 2>a es gibt
•faduerftäubige Männer, tueldje bie ©djnnerigfeiten ber £>ur$=
boljrung be£ 2lrlberges für üiel größer galten als jene beS ©ott=
Ijarb. 33ei biefem sonnte man wenigstens au§ bent Gljarafter
be§ UrgebirgSftodeS, au§ betn ftarf'en SBafferabfluffe an ber
sttufjenfeite be§ SergeS, au§ ben sichtbaren ©efteinSarten unb
bereu Sage mit einiger ©idjerljeit auf ba§ innere be§ 23ergeS
f^liefien; astein selbst Ijierljaben bieOrafel ber@eologeu nur gait̂

*) $ ulminaiiottöf )öf)on :
Strlbergtunnel 1276 ■Bieter.
gernpafj 1250 n
©ottljstrbtunnel 1152 tr
Brenner 1367 tr
9Jiont=6em3 =£im »eI 1338 tt
Slppemtxnen 617 tt
©emmertng 895 tt
ÄciufaUis 975 tt
9i. Pacific 1625 •t
G. „ 2140 tr
U. „ 2513 tt

**) SBergleidjung non SJaitfoften:
1ÖJont=Genis=£unnel per Äisometer 5,773,000 9Jif.
Seffintjcfje SEfjalbafjnen „ „ 640,000 „
S3mtnerbaf)n (0eJtion Jjnnsbntcf) „ „ 002,000 „
®ottf)slrbbsl(m ejcluftoe Bunuel (nacf) ä>oranfd)(slg .'öelstüag)

per Kilometer 601,000 „
'@oitf)strb6a()nj^ unneI (nacf) $ ornnfcf)lag .'pelsroag) „ 3,392,000 „
Slrsbergbafju(£anbecf=33(ubenjO „ 1,037 ,000 „

(Tunnel) „ 4,530,000 „
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tljeitweife iljre B̂estätigung erfahren, dagegen ist beim 2lrlberg
§11 befürchten, bajs in §olge ber oertifalen Sage ber ©djidjten —
nodj bajit meist ®d)ieferformationen— ber alläugrofje2ßaffer=
§iibrang ben dünnet erfäufeix werbe. ®ie ©rfal;rung tjat ittt§-
näm(id) geteert, ba|3 bie {entrechte ©djeibuttg ber Oefteuxe, weldje
an ber Stn̂ enfeite 311 Sage tritt, siĉ in beit $erit be3 33erge§
mit einer3iegelmäfeigfeit fortfê t, welche§. 33. beim 3Jiont;ßeni§
big in eine Siefe uoit 10U0 D̂ieter uidjt einmal um 1 SDteter
«erntest gefuitben würbe.

Sie (Sjeologeit(jabeu anitod) SBiele§ mit ben römischen
Auguren gemein. SöäJjrenb biefe aus ben ©ingeiueiben ber
Spiere bie ungewisse3u ûn ft beuteten, gietjeit jene au3 ber Dber-
flache ber Serge ©djlüffe auf bereit (Singeweibe. Sie Auguren
(dielten, wenn sie einanber begegneten. ®ie ©eologen be32lrl;
berget tl)itn it)ot)t ba£ ©leidje, obfdjon sie versichern, ber
grosse Tunnel fitere, norauS gefeit, bafj er an §wet fünften ge=
brocken werbe, oljtte häufigen ©d)ichtenroed)fet gröfjtentheifö-
bitrrf) ^ alffteiit. Sßenit uuit bie 2lnnaljiite ber (Belehrten fid̂
nidjt beroaljrtjeiten ltitb häufiger ©chicfjtenwechfel ftattfiubeu
sollte, jo wirb ber Tunnel, nadjbent uietleidjt fdjott uiele 9)Mis
onen auf benfelbeu uerroeitbet worben finb, iit §olge ber 3Baf=
feraitfammtitng unausführbar werben. ®iefe ©efatjr wirb and)
bann nidjt beseitigt, wenn ber Sitmtel weiter nach oben gelegt
wirb, wobei wir gar nidjt einmal in $8etrad)t gieren wollen, wie
feljr in $ olge ber lang aitbauerttben uitb großen«Steigungen bie
Seiftung§fäljig!eit beeinträdjtigt würbe.

©djoit Stöbert ©tepljenfouI;at in feinem 1850 erschienenen
SSerf’e über ben SBatt ber Gifenbaljiteit in ber ©djiweij auf bie totalen
33 ebinguitgett hingewiesen, uon beiten ber ©ebraitd ) ber Sofomotumt
abhängig ist. (Sr berechnet, bafs sich bie mittlere2lit§gabe für bie
3 itgfraft bei 27 per mille Steigung auf einer fnrgeit ©trecfe
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itrtb bei einem gan§ normalen £ltma im SBergletd) 51t beit 33etrtcbSs
soften auf ber Ijorijontalen S3af)it um ba§ ®reifa$ e steigere.
Trofe ber seither im SDZafdjineit: uub SBetriebSioefen erhielten$ cr=
Besserungen ergibt fid) mtd) fjeitte ltodj folgenbeS Serljältnift ber
Steigungen 511 beit Sran &portfoften:

Steigung. <Scala ber Transportkosten.
bi§ §U 10 per mille 1
„ „ 15 „ „ 1,58
„ „ 20„ „ 1/80
„ ,/ 25 „ // 2,24
„ „ 30 „ „ 2, 70
rr rf 35 n r 0 , 22

„ „ 40 „ „ 3 , 78

rr rr ^ 5 „ „ 4 , 38

rr rr 50 rr rr 5

®ie SBorauSjefcungen, unter beiten obige B̂ehältnisse ma§ =
gebenb fiitb, treffen jebodj auf bie Slrlbergbafjti nid )t §u; beim
eS ist feine groeite 23al)n in ©uropa anzutreiben , bie einer ber^
artig ungünstigen SBitteruitg ausgesetzt luäre .

2 )te mittlere Temperatur ber Sitft unb bie Sftettge beS Sdjitees
falleS an einem bestimmten Drte fjöngeit befanntlid) nidjt allein ooit
ber B̂reite beS£)immelSftridjeS ab, unter toeldjer er fid) befinbet, fon=
bern and) ooit ber <göl)e über beut SDceer unb ooit oerfĉ iebeneit
anberen XXrfacfjen. 33eim Strlberg tritt §u ber bebeutenbeit̂ Kaffen-
ertjebuitg beS ganzen ©ebirgSjugeS itod) bie Südjtuitg ber fyerrs
fdjeitbeit ÜEßinbe, ooit beiten weitaus bie meisten auS korben
toeljen. £ >ie mittlere Temperatur, toeld)e in 33luben§ im 9Jionat
Januar auf 9,2 ©rab Reaumur ijerabfinft, erreicht am Slrtberg
nidjt feiten — 30 ©rab. ®ie mittlere ©d;neef)ö| e am Strlberg
beträgt auf ber ĝölje beS ŜaffeS faft 7 Sonate lang 4 Bieter;
ja eS Ijat fdjott 3o | re gegeben, in beiten ber ©djitee in ber £ölje
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Don 7 itnh 8 ajieter burd) 8 5)lonate liegen geblieben ist; beträgt
ja bie burcsjfcsjnittlidjeSDatter ber permanenten ©djiteesage bei beit
SJJünbungen be» projeftirten Suitnefö beinahe 7 Sonate . Ueber?
hattpt währt bort nctd) einem giemtidj magren Sptidjworte ber
Sßiiiter natjejn 9 2)fonate ititb bie übrigen 3 SDlonate ist e§ fält ..

ÜWstn(jstt barstuf hingewiesen*) , bafj in ben uörbstdjeit.
3onen Europa’3 nnb Slmerifst’g 33as)nen äljnlidjen flintsttifdjen
33erJ)ci£titiffen nnb jwar auf fefjr smtge ©treden stuSgefêt finb,
osjne bst§ eine nennen^werthe Unterbrechung be3 Betriebes statt;
finbet. ©«gegen ist einjuwenbeit, bstfi im russischen Siefsstitb bie
Uebung tjerrfcfjt, ben Mjnförper so Ijod) stufgufütsen, bajj ber
©djnee mit Seichtigkeit feitmürtS abgelagert werben sann, wenn,
er itidjt non ben fdjstrfeit SBiitben roeggefegt wirb. 3lit «Steffen, ,
wo Einschnitte nid)t $u uermeibeit wstreit, würbe ben ©djiteeoer=-
mesjungen bnrdj Slitsage non 3̂fsstn§nngen vorgebeugt, ^ ubent.
finb bie Schwierigfeiten, stuf wesdje ber 23stit nnb Betrieb uon;
Eisenbahnen im russischen$ Istchsanb sowie in ben fanabifdjen.
Ebenen gestoben finb, nicht entfernt beneu in beit Stspen ähnsid),,
wo bie jährlich fassenbeit Sdjtteemaffen mit ber sitnehmenben.
§öhe steigen uitb bei 800 3Jfetent über betn 9)feer schon1 Steter,
bei 1100 — 1300 Bieter ba§ ,3iyei=/ $5reU nnb Vierfache betragen;
nnb wo bie Söst̂n nicht wie in jenen säubern frei gefegt werben,
sann , fonbern basb in Sunnesn nnb ©alserteeit, bstlb in Ein¬
schnitten uott unaufhörlich wecsjfesnber Siefe uit beit steifen 2Xb=
hängen aufwärts geführt werben mujj ! äöeitit sich mm in
jenen Einschnitten fosoffase Sdjiteemaffen, wie sie am Slrtberge
nichts Seltene« finb, sufammenbasleit, so ist ber Schneepflug
unb bie ctraft ber SHenjdjenhaitb wosjs nicht immer im Staube ,,
iginberniffe uon solcher SJiäcbtigfeit fortwährenb §u bemeiftern..

*) 6 . ©cfpnib , ilefceridjreitmig ber 2(speit mittelst einer 6ifen£>af)n..
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*£)ie ©rridjtung ooit ^ösjernen 0 dml$bädjern, wie sie bet ber
^ acificbaljn in 2lmerifa angewenbet werben uitb bei bei geff’fdjen
2)lont =6eniS ; ä3a§n iut ©ebraudje waren , würbe 3war einige
©ewäljr für bie Ungestörtst beS B̂ahnbetriebes int offenen
Terrain geben, allein bei ber in Oesterreich herrfdjenben ©djablone
Tüürbe sie aus £>etrieb»poti§eitid)eu ©riinbeu saunt angelassen
werben, eS nutzte beitn fein, baß bie (Srfefcung beS ^ oljeS burd)
(Sifen ©nabe fäitbe. 3M)t 51t vergessen ist, baß bei ber $ßacific=
baljit bie Serrainformation ber @ntwi(flung ber Srace , trotjbem
bie 35at)u einen SMntinationSpunft 001t 2513 sDl. über SJfeer
erreicht, affen SSorfdjitb leistete, <Qöl;ere (Einschnitte uub Säumte
sonnten meist nermieben, sowie eine 9)ta£imalfteigung 001t
20 per mille beibehalten werben . Slußerbetn beeinflußt bie Sems

peratur in golge ber warnten 2Öeftwinbe ttnb ber fübticfjeren Sage,
sowie bie 5’üdjtung ber ©ebirgSgüge noit ©üb nad) -ftorb, um
geartet ber Ijöljeren Serrainerljebitng, ben B̂etrieb nid)t in ber
gleid) ftörenben SSeife wie eS bei ber älrlbergbaljn ber gaff fein
würbe.

23efanntlidj fiitft ja bie SeiftuugSfäfyigfeit ber 9)tofd)iue beben;
tenb Ijerab, wenn bie ©djienett, wie eS in Tunneln uorfoututt,
naß ober wenn sie mit ©latteiS überzogen fittb. solchen
fällen verringert fidj bie 2lbs;äfion, baS ist bie Rastung ber Staber
an ben ©djieuen, Ijättfig auf bie ^ älfte tfyreS berechneten SöertljeS
uttb ber betrieb verteuert fiel) gattj außerorbentlid}.

Stuf ber ©iouibaljn gwifĉett ©eitua ttnb Zuritt , bie auf ber
freien Sittie eine 9JJarimalfteiguug oott 35 per mille Ijat, ftnb
fcfjoit affe erbenflidjensDlafd)iiten in Slnwenbung gebracht worben.
©aS Sitbe uont Sieb ist, baß ebenso wie bei ber ^ aufafuSbaljit
P̂otî ifliS au ben Umbau ber 93aljn gebadjt wirb , um
bie (Steigung auf 25 per mille 31t ermäßigen. Sie Strlbergbatjn
soll nun afferbiitgS blos — 29 per mille SJIagimalfteigung
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erhalten ; obenbrein fjcit sie mit beit fd)Ummen SBirfungen eine»
üblen $ lima’3 gu fäntpfeit, welche bie 9Zad;tljeile ber größeren
Steigung ber ©ionibalm weit aufwiegelt. Unb selbst bei letzterer
SBafjn, beren pd )fter ^ un!t 617 Bieter über 9Jieer unb unter
einem sublimeren <gimmel«ftrid)e liegt, gibt ber betrieb sogar auf
ben «Streden mit 28 per mille Steigung 511 uuaufbürlidjett
klagen Slnlajj, jumal in beut Xunuel non Söufalla, in weldjent
ber 9lu| effeft ber norjüglidjen ^ tfuppler=£ofomotioen ©ottfdjalf §
(9Jtofdjinenbireftor§ ber Oesterreichsd)en ©übbafm in SBtett) im
SSergleidj 51t jenem, ber auf ber offenen Strede bei ber nämlicfjen
Steigung erhielt roirb, um 7—10 ^Srojent fidj oerminbert.

3war ist e£ unbestritten, bajj Sannen mit grösseren Stei ;
gungeit, so bie 3Mjit non (Ümgljien itad; 3Jlontmorencij mit 45
unb bie Uetlibergbalju bei ^ üricfj mit 70 per mille , nod) mit
(Srfolg betrieben werben. 2lttein bie Steigung non 45 per mille
fommt bei ber flehten glügelbafju (Sugljien̂ Jioutmorenctj nur auf
-einer furzen, etioa 1 Kilometer langen Strede uor. Sarin liegt
ein <gauptgrunb für bie 9iegelmäf?igf:eit unb Ungefäljrlidjfeit be»
93etriebe3. ©ine so fitrje Strede , bie überbieä flimatifdj so
günstig fituirt ist, samt nidjt allein in norjüglidjem ©taub er;
galten werben, fonbern e§ läjjt ftdj and) mit Seidjtigfeit bie
erforberlidje Dampfspannung jur Ueberwiubung ber furzen, fd)arf
angefahrenen 9iatnpe erzeugen.

2luf ber Uetlibergbalju gietjen bie SJlafdjinen ifjr boppelte§
(Sewidjt über Steigungen non 70 per mille . ®iefe Sljatfadje
gestattet jebocf) feinen Sdjlufj auf ben betrieb einer Sllpenbaljn,
benit bie Uetlibergbalju ist eine Souriftenbalm, weldje iljre Sei=
ftunggfäljigfeit niĉ t uadj ben Sebürfniffert be£ grösseren 23erfeljr§
§u richten fjat.

©in SlubereS ist e3 mit ber ^ äben3roeil=@infiebeln=23af)n.
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Stuf biefer förbern bie Maschinen 45—50 Sonnen *), ungefähr
•baS doppelte ihres Eigengewichtes, mit einer ©djnelligfeit non
15 Kilometer per Stunbe auf Steigungen x>oit 42 —50 per mille .
©iefe Bahn fyat aber erst bie Erfahrungen eine« Sommers
hinter sich, so baß sie einen untrüglichen StnhaltSpunft ni$ t
liefert. Unleugbare £h atia$ e ist, baß bei ber im Dlooember
1876 stattgehabten Probefahrt bie Sofomottoe**) auf bem 9lücJ=
roege nicht mehr p bänbigen roar uitb mit ber ©efdjrotnbigfeit
beS Bli^eS in’S $ hstl ĥ ^ aSte, ^ °ö unb Berberben nerbrei=
ienb. 2lud) bei ber Uetlibergbalm Ijätte uor etroa §roei fahren
in yolge ber Unad)tfam!eit bei Solomotinführer» beinahe ein ähnli;
.djeS Ungtüd fidj ereignet, troijbem bie Maschinen, rote nun and)
bei ber 2Säben§roeil;@infiebeIns33ahn mit ganj üorgügtidjen Suft;
atnb Sdjraubenbremfen ausgerüstet finb. ©oldje Borfommniffe
mahnen jitr Borfidjt.

SIber selbst roenu wir alle erbenflidje(Sicherheit beim Be;
-triebe berartiger Bahnen norauSfê en, sann bereu leistungsfähig'
fett nicfjt §ur -?ladjahmung grosser Steigungen, namentlich nicht
bei internationalen Sinten, am allerwenigsten bei einer Strl-
Bergbahn, ermuntern, ^ft es ja ausgemacht, baß bie gleisen
Sofomotben am Brenner um 15 per mille roeniger leisten als
am Semmering. solchem 9Jiaße schwächen bie ungünstigen
.flimatifchen Verhältnisse bie Stbhäfion ab, trotjbem ber Bren=
nerbahn bessere9}id)tungSuerhältniffe als ber Semmeringbahn***)
,51t Statten tommen.

'©ottharb hat ungefähr baS gleidje Älinta roie ber
Brenner, aber statt einer SJlarimalfteigung non 25 eine foldje

*) 1 Sonne = 20 Rentner — 1000 Kilogramm.
**) Sie SDiafd̂tne raar mit bem Sßetli’ftfjen Scfjraubcnrabe nerven ;

•allein bei ber Xfyalfafyrt roax biefe aufter Sienft gefeit unb bie Sofomotiüe
matf) bem SCbEjäfionöprinjip in SEbätigteit.

***) äJtinimstlrabhtsam ©emmering 189, am SSrenner 284 Bieter.



von 27 per mille . Sie 2lrlbergbafjn ftetjt in Söegug auf Mima noch*
hinter her ©ottharbbahn jurücf unb gleichwohl wirb berfel&eit eine-
•äJZajitualfteigung uoit 29 per mille in§ Sauffiffen eiitgebunben!
Difficile est , satyrain non scribere !

f̂ reiCicf), wenn Oesterreich ©etb im Ueberfluffe Ijat, tun beim
SÖstit bei* projeftirten 2lrlbergbal;n einige 50 Millionen 3)iarf
me| r ober weniger nidjt ansehen §u müssen unb, im gatte ber
Tunnelbau nidjt bttrdj SBaffergubrnng uerunmöglidjt wirb, nad)
(Eröffnung ber doretu§fid;tticl) unrentablen Siuie jährlich SJZillios
neu gitr Sechtug ber Vetriebsfoften 51t oerau^gabeit, bann mag:
ba§ tedjuifdje unb finanzielle ©rperiment risfirt werben. 9öir
geben §war gerne §u, bnfc Oesterreich bie birefte Verbinbuitg ber
öurdj ba§ ©ebirge getrennten Sßroüinj Vorarlberg au§ politischen,
militärischen unb üolfgwirtljfdjaftlidjen ©rünbett für wiiufdjens?
werth eradjtet, allein, inbent wir biefe patriotischen (Erwägungen
würbigeit, lassen wir un§ uidht 31t Uebertreibungen f)inrei^ett
unb bezweifeln, ob bie aus ber beabiid&tigteit ©chienenuerbinbung:
erwachfeitbeit Vortheile bie enormen Opfer, welche bafiir gebracht
werben müssen, aufwiegen. Merbings wirb Vorarlberg nad)
Eröffnung ber Slrlbergbahn mit feinen ©etreibebejitgen nidjt
mehr auf Vatjent refleftiren müssen; jebodj ist e£ itodj sehr
fraglid), ob trofe ber 3trlbergbahn beut ttngarifdjen klarste ba§
Slbfafcgebiet im Vorarlberg treu bleiben wirb, nadjbent in beit
legten fahren auf beit fdjweijerifcljeit̂ plät̂ eu, 0011 wo au§ sich
Vorarlberg oerproüiantiren sann, Marseille bie $ onfurrenj ntit
^ßeft 2C. erfolgreich aufgenommen hat .

Sie ferner an bie ätrlbergbaljn gefitüpfte ©rroartung,*) bie-

*) 9t. u . SB alb I) eint , bie 2lrl6erg6al )n .
©äjar Stftfalf , bie ' Sßrojefte ber 2trl = unb $ ern &af)tten.
Senlfcfjrift ber £>anbete » nb ©einerbeafabentie tu gnng &rucl; 6etr ;.

bie Herstellung einer 2ofomotb =(Siienbal )n non 3nns6rucf naef) SBlubenj.
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wichtigsten österreichischen Eisenbahnlinien von ber baperifcheu
Sarifpolitif unabhängig §u machen, bürste möglidjer SBeife böse-
$ rücf)te tragen. Saperit sonnte fid), in golge ber ^ onfurrenj
ber Arlbergbaljn, im Verein mit ben meftlichen Anschlußbahnen
gU SLarifeperimenten verstehen, meldje bem Saitbe Oesterreich
einen empfinblichen (Schaben uerurfadjten, für ben ber volU-
mirtljfdjafttirfje ©eroiitn ber Strlbergbahn feinen Erfafc böte. Sie -
Einstimmung , meldte tu österreichischen Greifen gegen bie Tarifs
politif ber baperifdjeu ©taatSbahnen fdjon mieberljolt geändert
mürbe, sollte bie tonaitgebenbenKolititer be.§ i âiferftaate» nicht:
ju einer 9Jiafjregel brcingeit, bereu Tragweite itidjt abzusehen ist.
SÖoljl ist etinaS SSatjres an bem Vorwürfe, bajs bie baperifcheu-
©taat ?basjnen bureaufratifd) fdjtverfällig operirert unb nid)t jene
faufntänitifdje Beweglichkeit unb ©efenfigfeit geigelt, welche §ur
voUfomutenen Seihtng eineg inbuftrietten ©efd)äfte§ nott bem.
Umfange, roie e3 bie baperifdjeit Sransportanftalten ftnb, not^
meitbig erscheinen, hingegen sollte man in Oesterreich nie vergessen,
bas; kapern nameittlid; mit 9iüdfid)t auf bie günstigen Steigung «; ,
Verhältnisse feiner Eisenbahnen einen vernidjtenben Hont'urren^
fantpf wiber bie österreichischenßiuien aufnehmen unb aujjerbem
bei feinen nörblidfjeu, weftlidjen unb fübmeftlidjen Slnfdjlupahneit .
gegen gewisse gugeftänbniffe jebeit SUtgenblid Allianzen werben,
samt, mittelst bereit e* ttadj Eröffnung ber ©ottharbbaljn ber -
2lftion * | phäre mtb beit internationalen Beziehungen be * iganbelS

unb ber $ nbuftrie Oesterreichs ernstlich 3lbbntd) 51t thun vermag.

Eitblid) sehen mir nidjt ein, une bitrdj bie Bahn von ÜBtubeng
nad) $ itn$brit(f bie Hoffnung auf Entlastung be§ $ i»fu§, ben bie
in Vorarlberg beftehenben Sahnen schwer bebrittfen, sich realijtren
soll. Gegentheil haben mir ©rnitb 31t ber Annahme, ba§,
Oesterreich bei Ausführung be§ tedj nifdjeit 3Konftrum8 ber StrI-
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Bergbahn ein finanzielles Siififo laufen nürb, tuet̂ eS im günftig=
ften §alle bie Saft be§ <3taate§ nur »erwehren sann.

UebrigenS würbe bie 2lit«gabe be§ gislug für bie befteljenben
Borarlbergerbahnen sich bebeuteitb rcbugiren lassen, wenn man
nur ernstlich wollte, ©oweit wir ©elegenheit gehabt Jiaben,
©infictit in bie ©efdjäftSgebatyrung jener 2Inftalt 51t nehmen,
sonnten wir bei ifjrfeineSwegB bie(Eigenschaften bewerfen,weldje eine
-tüchtig geleitete itnb öf'onomifcf) oerwaltete T̂ransportgesellschaft
lennzeidjnen. (Sine burdjgreifenbe Deformation an -Saupt unb
©liebern wäre £)ier ehestens am s$ la£e unb {ebenfalls für bie
öfterreidjifchen Finanzen 0011 größerem Vortheil als ba§ grofje
Sod) bitrd) beit Slrlberg, bas and) ein gewaltiges £od) in beit
-©taat.Sfädel reißen wirb.

^ mmerfjiit läjjt ficf> itidjt leugnen, baft bie 2M 6ergbal)n eine
:politifdj=militärifd)e SBebeutung ititb beit Vortheil Ijat, einen ait§=
fcfjliejslidj auf österreichischem Vobeit fübreitbeit bireften2öeg gur
©djweiz, beut Vobeitfee unb Oberrljein 51t bilben; aufcerbem
iommt sie beit VebürfitiffenVorarlbergs unb eiltet ^ ljeil§ ooti
£i ;rot itad). 2lber anbererfeitS freuen wir oor beit technischen
SOlonftruofitstten unb beit finanziellen(Srforberniffeitgttrüd. Emitters

.■Ijiit tonnte tut? biefer Umftanb allein nicht bestimmen, gegen ba.S
?ßrojeft aufzutreten. Söir würben e£ gleidjiooljl befürworten,
wenn sich nur bie Baukosten mit einiger Bestimmtheit int Voraus
fairen liefen unb wenn bie SeiftungSfähigfeit unb ber 9iutjen ber
Valjit aitnäljeritb ein Slequioalent für bie §tt brittgettben enormen
Dpfer in SluSfidjt stellten.

Seiber fiitb auch bie 33 etrieb§ergeb1ti ffe ber beftelienbeit Slip eu=
bahnen wenig ermunternb. ©0 h<*t eS bie 307 Kilometer lange
Sreititerbahit erst itad) zehnjährigem Betriebe §u einer Üloinetrifdjeit
(Einnahme ooit 30,000 9)larf gebracht, $ ür eine Shalbaljn wäre

:biefeS Resultat ein gnteS §u nennen; bei einer ©ebirgsbahu
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jebocf) erreichen bie 2lttggaben eine iQö(; e, weldje bei beut üblidjeir
Baus unb Betriebssystem feiten eine 9?enbite bes SlnlagefapitalS ''
ermöglichen.

SBenn fc£)on auf (Steigungen non 25 per mille oft genug
3lb£)äfiou§:Sofomotiüen ifjren ©ienft mitten in ber galjrt ju oer ;
sagen beginnen, bie bergauf faljrenben $ üge in §olge zufälliger
(Ereignisse nur ftocfenb unb ntd ’weife oorwärt » fommen, momentan
stehen bleiben ober bie abwärts geljenben itt eine unheimliche ©e=
fdjwinbigfeit oerfallen , wie erst auf noch größeren (Steigungen !*)
9hm liesse e§ fid) bei ber Slrtbergbalju wohl bewerkstelligen, bie
9Jiarimalfteigung oon 29 auf 25 zu rebuziren , aber bie soften
be§ Baues mürben baburdj um ungezählte ©ummen oermehrt .-

Sie ausgezeichneten sDiafd)tnen mit 4 gefuppelten 9ld)fen,
meldte auf ber ©iooU, Semmerings unb . Brennerbahn in 23er?
menbung fteljen, ftitb im ©taube , auf einer ©teigung non 35 per
mille 140 Sonnen §it schleppen. 2Weiu bei ungünstiger 2Bitte=
rung unb in Sunnels saun biefe Belastung ber 3üge jebenfallS
nicht beibehalten werben . 21ns ber ßinie Dltensßäufelfingen in
ber ©djweij ziehen bie Sofomotiuen bei einer ©teigung non 26
per mille wegen ber $ ahrt bitrd ) beit igauenfteintunnel bitrd)=
fdjnittlid ) nur je 100 Sonnen , wäljreitb sie bei gutem SSetter unb
außerhalb be§ SuunelS eine um V3 größere Saft beförbern .
sonnten .

31 Ile biefe Umftänbe — bie kostspieligen (Sntwicflungen unb
bie schwierigen BetriebSoerhältniffe bei ©ebirgSbahnett — ha^en
fdjoit längst bie -Jiothwenbigfeit anberer Bahufyfteme bargethan , ,
unb ba§ Verlangen nach weiteren ©ebirgSbahnen sann nur baun
erfüllt werben, wenn ein ©yftem zur älnwenbung gelangt , ba§

* Sljomnun , öic ©ottljarbbafyn.
SRüIIer , üßer bie (Erstellung einer öölsenifjal &afjn jmfcfjen grek

Burg i./Sör. unb 3?euftabt .
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für ’S ßrfte bie Saufoften, für ’S 3 uiê e bie 33etriebSfoften uerrin=

•gert unb jugleid) alte ®euiafjr für grojje SeiftungSfälngfeit sowie
erhöhte ©idjerfjeit unb Vegelntäftigfeit beS SSetriebeS gibt, ©in
©pftent, weldjeS biefe 2luforbernngen tn vielen, wenn attdj nicht
in allen gälten befriebigt, mujg nicht erst erfnnben werben, eS ist
bereits ba. SBir meinen baS 3 a^ rab(9|lcm beS Ingenieurs
Viggenbad) in Slaratt.*)

Xer von Stöbert ©tephenfott empfohlene Teilbetrieb wirb
woljl für einen befdjränfteit SSerfeljr, für £ofal=, 33ergwerfS=unb
Qnbuftriebahnen paffenb, aber saunt jemal» für bie Verhältnisse
einer bebentenben Sllpenbaljn nerwenbbar werben. $ nt beginne
beS ©ifeitbahnbaueS fiitb solche 33at;nen, auf welken feftftetjenbe
■Maschinen bie Söagen an Seiten emporheben, im ©ebraitche ge;
stauben. Stillagen biefer 3trt beftrtben fiel) §u ©laSgow, ßinerpool,
Spott, Süttid), «Sgochbaljl(bet ßlberfelb) :c. ^ nbeffen steigerten
sich bie älnfprüdje an bie SeiftungSfä'higfeit ber ©eilbaljnen unb
befchalb werben jetjt uiele Derselben mit Sofomottoen befahren, so
§. 33. bie §u SeebS, §tt (SowlairS, Sa Venarbiere, 2lad)en unb
nantentttd) bie schon früher erwähnte ©iotnbahn. 3tt neuerer
3eit hat ber Teilbetrieb burdj eine ©rfinbnng ÜJlgubio’S, ^ rofeffor
in Citrin , eine erhöhte Beachtung gefuttbeit. 3 t°ifchei1 bett ©chienen
liegt etn unbewegliches ©eil, baS ©djleppfeil, weldjeS sich um
sollen eines an ber ©piöe beS 3 u9e» beftnblidjen Vollwagens
legt. SDiefe Vollen werben bttreh ein schwaches enblofeS ©eil,
baS Sreibfeil, inelcfjeS burd) feftftehenbe9)ta)d)ineit in 23eroegung
gefeit wirb, gebreht unb somit in golge ber Veibintg §w ifd;eu

* 3toman 21£>t , bas gstljnrabfyftem .
$ [) ommeii , über 33ergf>almen mit liinftlidjer 2lbt)äftort (in 3lv. 17,

Safyrgctng 1877 ber 2Borf;enfcf)rift beö öfterreitfjifdjen Ingenieur ; unb
2trcf)iteftem3Serein§).
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sollen unb Schleppseil eine Fortbewegung be£ 9Bagen§ beroirft.
Mein ein rationeller, burdjlanfenber B̂ahnbetrieb wirb nicfjt §u=
geben sönnen, ba§ ber beiuegeitbe Sippstrat uom 3 ll9e getrennt
wirb, mepalb mir nont ©pftem 2lgubio für bie großen 2llpen=
‘bahnen absehen müssen; für Gebirgsbahnen ntinberer Drbnung
nnag es immerhin nod) in grage fommen.

SDaS ©ijftcrn g-efl mar für bie provisorische ©ifeitbaljn über
beit 9Jcont=GeniS bei Steigungen non 83 per mille in 2lntnenbung
•gefontmen; bereit betrieb ist jebocb feit ©röffnnug be§9)lont=6eni^
Sitnnels eingestellt. Tiefe? (System bestaub bstrin, bas? gnufcljeit
beit ©sielten eine etwa* fjöljer gelegene Mittelsdjierte angebracht
mar , gegen rneldje uoit beiben ©eiten, mit £>ilfe uon p̂refj:
■apparateu, ljori§oittal gelegene Xriebräber (also mit nertifalen
®reljacl)fen) gepreßt mttrben, um bie Reibung mtb bamit bie 3 u0S
«fräst §u erhöben. 21 Ke in biefe§ ©pftem mirb in $ olge feines
.großen 2lrbeit§oerlufte£ schwerlich eine meitere SSermeitbuitg fiitben.

Sas ©i)ftent SBetli besteht in einer SBalge mit schraubenförmigen
felgen auf ber Oberfläche, ©iefer ©diranbenjtjlinber ist jmifdjenben
gemöhnlî eit £riebräbern ber 2Rafd)ine eingeschaltet unb mit bett;

ifelbeit gefuppelt. 3 niM$ en beit ©d)ieiten fiub eiserne breietfförmige
^ angfdjieiten angebracht, in welche bie geigen be.§ ©chraubcitrabeg
•eingreifen. 2)er Theorie ltstd) ist biefe* ©pftem eine gattj
geistreiche Konftruftion, allein eS lebte nur meitige ©tititben, um
motjl für immer 511 beit lobten gelegt §11 werben, freilich hatten
bie jur Diefonftruftion ber ©ottharbbaljn berufenen Dberittgeitieure
'2Betli, 3)iaep ltitb 9)cofer im ©epteutber 1876 für bie ($ottharb=
baljit, im 'gälte ba§ Saufapital für eine Ibhäfionebalju mit 25
per mille ©tciguitg nid)t auszubringen fei, aufjer beut 3 «hnrst̂ ;
Aftern ba§ ©rjftent SSetli ober bie 2luiueitbung eine? ©teiguug§=
Verhältnisses ooit 40 per mille empfohlen. 3d )u SBodieit itad)
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biefem Spruche aber purgelten biefelben brei Herren bei einer:
P̂robefstf)rt mit ber 2$etli=9)kfd)ine beit 3Bäben§meiter S3erg Ijers-
unter, rua§ ifjnen moljl bie Ueßerjeugung Beigebracht Ijabett mag,
bafj 3ri'en men|cf)licf) uub bajs foiuoljl ba§ Spftem SBetli al&
solche ftarfe Steigungen ber Stbfjäfion̂baljit fid) ttidjt für eine-
23al)u eignen, bie unter jo schwierigen SSerljältniffen arbeiten mujy
wie bie ©ottJjarb= ober 2Mbergbalju.

©a§ bisher einzig bewährte Sofomotiofijftem mit füuftlidjer.
2lbt)äfion ist ber îiggenbad/ fdje ^ st̂ ^ abtnotor.*)

Sie Serfitdje, ftarfe Steigungen(Steilrampen), auf weldjen.
bie geiuüljnlidje3ngfraft nidjt metjr angreifte, burd) Slnwenbung,
non 23orridjtungen, weldje eine ftürfere Rastung (2lbl)äfion) auf.
ber 33at)n uub bamit eine größere 3ngfraft erzeugten, fiitb iticfjt
neuesten ®atunt§. So legte Sreuetljif neben bie Schienen uod)
eine £)oljbafjn, in tueldje fid) uorrageube 9lagelföpfe ber
Staber einbriidteu. 1811 liess fid) SleufinMjaui eine 9)lafdjiue
patentiren, bie fid) burd> ein ge§stt)ute§ 9iab, roeldjes in eine
gejaljnte Sdjieite griff, bewegte; ©orbon uub ©urnet; gaben 31t
gleidjer3ßü ^er Sofomotioe eine 2lrt non mechanischen deinen,
bitrd) luetdje biefetbe oormärtg geschoben mürbe, inbent fid) biefe
33eine abmeĉfelnb treibenb auf ben 9Beg giuifĉert ben Sdjienen
stemmten, Später naljm 9Jiar§ty bie $bee SBIenfitt^ aro’S mie=
ber auf unb baute auf ben 9Jcouut SSâ ljington bei p̂ittebitrg
eine 23aljn mit «Steigungen non 333 per mille. 2litdj (Sngertlj
maubte bie ßcdjnrabfuppeluug bei ber SDlafd)ine an, luetdje er 1851
für bie Semmeringbahn fonftruirte. 9)ian gab jebod; biefetbe auf,

*) Ingenieur 23roum , Sireftor ber Sofomotiofabrif in äöintertfjur ,
beschäftigt fid ) momentan mit ber Äonftntltion einer Sofomotiue , bei meld )et
bie 2Cbt)äfion burd ) eine über brei 9ftäber lanfenbe ©taf )l!ette nerftörtt rairb ,
beren ;ßäf )ne in ein auf beiben Seiten gejatynteS T ©ifen eingreifen . Db
fid ; biefe SJcobififatioit bes> Dftggeubadj ’idjen (StjftemS Stnerfennung uerfdjaffen
roirb , lassen mir bafjingefteltt .
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bi£ enblidj Sfäggenbacf) ba3 3 ai}iirab iit verbesserter(bestatt luieber
gitr ©eltung bradjte.

Sie erste 3st^ trabba^n in ©uropa umrbe 1870 iit beit Stein *
brücken in Djierimiubingen eröffnet; sie l;at eine Steigung noit
100 per mille . folgte 1871 bie SSigixait=3ligi6â n mit
Steigungen bi» 31t 250 per mille . Sann sauten bie Kaljseit;
bergbaljn bei SBieit, bie Sdjtoabenbergbaljn bei 33itbâ eft, bie
2Irt§; 9ftgibaf)n ititb bie SBaljti üoit Siorfcljadj nad) Reiben, (entere
mit 90 per mille 9)ia£imalfteigung. Sie erstgenannte 23aljtt ist
eine Snbnftriebafjn, alle anbereu jinb SEouriftenbaI)nen, nur bie
^ orjcfjad)s£eibenbaf)n unterhält einen regelmässigen s,perfonen=
ititb gradjtenuerMjr . 3 U biefeit Sinieu sauten eublicfj uodj 1876
bie 33ergu)etlebaljn in SBafferalftitgen(SBürttemberg) mit 78 per
mille 3)iarimalfteigung unb bie 33erbiubuug§ba(jn §toifdjen beut
grossen£)onegger’fd)en ^ abrifetabliffement in 9vüti (Danton 3 üridj)
mit beut bortigen SSaljuljofe.

Sa * System Sfiggeitbad) besteht in einer gtüifcfjen bie Schienen
gelegten leiterartigen 3 afmftaitge, an tueldjer ba.§ non beit 39 linbent
bireft in Seioeguitg gefeite 3rt̂ )nrab empor flettert. Ser ganje
Apparat loirb ant besten bitrd) bie äöirfttng einer einsamen
SBageinuinbe uerfiititbilblidjt. Sa * StbwärtSfaljreit gefdjieljt mit
igilfe foutprimirter Stift unb mittelst ßaijurabbadenbremfen,
weldje so fräftig unb sicher wirf eit, bafs ber 3 llS tstH plößlid)
§um Stillftanbe gebraßt werben samt. (Sine Entgleisung ber
3Jiafcf)ine ist saunt beitfbar, ba ba§ 3 a^lll'ab itidjt aus beit
3äljiten ber Stange Ijeratts samt; ja selbst bei Hebung ober
Bntd ) eines 3 stl)ne~ nutzte ber nächste fogleid) toieber eingreifen.

Ser Sampf wirb bei ben 9Jlafdeinen ber 'Higibaljn, ent?
fpredjeitb i£)ren eigenthümlichenVerhältnissen in einem fteljeitben
^ Ohrensessel erzeugt, ber in ftarfeit Steigungen nertif'al , in ben
schwächeren aber geneigt steht. Sie aufredete Stellung bes Nessels

5
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würbe befjljatb gewählt, weil in einem liegenben Reffet bie
SDiffereuj bef Söafferftanbef ant uorberen uitb sinteren @nbe mit
yiüdfidjt auf bie Siebenten eine 51t grosse geinefeu märe ; bie
fdjiefe, refpeftiue lotrechte Sage bee Nessels madjt biefe SDiffe*
ren§ weniger fühlbar. Söei ber 3iorfcs)ad)=̂ eibener unb anberen
3 afjnrabbaf)nen haben bie Nessel biefelbe Sage wie bei gcwöfjulidjen
Sot'ontotiuen.

(Sine weitere (Eigenthümlichkeit ber 9iigi6aljii: ^ olomotit)en
Befteljt barin , bas; bie nont ®ainpffolben in Bewegung gefeite
ätre nidjt wie bei anberen ÜKafdjinen jng(eid) £riebare ist,
fonberu auf feistere wirb erst mittelst 3al)nräbern bie Bewegung
übertragen. Sluf bie (Eubjapfen ber Sriebare finb 3iäber ge;
wohnlichen Systems axtfgeftecft unb in ber iUitte berfelben befinbet
fies) ein gujjftäljleneä oaljnrab , beffeu 3ä (jne in bie oben er¬
wähnte 3 a^itftange eingreifen, womit ein (Erklimmen ber Steil ;
rrtutpen möglid) wirb.

Um Da* -?Cuf steigen uitb ba£ fjeftig ftojäeube(Einfallen ber
Sofomotine bei ber Crinfatjrt in bie 3sl^nftange 511 uermeiben, ist
am oberen unb unteren (Enbe berfelben ein 2 ’/2 Bieter langes,
auf gwei starten fiebern ruljeiibev Saljnftangenftütf angebracht.

Xie erhöhte Vage ber Saljiistitnge bewirft , baß ber ©d)nee
imrdjfällt ober bitrd ) baf 3 ahnra b unter ber 3ahuftange (jiubitrd;
nad ) beiben ©eiten aufgequetscht werben sann .

Sie 3 rthnrstb =fiofomotiüe Ijatte übrigens bis uor titrier
3 eit einen großen 'Diangei. Söegen ber (Einrichtung be* Srieb=
wertes sonnte sie auf ber normalen Spur bie 2(b(jäi'ion§mafdjiue
nicht ersehen. 3 ll&em nutzte bie (Einstellung berfelben in ba.3
(Geleise buref) (Schiebebühnen bewerkstelligt werben.

Sttrd ) Verbesserungen in ber Konstruktion ber SDiafd)inen unb
äöeidjen brachte es Üiiggenbad) babin, bas? feine Sokomottoe ebenso
auf ber 3ö 'h1̂ ange wie auf ber normalen ©pur fnnftiontrt .
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tSnblid) werben jefct, wie fd;on in äBafferalfiitgen*) gefdjeljen,
statt ber £angfd)iuetteit, aufweichen bie gafjnftange lagerte, ©uß-
fättel uerwenbet, bie gugleid) §ur tßerlafdjung ber 3 a^ufiau9e
bienen.

Sie neue 3afynrabIofontotit)e, welche -{ebenfalls auf ber
pariser SßeltauSftellung bie Slufmerffamfeit ber Sedmifer auf ftd)
gieren wirb, Ijat in bienftfäljigem ^ uftanbe ein ©emidjt uou
-34 Sonnen unb jieljt, ab§üg(idj iljreS eigenen unb beS 12
Sonnen wiegeitben SenberS bei
.25—oOM . ©cfynelligfeit 100 Sonnen auf 18—20 per mille ©teig.
15- 20 „ „ 120 „ 18- 20
10- 15 „ „ 100 „ 50

8- 10 „ „ 120 „ 50
Stuf ber normalen ©pur wirb baS galjngetriebe ausgestaltet ;

an ber 3 ctOnt'taiige arbeitet blos baS ^ aljiirab unb bie gefup;
pelren 2tbI)äfionStriebräber nur als Saufräber.

Ser 2htSrüdungS=3JieĉaniSmuS/ mittelst beffen bie 9Jiafd)ine
nad) öebarf auf 3lb̂ äfioit ober auf $ al)nantrieb gestellt werben
•sann, läßt an ($infad;§eit 9iid)tS ju münden übrig. sJtod;
Swecfbienlidjer mödjte eS fein, beit 3a ^nrabs3 )iecf)aiiismuS uou
beut auf Slöpfiou eingerichteten9)ied)aniSntuS gän l̂id) 511 trennen.

CS'ine einzige berartige äftafdjiue uerutag Saftjiige uou 120
Sonnen über eine ©teigung uou 50 per mille 511 gieljen,
uuil)reub auf ber 2öäbenStueil=(£infiebeln: 58al;n bei ber gleichen
©teigung eine Üofomotiue uou bemfelben| >ewid)te nur circa 60
Sonnen , baS ist baS doppelte iJjreS (ÜHgengewidjteS, beförberu
•samt. Sie Leistung ber 2lbf;äfionSs §ur 3 af)iu*ablofomotit>e auf

*) üJi0 r 10 cf, bie 3af )nrslbf>al)tt ^ SBafferalfingert .
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Steilrampen uertjdCt fiel; bei gleicher Steigung unb gleidjem
2Ibl)äfionSgewid;t her -Diamine wie 1: 2.

®ajit arbeitet bie 3al)itrab =£ofomotiue uiel stierer , präciser
unb regelmässiger. 2Iudj Siegen, Sdjnee unb ©iSbilbungeu üben
auf bie £eiftungSfäf)igfeit berfelbett feinen nadjtljeitigen Ginftû
£ )ie 9iorfdjacf)*Reibens 23al)tt war ; obfefjon jene ©egenb eine
feljr fd)tieeretdje genannt werben samt, feit tljrem breijäljrigett
23eftef)eit ttod) feinen ViertelStag im B̂etrieb eingestellt, ©urd) einen
Schneepflug, beffen Söirffamfeit burdj bie Sljalfaljrt auf beit
ftarfen ©efäHeu wesentlich erf)öf)t wirb, werben bie angehäuften
Sdjneemaffen beseitigt. Sie Sofomotioe Ijinter beut Schneepflug,
stanzt bett Sd )ttee auS bett gafjnhtcfen au» itttb treibt iljtt unter
ber 3 a^nft aitöe bitrd). Sittb bie gafjnlucfen mit @iS gefüllt,,
so wirb e.S bitrd) bie fdjarf eittfdjneibenben ©etrieb̂ äfjite ber
Sofomotiue total jermalmt unb seitwärts auSgequetfdjt. Sie -
S3aljn ist iit $ olge beffen fofort bienftfertig, unb gwar gerabe so
bienftfertig wie gttr besten Sommerzeit , weit ber 3 aOubmc$
fofort tuieber itt uolle SBirffamfeit tritt , tuäljrenb auf bett ge¬
wöhnlichen 3tbfofionsbaI;tteu erst bie an bett Sd )ienen angefrorenen
(Stöfruften, welclje bie 9Jcafd)itte §ttm Sdjleubertt bringen, 'beseitigt:
werben müssen, so bafs g. 33. auf sehr frequenten fdjroeijerifd&en
äMjneit ber B̂etrieb oft längere grosse 9iotl) leibet.

'Diese xaftfeftigfeit ber ßugSbeweguttg, weldje weber bitrd)
grosse 'Steigungen ttod) bitrd) bie ßufälligfeiten ber SSitterung
alterirt wirb, unb bie uott feinem anberen Systeme gebotene Sicher¬
heit uttb Siegelntäfjigfeit— gleid) grofj bei ber 2luf= wie ber
Sljalfaljrt — samt nicht l)od) genug angefd)sageu werben. ©aju
fomntt, baf? bie (Srhaltung ber Baljuftaitgenbaljn uidjt titeln*
foftet al§ bie ber normalen 2lbtyäfion3baf)it. $ m Gegentheil fittb
bei ber 3as)nrab6ahn ©eleife*SBerf<̂ iebungeu ober Vertreibungen
wegen beS fompaftereit Oberbaues unb ber gleichmäßigerenitttb
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ruhigeren B̂ewegung be§3 lt9ê au§gefd)loffen. UeberbieS nütjen
fid) ßa^nftange«nb ©djieneit, wie bie (Srfalirung lefjrt, in weit
■geringerem Sftafje ab wie bei ber gewölntlidjen 33al)it. 33ei ber
feit brei Safiren im betriebe ftefjenbcn 9iorfdjad)̂ eiben:23alju ist bie
2lbnü| ung fafi gar ixics)t 51t erfenneit, wogegen bal ©letdje noit
ber auf Slbfiäfion betriebenen 23ergbafnt SBäbenSnjeilsßiufiebeln,
tro^bem biefe eine um 40 per raille geringere (Steigung l;at
unb saunt feit einem$al;re eröffnet ist, nid)t behauptet werben
sann. 2titdj bie Slbnüfeung be§ ßafinrabe» unb ber Saufräber
fällt wenig in’§ ©ewid)t.

2)ie ctoften be§ Sofomotiû ilometerS ber 3 al)itfd)icitenbaf)it
steifen fid; uerljältnifynässig billiger al§ jene ber 2lbbäsion§=
rautpeu, weil nie! weniger tobte» ©enndjt 51t fdjleppen ist unb
bie gugfraft besser ausgenützt werben samt. Stuf ber ©iouibafin
mit einer Steigung non 28—35 per raille müssen brei je 70
Sonnen fdjwere •äJtafdjinen uerwenbet werben, um einen größeren
Saftjug bergauf 511 beförbern, ber non gwei nur 34 Sonnen
schweren über eine Steigung non 45—50
per mille gezogen würbe. Sei ber gleidjeit Seistung nerbraudjen
bie 3 af)itrablofomotfoen ber gtorfdjadjs Reiben=̂ 3al;n auf einer
SJlajriutalfleiguug non 90 per mille nicf)t nies ntefjr$ of)leit wie
bie 2lbf)äsiow?Iofontotiucn ber 3Bäben8weits($injiebeIns33af)n auf
einer 9)iaj:iinalsteigung non 5o per mille, nur mit betn Unters
fdjiebe, bajs auf ber ßa^nrabbâ t burdjfdjnittlidj um 4 Kilometer
per Stunbe weniger jurüägrfegt werben als auf ber minber
steilen Slbfiäsionsbafin.

®ie nerminberte galjrgefdjWinbigfeit wirb jeboef) bttrd) bie er=
gielte2Beguerfürjuug»ottftänbig ausgeglichen; eben bejjfjalb lassen
fidj and), tro| ber geringeren ©efcfjwinbigfeit, biefelben gradjtmeitgen
in bcrfelbeu3 ê Beförbern, mie auf einer normalen 2sbl;äfion3=
3iantpe, gar nidjt 31t gebenfeu, bafj in golge ber ejaften 3119§S
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Bewegung eine tuet grössere 3° ^ yon Bügen bidjt Ijintereinanber
abgelassen werben sann. 2lu§erbem ist e§ wegen ber geringerem
$ ahrgefd)wiitbigfeit möglich, ben Krümmungshalbmesser ans 240
SHietcr t;erab§itfêen , ein 33ort!jeil , ber fies) bei Oebirg^baljiten
bitrd) feinen großen (Siuflujj auf bie 93an= foiuobs al§ bie 33e;
trieblkoften bofninentirt; bekanntlich fallt bie ätbnü^ung be§
3J2aterial§ in kleinen uitb häufigen Citroen itnb ©egenkuroen
selbst bei ©taljlfchienen oorgüglichfter Qualität nicht wenig in’§
©eund)t, wenn sie and) l)ie unb ba überschütt wirb.

Sie 3afjnrabbasm hat ben weiteren ^ or n̂g , ba{3 sie bie
fünftlidjen unb kostspieligen ©ntwickelungenber normalen B̂alju,
al§ Kreiskehren, ©gleisen, grojge 5uinnel§ 2c. ganj ober
teilweise entbehrlich macht. ©ie gestattet möglichst lange ber
Sljalfol̂ le 51t folgen unb bann bie querüber jie^enben Terrains
erljebuugeu mittelst außergewöhnlichen(Steigungen 51t überschreiten.
Sabitrdj wirb bie Sauer be§ S3aue§ abgesurrt, bie unprobuktiue'
SSerjiufnng be» Einlagekapitale inäljrenb ber SBaujeit uerringert ,
bie Saufoftenfumme erheblich rebujirt unb bie 23al)it eljer ihrer
B̂estimmung anheimgegeben. 9tecl;net man baju noch bie größere
Dekonomie im Setriebe, so erlmlt man ein 33ilb non ber uolk§=
wirtl)fdjaft(idjen Nützlichkeit be§ leiber bi§ jeüt triel §u wenig
gewürbigten ©pftemS Riggenbach.

Ingenieur ^ ellwag Ijat in einem Memoriale oont 2. Stprif
1876 bie ©rfparnijj, meldje bei ber ©ottljarbbaljn burdj 2lu§;
füljrung von ©teilrampen mit 50 per mille Steigung statt ber
normalen 33al;n refultirte , auf ber ©treefe ©ileuem23obiO'
an bie 25 Millionen 9ftarf beziffert. Sie Ursachen, weldje
jenen bestimmten, gleidjwobt bie 31t bekämpfen,
ftnb nidjt tu beit wirklichen ober vermeintlichen Mängeln be£-
©pftemg, fonbern in ben (Siitflüffen §it fttdieit, weldje 1101t aitberer
ma^gebenbett ©eite auf i£)it eingewirkt haben. Sie im vorigem
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(Sommer tagenbe Konferenz uoit VertreternS)eutfdjsanb3, Statten̂
ltitb ber Sdjtueij fjat, beit ©inftüfterungen ber offiziellen Sdjab=
lonentê nifer uachgebenb, gleid)fall§ ba§ 3 a^nra^t9fteiu für*
bie ©otts)arbbaf)u ungeeignet erftärt. Vielleicht aber bringen bie
finanziellen unb tedönifĉen ©djioierigfeiteu ba§ galjitrab stu$ ^
ber (15ott£)arbbaI)n ltodj 31t (S’sjreit.

Sie Äoften ber itad) beut gewöhnlichen ©tj[teilt tracirten
^ öffentsjalbatjn(greiburg i./V.süfteuftabt) finb auf ruitb 20
Millionen 33tarf neranf djlagt. 3)urdj 2turoenbuitg be» 3a§itrabe8
mit (Steigungen Big auf 50 per mille tiefte sich ltad) beit Ve=
reĉ nuttgen be§ Dberiitgenieurg9)tüller nidjt bloß eine fel;r er=
Ijebtidje SöegoerÜiräung, fonbern eine(Srfparnifj non 12 Millionen
SJiarf erjiesen.

Sie 3Irlbergba| it (Vsubeit̂ Saubec!) fommt nadj beut Ve=
richte be§ öfterreidnfdjen̂ anbcISminifteriumiS auf 89 9)M . ÜJtarf
§u stehen. Söürbe man beit Tunnel uermeiben, so sonnte biefer
tjöd̂ft unsichere Voranschlag ber offiziellen Sedjiüfer nach ben
Vereinungen be» Ingenieurs Bfcfjoffe stuf 5SJcarf rebu=
girt werben. *) 2öir stellen bie"charakteristischen Stterfmale ber
Beiben Sßrojiete nebeneiitattber.

*) Zschokke , project du chemin de fer de montagne de
J Arlberg .
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Ser Voranschlag 3fd;of1e,'8 märe uodj einer wetteren 91e=
buftion fäljig, wenn nid)t bie 33ergbaf)it mit 3̂ ücffid;t auf
Sawiueit unb atmosphärische 9iieberfcT)Iäge mit gemauerten ober
■eisernen ©afferien gefdjii| t werben mstfete.

Sie soften für B̂ewältigung eines SSerfetjr̂ non jährlich
450 .000 Storniert (9 9JM. gentiter) werben für bte ©treefe
£anbed ;93(ubeu5 folgenbermafjen angegeben:

Offizielles 'projeft . p̂rojeft ßfchoffe.
B̂etriebssoften . . . . 1,408 ,820 9)iarf 1,153,125 SJtarf.

•51/2pvô entige Verzinsung
uub Amortisation . . 4,895,000 „ 3,135,000 „

©efammtauSgabe 6,303,820 3J?ar! 4,288,125 sD?art

33ei ©ruirung ber uorfteljenben B̂erechnungen mufj ein
3vrtf )um unterlaufen fein. Senn bte 23etrieb§foften ftnb offen:
bar in beibeit Diitbrifen jtt uiebrig angesetzt, Vergleichungen
mit beit B̂etriebsausgaben ber ©iombaljn unb ber Sörennerbalju
•ergeben, bafs bie offiziellen Sechitüer bet Sluffteffuitg ber 23e;
trieb.lredmung btird; gefärbte (Bläser gesehen (jabeit. (Sbcnfo ers
•fdjcint bie iöafis, auf weldjer 3 [d)o!f'e feine VerfehrSredmung
aufgebaut I)at, nidjt wobt bastbar.

Sie f. f. ©eneraUSnfpeftionber österreichischen Gifenbaljiten
hat ber SMbergbaljn einen ©üteruert'ebr non 450 ,000 Sonnen
tjerheifjeit— ein grojge» 2£ort gelassen ausgesprochen! Sie (S.rperteu
ber ©otttjarbbahn hsl̂ 011 biefer ursprünglich nur 270,000 , später
500 .000 Sonnen nerfprodjen. Sie Vrcnneibahit hat, ihren (§innah;
men ttadj ju fdjliejsen, nadj zehnjährigem betriebe über iljre gait§e
Sänge circa 350,000 Sonnen beförbert. Unb bod) giefjt biefe
Vafm bitrd) teilweise feljr benölferte, woi)tt)slbeube unb gewerfc
thätige ©egenben; ibr SofalnerMjr repräfentirt ungefähr 33
P̂rojent iljre§ ©efamiutöerfeljr-3, wäbrenb bie 3lrlbergbahn' §u:

•meist auf beu Sranfitnerfehr angewiesen ist ; bettn bie ©egettb
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t)on Sanbecf bi§ 33sttben§ ist blutarm unb wenig entuncfeluitge¬
fällig ; erst in ber ©egenb oon $ mft abwärts gegen 3>nn§brud;'
wirb eg etiua§ besser; aber ba§ allein sann beit mageren
SSerfetjr nid)t fett machen.

®ie 93öpergbaljn in ber ©djmeij (^ üridj; refpeJtiue 33ruggs-
Söafel) l)at im ^ afjre 1876 au<§ betn öüteruerfeljr eine (ÜHnnatjme
Don girfa 20,000 3)carf per 33etrieb§filometer unb ooit 6,56 äftfpf.
per Sonuenfilometer erhielt. SDarauS ergibt ftd), bafj über bie gaitje
Sänge ber SööjjbergbaJjn(0,0656 : 20,000) — 305,000 Tonnen,
beförbert luorbeit finb. SSeitn bie Söreitnerbaljn 8 SJlfpf. per
Sonnenfilometer ertrüge , so würben über bereit gattje
Sänge, ba sie au§ beut (Mteruerf'eljr ungefähr bie gleiche CSiit-
nannte (20,000 sDiarf per Betriebsfitometer) jieljt wie bie sBöft=
bergbatjn, itidjt ineljr al§ (0,08 : 20,000 ) = 250,000 Sonnen ,
tranSportirt roorbeit fein, äötr motten ber älrlbergbafjn in 2In~
betragt be§ itjr uieffeidjt juftröutenben 33erfet;r§ au§ Ungarn
uadj ber ©dpeij 350,000 Sonnen §uerfennen; alsbaitn er -̂
{»alten mir für bie Siitie ^ itnsbrucf̂ lubeitj mit einer Sariflänge -
üoit 140 Kilometer an

(EiiiHstljmcu:
©üteroerfeljr : 9Jiart 9)lar t

350 ,000 Sonnen X 140 Kilometer
X 8 2Rfpf. 3,920,000

Uebrtger SBerfeljr :
Saut 33erid)t be» f. i. $ anbel3niis

nijieriumS 985 ,244

Summa ber (Sinnafjnteu . . . . . 4,905,244

IXebertrag ber (Sinualjmen 4,905,244 -
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Waxt Wlaxt

liebertrag her (Sütuasjutert 4,905,244

Ausgaben:
Söetrie 6§f osten :

140 Kilometer X 17,000 «föarf 2,380 ,000
SBerjinfung u. 2lmorti =

fation eine? 2Intagefapitat§ ooit
22 .000 .000 9}if.f.!̂ nn§brucf;öanbecf
57.000 .000 „ „ 2aube(f-33tuben5

ÖProjeft Bfdjoffe)

79.000 .000 m . iu 572 % . . 4,345,000

©umma ber 2lu§gaben 6,725,000

Somit ergibt fi<3̂ as§ iäljttidjeg
33etrieb§beft§it : 1,819,756

Sit Söirftidjfeit wirb fidj ba§ (Srgebttifj nod) fdjsed)ter -
stellen. $ ür ’3 (Srfte wirb bie 2)urd)fd)nitt3ta£e ooit 8 9Jifpf.
pro Stonnenfilometer wofjl nidjt erreidjt raerbeit. ©§ ertrugen,.

Sannen 23etrieb§jaljr Sftarfpfennige
per Tonnenfisometer,

Söabifdje Staatsakten 1874 5,5
2Bürttembergif<f)e 2M;nen „ 6,6
S3ai;erifcf)e „ 5,7
©cJjroetjerifdje üftorboftbaljn 1875 8,0

„ Geutralbafju „ 8,4
bereinigte ©djraeigerbatjneu „ 9,6

®ie 2lrlbergbaf)n wirb fjaupti'ädjüd) au§ bent 3J?affent>er-
fel;r mit (betreibe unb bgs. fid) atimentiren ; jenem aber sönnen
fdjoit mit 9iücffidjt auf bie $ oitfurren§ sjolje Tiaren nidjt
fonneniren. 33ei ber 33rennerbafjn ertragen niĉ t 10 ^ rojent ber
Transitgüter eine ®nrd)id)uitt§taj:e non 9 9Jifpf. per Könnens
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filometer. Sie Tarife ber alten ©djwei&erbahuen erfläreit ftdj
babttrd), bafj bie großen Transporte ((Betreibe, SBaumwoHe, 9?oh*
eisen zc.) meist für ben einheimischen Konsum bestimmt jtnb, ber
I;öljere Tagen »erträgt als ber ©urdjgangSuerfehr. $ eber Sttaf;
fenuerfeljr ans Ungarn nad) ber ©cljweij nnb weiter ist jubem
ein einseitiger^ erfeljr, weil bie meisten SBagen leer retonr
laufen. (SrwähuenSwertl; ist nodj, bajj bie ©rperteit ber ©ott=
Ijarblmljn bie ©urdjfdjnittStareber letzteren auf 6,5—7 SDffpf.
per Tounenfilometer angenommen haben.

^ iir » Breite ist ber 2lnfai3 ber ©eneral̂ nfpeftiou für bie
(Sinnahmen au§ bent übrigen ä?ertetjr entfliehen §it liodi, wa§

-sowohl au§ beut unbebeittenbeu Sofaluerfefjr 51t fdjltejgen, als
and; au§ ber nergleidjenben ©tatiftif leid)t nachzuweisen ist.

$ür’§ ©ritte merbeit 17,000 9)1£. per Kilometer schwerlich
,§ur ©ecfitng ber SBetriebsfoften hinreichen. 33ei ber 33ö§berg=
baljn(93rngg:33afel), weldje bei einer Sänge Don 57 Kilometer nur
12 per mille SJkrimalfteigung, einen 2526 Bieter langen Tutt=
nel mit 8 per mille Steigung, einen ffeinsten.̂ rümmuugshalbs
meffer uott 345 Bieter nnb eine filometrifdje ©efammteinualjme
wie bie 33rennerbaljn(30,000 9)1f.) l;at, erreichen bie 33etricb»=
soften bie^ öl;enoit 20,000 9Jl£.per 3 al;r nnb Kilometer. 2lit* biefer
3iffer samt auf bie B̂etriebskosten ber 33renner= unb audj jener
ber 2lrlbergbal;n gefolgert werben. SWerbingS mag ber ©ins
wattb erhoben werben, baf3 bie ©urchfdjnittSjiffer ber SSetriebS;
soften sich mit ber grösseren Sänge ber Sinie nerntinbert. 2lUetn
bie Erfahrung lehrt, bafs biefe Einnahme in ber Siegel nicht 51t:
trifft. ©0 h«t bei beit bayerischen Staatsbahnen im ^ aljre
1875 ber üftûfilouteter eine 2lu§gabe nott runb 2,50 3)1!. uer=
urfadjt, also um etwa 10 p̂rojent meljr als bei ben württem;
-bergifcheit unb babifdjen tabuen , obfdjon bie baijerijdjeit 23al)nen
int 2lCsgemetneu nicht unter ungünstigeren 93ebiuguugen stehen, als
bereit westliche 9iad)barbalmen.
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2Bie feljr ber B̂etrieb bei SBafjnen, bie unter abnormalen

SBerpltnifjen fteljen, im SBerfjaltnifj 51t beit normalen 23al)iten
fid) »erneuert , ba* mögen folgenbe BaFjlen manpaulidjeit :

©röfjte Steigung . 2tuSgaben per 3ug§ftt .

SlUerbings mürbe fid) bei ber 9i0rfcf)ac()=,V)eiben-23a(j11 bie
2lu§gabe per 23etriebl>filometer geringer stellen, mettit sie statt
90 eine Steigung uoit 80 Ijätte itnb bie Verlegung ber alsges
meinen ctoflen 2c. auf eine größere 2lnja ^l Kilometer ftattfäube.
iginwieberunt ist woljl 31t erwägen, ba§, wenn bie 9̂ orfcfjacf)=̂ eiben-
Sktljit einen 93erfeljr wie bie SBöfcbergbaljn bewältigen nutzte, bie
Sofien be§ 8ofomotiü=ßitometer3 [tcsj steter oerboppelit würben.

3ur Söeförbermtg non 350 ,000 Sonnen ftitb auf einer Söaljn,
weldje auf eine bebeittenbe Säuge Steigungen bi» 31t 25 per
mille l;at, täglid) 10 3üge nöthig. Stuf ber Strecfe 3mt3bru <f=
Sanbetf bürfeit wir bie 33etrieb»foften 31t 2,50 Maxi per 3 UŜ ;
filometer ansehen. Von SanbedE big SBlubeus beträgt ixad; beut
P̂rojeft Bfcsjoffe bie SJiajimalfteigung auf einer Strecfe noit
52 Kilometer 25 per mille, wa» beit betrieb mit 9iitcffidjt auf
bie fliutatifdjeit Verhältnisse u. bgl. um ba§ doppelte oertljeuert.
S >ie 23etrieb»ait»gabe für einen ,3 «9 uon J00— 120 Sonnen auf
Steigungen big 311 80 per mille beziffert 3i $ °^ e in feinem
„Projet du chemin de fer de montagne d’Arlberg“ 31t
8 3ftarf per 3ug£filometer . Semitad ) erhalten wir bei täglid )

10 3ügen ä 100 Sonnen 9tufclaft — bei ber günstiger fituirteit
?8ö| bergbaljn ist bie mittlere Belastung ber ©üter§üge, abjiiglid;
ber tobten Saft, eine uiet geringere — folgenbe tägliche 2lu8gabe

Strecfe 2lu3gabe per Sag
Snng&ru&Sanbecf 72 Stil. X 10 3üge X 2,50 mt = 1800 mt
SanbecfcSBlubenj 52 „ X10 „ X 5,— „ = 2600 „

33öfeberg:33aljn
3iorfd)adĵ eiben=33al;n

12
90

Uebertrag 4400 SDcF.



Uebertrag 4400
,3af)nrabbalju 15 $ il. x 10 giige X 8,— 9)if. = 1200 „

23e t r i eb§f osten per Sag 5600 9JJE.
„ 3al;r : 365x56009 )if. = 2,044 ,000 mt .

Slufjerbem uerfeljren lioclj täglid) minbefteus
2 p̂erfoneuäüge nad ) jeber Üiidjtung . Siedjneu

wir bie Sofien eines foldjen 3 ^öe® auf 2,50 93if.
per Kilometer, jo ergibt fid}:
2x2 3itgeX365Sage X139 ivil.X 2,50 SDH. = 507 ,350 „

Somit betragen bie 23etrieb§aumgaben
per ^ atjr ans ber gangen ©trecfe: 2,551,350 üJlf.

„ „ unb per Nitometer 18,355 „
'liadj ber uont f. f. £)anbetSminifterium publijirten 23erfeljrS=

redmuitg sotten jäfyrlid) auf ber 2lrlbergbafyit 450,000 Sonnen
über beren gange Sänge uerfeljren. 33ei einer Sariflänge uon
140 Kilometer würben aisbann 63,000 ,000 Sonnenfilometer 5urü (f=
gelegt werben, genau so triel, als bie feit 20 ^ aljreu int betriebe
fteljenbe fdjwcigerifdje(Sentralbalm ( ö̂afel=2larau -Olten =Sitjeru-
$3ern) im .̂ aljre 1876 auf einer burdjfdjnittUdjen Setriebsläitge
uon 278 Kilometer ausgeführt Ijat. Sie (Sentralbalju halbem *
nach im ^ atjre 1876 an 250,000 Sonnen über bie gange Säuge
il)rel3ie ^e» beförbert. $ hre 3lusgabeit betrugen über 20,000 9Jiarf
per Betriebsfilometer, unb bie» Resultat würbe erreicht in einem
^ aljre, in welchem bie (Sentralbaljn in ber 2luSnü£ung tljreä
Personals unb 3)iaterial§ jiemlid) bis an bie äußerste öh'enje
bes 3 uläjsigen gegangen ist.

SUlerDingsl;at bie (Sentralbaljn aus bem Personen; , föepädU
unb ^ iê t)erfel)r einen Ertrag abgeworfen, weldjer gleidj grojj
ist wie jener au» bem (Süteroerfeljr unb fid) 511 ber uom f. f.

.§anbel3miuisterium für bie Slrlbergerbaljn bubgetirten (Einnahme



<tu§ bem übrigen $ erfe | r — auf beit B̂etrieb Nitometer beregnet

— wie 8 : 3 oerljält . Sie ftlometrifcfje Ausgabe für beti

"Personens , ©epäcf = unb 33ief)tran§port war bemgemäjs bet ber

•(Sentralba ^n entfprec£ )enb Ijöljer , al£ 3. 33. bei ber 23rennerbatyn .

Sagegen ist wojjt gu beamten , bajg ber betrieb ber Arlbergbafjn

Dies schwieriger ltnb foftfpieliger fein wirb al£ jener ber burdj
bidjibeoölferte unb Ijod^ ioUifirte Sanbfdjaften gieljenben ßentral =

baljit , bereit Ijödjfter ß̂unft ungefähr 550 SJieter über SDieer

liegt uni ) bei welker bie (Sinflüffe be§ ^ lima ’s ititb ber Sein ;

peratur nidjt entfernt bie SBebentiiitg Ijaben wie bei beit ©ebirgS *

•bauten über beit Brenner nnb Arlberg .

vSitblicl) Ijaben wir in bie iKubrif „ Anlagefapital " beit um

32 Millionen 9)?arf niebrigeren Voranschlag ^ fdjoffe ’ä eingestellt ,

-äöürbe Dagegen ba§ tprojeft Des f . f . & anbel§minifterium§ §ur

Ausführung gelangen , so feinte , immer t>orau§gefefct , ba $ ber

•Stoftenooranfchlag iitne gehalten werben sann , folgenbeS Resultat

^itnt Vorfdjeüi :
(Eimialjmrn.

9Jiarf 9ttarf
©iiternerf eljr :

350 ,000 SonnenX 136 Kit . X 8 9Jifpf . = 3, 808 ,000

Uebriger Werfet ) r 985 ,244
Summa ber (Einnahmen . . . . 4 , 793 ,244

Ausgaben.
33et r i eb ^ f osten :

136 Kilometer X 17 ,000 sJJtar ! . . . 2 ,312 ,000

Verzinsung u . Amortisation

'eine » 2lnlagefapital§ 001t 89 -f - 22 =

111 sDii (lioneit sDiar ! §11 5 1/ 2 % • 6 , 105 , 000

Summa ber Aufgaben . . . . 8, 417 , 000

Somit ergibt fid) beim ^ rojefte Oe* f . f . £mnbel§ ;

minifierittmS al3 jährliches SBetriebäbef i§it : 3 , 623 ,756



SBer angejidjtS eine» folgen Ergebnisses gleichwohl in ber
imiitaginätett ©röße be» politischen itnb strategischen9Bert| e§-
ber 2lrlbergbahn ba§ geicheit erblicEt, in beut bie 3 ufctnft
ÄaiferftaateS siege, roahrlid), ber mutsjet Oesterreich 51t, baS
$aß ber Sanaiben §u roerben, in roeld)e§ ba§ fieuerjafjleitbe-
SBolf unaufhörlich feinen Sdiroeiß hineingieße, bamit ihn bie
unersättlichen Sidieruugeit ber 2lrlbergbahu aufsaugen sonnten. —

2lu» 2lttem refnttirt, baß auch beim Sau unb Setriebe ber
8trtberg6ahn mit beut ßahnrab namhafte Ersparnisse erhielt würben-
(S>teicf)TOof;t ist nicht 31t verfemten, baß bie 001t Bfdjoff'e angenom̂
mene Steigung 001t 80 per mille bei einer Siitie, wie e§ bie
2lrlbergbahn roerben soff, roeber ber Defonotitie noch beit Ser-
fehr§bebürfniffeit entsprechen samt, be§ Umftoubeä nidjt 31t er=
mahnen, baß bitrch jene» ^ rojeft bie Srace um 4 Nitometer
verlängert roirb.

SSeitn bei einer Steigung von 70 ober 80 per mille nocfy
mit Dlutjen gearbeitet roerben sott, so muß bie eigene Saft ber
Sofomotive 001t 34 auf 20 —25 Sonnen rebugirt roerben. ®ie-
Sidjerljeit ist groar auch bann noch ebenso groß roie bei min*
bereit Steigungen, allein bie 8eiftung$fähigfeit ist eine oiel gê
ringere. (Sine Steigung, roeldje bei Sahnen mit befdfjeibeneitt
SSerfelji’ nicht übertrieben erscheint, bürste für Sahnen 001t inter¬
nationaler Sebeutung nur baun empfohlen roerben, raemt bie
3lulbilbung be§ 3a011rabf1;ste1it§ vorerst nodj wesentliche fort¬
schritte gemacht höben wirb.

(SiiteS paßt fid) widjt für Sille. SBiirbe ber Slrtbergbaljn
ber ©harafter einer Sahn ntinberer Drbmtng oinbijirt, bann atter=
biitg» mödjte eine Steigung von 80 per mille nid)t übermäßig er?
scheinen; unb geroiß ließe fid; unter biefer Sorausfê uug eine
form be§ Saue§ unb SetriebeS fiuben, roeldje beit Steuerfädel
be£ Solfe» roenig ober audj gar nidjt belasten mürbe.
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SSon einer Rentabilität bcr Slrlbergbafjit samt also, wenn
sie nidjt auf baS Söefdjeibenfte ausgerüstet uub uoit beut äßaljue
einer „Sßeltlinie" befreit rairb, nie eine Siebe fein, uub eS mag
selbst beut simpelsten 93iitgliebe ber misera contribuens plebs
Austriae bie B̂efürchtung gestattet fein, ba{s bie Millionen, welcfje
sie ad majorem Dividendam ber fiainifcfieit(Sifenbaljitbrüber§u
begabten Ijat, 31t nidjt r»iet 2tnberent als beim ©ottljarb bienen
werben, uamtidj bajit, einige bauluftige Ingenieurs ebenso reid>
§u machen als sie norljer berühmt waren.
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