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Die [dyweiserifen Xlpenbahnprojehite.

Schon vor mehr alz 30 Jahren evfanuten einjichtige Widnner
Diesjeitd und jenjeitd der Ulpen, daf da3 Cpodje machende neue
Trandportmittel bder Cijenbahnen frither ober jpdter zu einer
treften Verbindung Jtalien® mit dem fibrigen Kontinent und jur
Lermittelung bed Welthandels Fwijdhen bdem Ovient und dem
enropdijden Norden werde dietten mitfjert. So Datte Deveits st
Anfang der vierziger Jahre der jdhweizerijde Jngenieur Lanicca
Stubien fiber die Miglicheit angejtellt, Schienen iiber den Luf:
manier oder Splitgen ju legen. Die phyjijdhe Bejdhaffenbeit, die
geogrephijhe Lage, bdie duferit janft anjteigende novdliche Ab=
dachung, die geringe abjolute Hohe (1917 Meter), endlich jeine
Beveutung  ald  alter Handeldweg empjahlen den Lufmanier
unter allen Pajjen der Jentralalpen afld den geeignetjten zur
Ueberjchienung.  Jn einem nod) in demijelben Jahre zwijchen
ben  drei Santonen St. Gallen, Graubinben und Tejlin ab-
aejchlofienen Staatzvertrage verpjliditeten fich die Sonfrahenten
aur Serjtellung einer den Lago maggiore mit demt Jlivdher- und
Bodenjee verbindenven Eifenbahn. Die Bemithungen und Syms=
pathien bed Jardbinijden Premicrminijterd Covour fliv die Aus-
fithrung diefed Planed hatten 1846 die Crtheilung der Konzejfion
fiiv ben Bau der Lutmanierbahn an eine Turiner Gefelljhaft
und 1847 bden Beitritt Sardiniend ju jenem Staatdvertrag
aur Folge.
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Die Anvegungen Lanicea’s hatten ingwifchen jowohl tm Kan=
ton Uri, als auch im Tejjin bei Negievung und Bevdlferung ver=
fangen. Von biefer Seite wurde nun bder Gotthard in Kons
fuvveny ™) geftellt, und der Gijer, mit weldhem die Sadje angefaft
wurbe, exlahmte fe(bjt dann nidt, ald jidh bdie Ausjichten fiiv
LVerwivtlidhung ded Lufmanievprojeftes durd) Gewimmung ber
Proteftion Cavourd erheblich gebejjert hatten. Da madyten die
Freijdaareniige, der Sonderbundsfrieg, bdie politijhen 1m:
witljungen in Curopa und bie Iriegerijden Creignijje in Jtalien
cinen  gewaltigen Strid) durd) alle Veredymumgen. Do) bald
nad) der Niidfehr geordreter Jujtinde wadyten die alten Beftre:
bungen aufs Jeue und um jo nadhaltiger auf, je mehr fran:
3oftjche und deutjhe Schienemwege der jhweizerijchen Grenze fich
naperten.  Die durd) die adytundoierziger Verfajjung eingefessten
Bunbesbehorden beviefen bdenn auch die englijdhen Jngenicure
Swinburne und Hobert Stephenjon, den Bruder des beriihm:
tenn Georg Stephenjon, als Epperten fitr dbie Anlage einesd jdweis
serijchen Gijenbabhnnepes.

S ihremt vom 12, Oftober 1850 dativten Verichte ver-
Dreiteten jich bie beiben Sachverjtindigen iiber die Anlage von
Bahnen mit grofen Steigungen, su derven Ueberwindung fie die
aewdhnlichen Majchinen nicht mebhr fiiv ausreichend evachteten.
o viethen fie fiiv den Jurva-lebergang bei Dlten die Durdy:
Dofrung ded Hauenfteind und die Anlage einer jdhicfen Ehene
ant, fiiv weldhe die an Ort und Stelle gejundene Wajjertrajt
und der Seilbetvich mittelft fiver Majchinen in Anwendung qe=
bradt werben jollten.  Diejem Vorjdlage fiigten die Crperten jol:
aendes interefjante Naijonnentent bei:

*) Catanen, NMemorial iiber eine Gotthardbabn.
Lucdini, Gutadten iiber eine Gotthardbabu.
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«Tas die angebliche Gefabr betrifit, jo fonnen sablreide Beifpiele auf-
gefiihrt werden, daf die Anwendung de5 Seilbetviebes bei jdhiefen Ghenen
Nidt mehr Unglitdsfialle herbeigefithrt hat als jede anbere Methode. Die
durdt beruht mehr auf Ginbilbung ald auf Grfahrung, de es nidts Gin
fadjeres gibt als bie Vorvichtungen, mitteljt welcher auj die zuverldijiaite
Art allen Unfillen vorgebengt werben Fanm. Anderverjeits muf hervorge:
Doben werden, daf bie Wajjerfrajt, wenn fie {hidlid angewenbdet werben
fann, jebes andere TranSportmittel, vom Bfonomijden Standpunfte aus
Betvachtet, weit iibertrifit.

€8 wive Jebr ju bedauern, wenn nad) Beweifen, die jo jehr ju Gun:
jten biefer Methode fprechen, bie beftehenden Vorurtheile noch immer die
Anwendbung einer Krait verhindern Jollten, welde, jorgfiltis und verjtin:
‘dig geleitet, faDig ijt, pie Niiklichleit und die Dcfonomie der Gifenbahnen
in Berglindern aui einen idmwer abjufebenden Grab su bringen.

A Die Bortheile der Amwendung der Wafjerfrdite, jeien fie jelbjtjtandig
wirfend oder als Hitlismittel fiie die Yolomotive, Hijtehen nidht nur in
einer Verminderung der Betricbstoften, jondern aud) in einer febr fithl=
baven Heobuftion bes Anlagelapitals.

»Die Crfabrung Hat hinveidgend bewdhrt, daf, vom fhinugiclicn Etand=
punite aus gemommien, fein giinjtiges Nejultat nwehr von dem Giebraud)
einer Yofomotive auf Steigungen von anndbernd 1: 40 oder 2. Progent
etlangt werben fann.

Sm Anjdhluffe an diefe BVemerfungen Yalten EStephenjon
und Swinburne an  dem Grundjake fejt, dak bdie gewdhnliche
Sugtraft — bie Adhdfionsmajdine — in der NMegel mur auf
{olchen Linten vortheilhaft angewenbdet werde, welde eine Stei=
gquig von 16 ober 17 per mille nidit fiberjdreiten. Die An=
lage von Tunnels joll, wenn ifhnen anderd nidht auszuweichen
fel, auf bas mindejte Maf bejdhrantt und der Vetrieh auf den
diefer Ghenen mittelft ftehender Majdhinen ober mitteljt Wafjer=
trajt, wo fie vorhanben ift, in’s Wert qefebt werden.

Bon den Alpenbahnprojeften ziehen bdie beiden Fadymdanner
nur den Lufmanier in ihre Veredynung. Bei VPritjung  der
Unen vorliegenben Yrojefte — einerfeits ber Ueberjhienung,
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anbererfeits ber Durdhbohrung des Berges vermitteljt eines langew
Tunnels — famen fie su dem Crgebnif, dafy dem erjteren Vorjdhlag.
nad) Mafgabe der obwaltenden Verhaltnifje der Vorzug gebiibre.
Dennt die Unterjuchung Ddiefer Frage jo argumentirten die
Devithmten Jngenieuve — diivfe fich nicht blog auf die Mog=
lichfeit der Serjtellung und Unterhaltung einer jolhen Cijenbabn
Dejchrdnten, fonvern miijie fich anch) auf die finmanziellen JFn-
terefjen ausdehnen. Von diejem Standpunite ausd glaubten die
Gryerten, da3 Lufmanierprojeft einftweilen von ber Tagedord-
nung abfegen 3w mijjen, wnd zwar aud) mit Nidjicht davauf,
oaf ja an der Crjtellung einer Alpenbahn Deutjdhland und
Stalfen ein groferes Jnterefje hitten al3 die Sdhweiz. Diefed
Urtheil Degleiteten jie mit dem merfwiitdigen Sage: ,E3 ijt
miglidh), daf, terrvitorviale oder politijde Verhaltnijje bem
Wunjde, die phyfijhen und finanziellen Schwierigteiten 3u iiber=
winden, su Grunde liegen”.

Die fhweizerijhe Bundedverjammlung legte die Alpenbahi=
projefte einjtweilen 3u denw Aften. Dagegen fafte 1852 der
damalige Chei de3 eidgensifijchen Cijenbabnburean, Sugenieur
Roller, ju Hanven Dder MRegierungen voir Preufen, Sardinien
und der Schweiy eine Dentjdhrift ab, v welder er fiiv den
Gotthard eine Lamge brad). Diejer Jwiichenjall jpornte die Lut=
manierpartet 1t erneuter Thitigteit an, welche noch durd) ben glin:
zenbent Tvinmph gehoben wurde, welchen die Tednit mit dem
gelungenen Aderf der 1853 erdffnetenn Semmeringbahn evrungen
Datte. Wit den Hochiliegenditen Hojfuungen wurden bdie Linien
von Norjchach) und Happersweil nach Chur ald Seftionen des
grofen Alpenbabhnunternehmens in Angriff genonmen, die Kan=
tone Et. Gallen und Graubiinden, das Konigreid) Sardinien,
jowie Stadt und Proving Genua jagten Subjidien jut; e3 wurden
Llanaufnahmen und Koftenberedynungen vevanjtaltet, und die Crpers
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ten, PVrofefjor Culmann von Jitrid) wund Oberbaurath Bedh von
Etuttgart, erfldrvten in ihrem Memovandum: 3 unterliege fei-
nem Jweifel, daf unter allen Alpenvdjjen der Scdhweiz, und
jelbjt Piemontd bi3 zu ben Mieevalpen Hin betn Lubmanier in
technijcher Vesiehung die ginjtiaiten Verbdltnijje fiir eine Neber-
Jehienung vorhanden feien. Zu gang demjelben NRejultate gelangte
die italienijdhe MNegierungdfommiiiion, welde nach) dem fitv Sar-
pinien jo gliicElichen und auch fiir das Lubmanier-Unternehmen
{0 vielverjpredjenben Ausgange ded Feldzuged von 1859 jur
Pritfung  der Alpenbahnfrage niedergejept worden war. [n-
swifden war — ein Hebel mehr fiiv den Lufmanier — der
ZTaunnel burd) den Mont=Cenid in Angriff genonumen worden.

Trobbem iit dag Lufmanierprojeft gejdeitert. Diefed fiiv
die Sdyweiy verhangnivolle Miplingen der Ubjichten ded edlen
Latrioten Lanicca wird auj verfehicdene Wejachen zuriicigefithrt.
Nadh ber einen, unjeres Wijjend nod) niemal in Abrede ge-
tellten, in die nac'[)folgcn-hm usfithrungen eingeflochtenen Anficht
joll dag Haug Nothjchild Hinter den Couliffen in bedentlicher
Weife mitgeipielt Haben.

Nach dem Verlufie der Lombardei war ndmlich Oefterreich
Alles daran gelegen, fich Tm Vejige Venetiend 3u behaupter.
‘Diejem Bwecke jollte die Anlage einer newen Militdr= und Hanbels=
jfiraBe {iber ben Vremmer zum Anjdluf an die Vujterthalbabn
i JnngbrucE und an die bayerijchen Vabhuen i Kufjtein dienen.

Hatten bamals die djterreichijche und vie bayerijdhe Negierung
dtber ben BVau der angeregten zweiten Jujahrislinie sum Bremuer,
ot Kempten und Bicgenhojen aud itber den Fernpaf nad
Smbruct, jid) ju einigen vermodyt, jo witvde wahrideinlich die
Gotthardbabhn aucdh bheute nod) ju den frommen Wiinjdjen ge=
hoven. Denfende Minner — Allen voran Otto Rijt, Kaufimann
in Kempten und Biivgermeifter Adam in Jnudbrud — hatten jich
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jhon mandjes Jahr abgemithf, um die Vorziige einer Fernbahre
vom Fonumerstellen Standpunfte zu beleucdhten. Aud) in techni=
Jcher Beziehung bildet dicfe ¥inie viel weniger Abnormitdterr ald
jebe anbdere Ulpenbabu, jo daff aud) deren finamgielle Sicherung.
nicdht aufergewdhuliche Schwievigheiten verurjacht bitte. Gleid)=
wohl Dlieben die Vejtvebungen jewer WMdnner erfolgloz. Die
bayerijhe Negieving namlid) befiivdytete, ihre Linie Kufjtein=
Nojenbheim-Niiinden midhte durd) die Konfurveny der Fernbahn
Jioth leiden. Darwm wandte bdie djterreidhijche Negievrung vou
ba ab thre Aufmerfjamteit der Herjtellung einer bdirveften Ler:
bindbung mit Vovavlterg su.

Die Dejterveidiijche Sidbahn, zualeich Vefierin ded ober-
italienijchen Cijenbahinekes, evhielt bie Sonzejjion fiiv die Vrenner=
bahn. Unt derenn Rentabilitit auf die Dauer ju fiderir, durfte die
Lufmanierbabn nicht in Konfurreny freten. Dad grifte Jnterefje
an dem Sujtandefommen diejer Linie hatte die Gejelljhaft bder
Bereinigten Schweizerbalhnen, deven foftjpielige Linie nad) Chur
ofne bie Fortfesung iiber den Lufmanicr nad) Locarno eine
Sadbahn bletben mufte. Dasd bei der ejterveidhijhen Sitbbahn
i hobem Miafe betheiligte Haus Nothjchild jeste defhalb die
ftet3 mit Finanzjichwulitaten vingende Gejelljchaft der Vereinigter
Sdpweizerbahuen von fid) in Abhdangigteit: e3 lieh Demt be:
prangten Unternehmen Geld, faujte die Aftien jujanumen und
wiblte jich eine gany ergebene Tiveftion, juerft den Franjojen
Michel und nad) ihu dent Sdhweizer Wirth-Sand. Dem Lutmanier,
dent ohnehin am Gotthard ein gefdhrlicher Nivale evwadhjen war,
wurbe ausd dent eigenen Lager ein neues Projeft, ber Spliigen, ent:
gegengejtellt wd dadurd) die Kraft einbeitlicher Attion zerfplittert.

Swar erjtanden aud) bem Gotthard Konfurrventen im Sims
plont und der Grimfel, allein die Jnterefjentenn ded Gotthard,
darunter die vornehmiten Cijenbabngefelljchajten und Finang=
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injtitute der Schweiz, Dbatten fich unter Fiihrung des Hordojt-
bahndireftors und Hodhit einflupreichen Staatdmanned Alfred
Cidher ju einer gejchlofjenen Pavtei vereinigt, der e3 aud) ge
lang, tm Kanton Tejfin ,auf dem dort nidht ungewdhnlicgen
Wege” einflufireihe Politifer su gewinmen. ,Feinbe ringdum”
lichen viele Anbanger bes Sufmanier in  Graubinben und
Ct. Gallen ihren Gifer erfalten, namentlid) als der Grofe Rath
be3 Rantons Tefjin der Jentraleuvopdijthen Gijenbabhnaefeljdait,
bei weldher aud) der beFannte ,Doftor” Strougberg affreditirt
war, bie Konzeffion zumt Bau einer Cijenbahn iiber den Gott
Yard ertheilte. Jwar mupte der rajdh Dbegonmene Bau ver
tefiinijchen ufabhrezlinie sum Gotthard nad) einigen Nonaten
wegen Gelomangeld eingeftellt werben, allein imgwijden Hatten
die Glegner bex Cufmanicr Beit gewonnen wund diefe nidht un
niis verjtreidhen flafjen; ihren volliten Ausdruc exbhielten ifre
Bejtrebungen in ywei Publifationen™), durch weldhe dag bHfent:
lihe Sutevefje ded Jn- und Auslandes dem Gotthard sugemwendet
werden jollte; Deide gipfelten in dem Sage: ,Durd) die Durdy=
bobrung des Gotthard wird der fityefte wnd bequemite Weg
dwijden Jtalien und Deutichland Hevgejtellt, wnd verdient diejes
Projett tn betriebstechniicher und fommergieller Hinfidht der BVor=
3ug vor allen anberen”.

Die Arbeiten der Erperten errangen bden Veifall der Re-
gievungen von Baben und Preufen, und nachdem nod) bas
Sabr 1866 der Politif Staliend und Preufend auj ldngere
Beit hinaus gemeinjame Piade angewiefen Hatte, 100oR Jidh aud

*) a) KRommersielled Gutachten von Stoll, Schmidlin und Koller.

b) Tehnijhes Gutadten von Oberbaurath Gerwig in KarlSrube
und Dberingenieur Bedh; der Critere ift ber Grbauer ber fojt:
jpteligen Sdymargmwaldbabn, ber Leptere hatte vorber aud) bden
Lufmanier bequtadtet.
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pa2 Florentiner Kabinet der Meinung ded norddeutjdhen Vunbes:
fanzlerd in Bejug auf die Alpenbahnivage an.

I jdweizerijhen  Beitungen wurde die Anjicht ausge-
jorodien, daf im Jahre 1866 ein geheimer WVertvag zwifdhen
Preufen und Jtalien ju Stande gefonumen fei.  Darauf jiele
eine Stelle der Thronvede ab, mit welder Konig Liftor Cmamel
im Jabre 1876 ben Anfaui bdev oberitalienijchen Babnen be-
gritndete: :

Die Berpilidhtung, einen mit cinem Defreundeten Souverdin ab-
gejdhlofjenen Vertrag s erfiillen, veifte Dbei meiner Negierung die Jdee
pes Jiidfaufes der Eifenbahnen”.

Dicje Verpflidhtung wird ficdh jedoch vermuthlich eher auf den
mit Dejterveid) abgejchiofjenen Friedenvertrag beziehen, i welchern
wnjeres Wifjens et Pafjus Letreffend die oberitalientjchen Cijen=
bahnen aujgenonumen mworden ijt.  Jndefjen wird weiter De:
Dauptet: die von Jtalien und Preufen angeftrebte Abiretung
Siintyrols habe die unmittelbare Handreichung Jtaliens iiber ven
Brenner bezwedt; die Brennerbahn Habe die deutjdhe Hanvelslinie
nacd) bem adbriatijchen Dieer und bdie jrategijhe gegeniiber dem
o gejdywddhten Dejterveich werden jollen.  Napoleon habe jedodh
ben Plan der Werbitndeten durchfrenzt, wodurd) fie auf den
Giotthard verfallen feten.

Wir laffen den Werth folder Kombinationen dabingejtellt.
Eei bem wie e3 wolle: die 1867 erfolgte Groffnung der Vren=
nerbabit und die in naber Auzjicht ftehende Wollendung de3
Mont-Ceniz=Tunneld bejdhleunigten die Cntjchlicfungen der be:
freundeten Jegierungen und das Jujtandefommen einer Cinigung
swijden Jtalien, Deutjhland und der Schweis.

Nody immer befampiten die weftlichen Kantone der leteven,
pem Simplon jugethan, ven Gotthard aufs  Weuperfte. Der
geiftoolle Jngenienr Yommel fithrte alle Hitlfamittel der Geologie,
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Metereofogie und Tednif fiir den Luimanier ing Feld, auker=
dem verjudhte man durd) Anrequng wohlbegriindeter finanieller,
volEswirthjdajtliher und politijher Vedenfen die Gotthardianer
wanfend zu maden, und in der elften Stunde, ald bdie Aus-
fithrung der Gotthardbbahn immer weniger zweifelhaft wurde,
lie felbft das Haus Rothidild fiir den Lufmanier Propaganda
madyen, allein die Wiirfel der Entjdheidung fielen fiiv den Gott:
Dard: bdie goldemen Vedher, mit denen man die Jungen bder
Dppojition im Teffin jahmen wollte, wurben von bder ,Camorra”
und deren Gingeweibhten 3u leicht Defunben, und der Grofe Rath
diejes Santons ertheilte die Kongejiion an die Gottharbbahu.

Auch in der preupijdhen Kammer fam die Frage der Gott:
Dardbahn sur Verhandlung. Der Abgeordnete v. Sybel jtellte
eine Jnterpellation an den Handeldminifter und begritndete die-
felbe in folgender bemerfendwerther TWeife :

pDer Gegenftand meiner Jnterpellation ift geeignet, aus dem Detail
unjerer bisherigen Arbeiten unfere Geifter einmal bhinauszufiibren in ein
weiteres Feld nationaler Jntevejfens icdh hoffe, dak es Jhnen wohithun wird,
wenn Jhr Geift auf einige Augenblicte hinausgeleitet wird iiber die Gren-
gen unjered engeren Vaterfanves, beriihri wird durd) den Gedanfen, die
Thiler unv Hohen der Jhweizerijhen Alpenwelt durd) ecin gemeinjdaft:
lihes FWerf jmweier grofien Nationen durd) die Refultate neuejter indujtricller
Fortidritte su #berminden, wenn Sie hingefithrt werden auf die Bedeutung,
twelde diefe Sdhienenjtraje fiir Deutichland Hat, nidht blog fitr den eigenen
Hanbdel, fondern aud) fiir jeine Betheiligung an dem grofen Welthandel
awijdhen der europiijden und der afiatijhen Welt.

a5 Projelf, die Alpen zu iiberfchienen, iff ja nidht neu. Seit mehr
als 30 Jabhren ift es bie Aufgabe der Tedhnifer und National-Defonomen
gewejen, braudybarves Material ju biejem Jwede i jammeln. Danf dem
Fortjdritte auf dem Gebiete der Ted)nif haben bdie Vemiihungen mehr und
mebr eine greifbave Geftalt angenommen. G5 ift namentlic) die technijche
Wolt Jtaliens und der Schweiz gewefen, welde jest foweit in ihren Forjd=
amgen, in ifren Feftjtellungen gefommen ift, daf die Weberjdienung der



e ol

Alpen in der deutjiden Sdhweiz nidht mehr su den Wimidglichieiten gevednet
wird. Man bat die Mittel gefunbden, welde nidthig find, unt ein folofjales
PWerf, gigantijd) wie die Alpenwelt felbjt, moglich su madjer. Man weif, daf
bie betheiligten Nationen die finanziellen Krdite dagu befiven. Die Nady=
barftaaten Franfreid) und Deftereeid) find und mit qutem Beifpiel vorans
gegangen. Sie haben frither Hand ansd Werf gelegt, ald wir, idh fann wohl
fagen, nur vermige unjerer politijdhen Cinvidtungen, es gefonnt hHaben.
€3 ift Jbnen befannt, baf der Mont:Cenis bald durd) ein grofartiges
Tunnelwert duvdhbroden fein wirdb, daf eine bdivelte Schienenverbindung
swijden dem framifiihen Eijenbahn: und Sdjiffahris-Syftem einerfeits und
dem italienifen anbererieits Hergeftellt jein wird. Jm Often der Schweis
hat die diterveidhijche Negierung e verjtanden, in Gemeinjdhaft mit grofen
Finanztredaften Guropas die Tyvoler-Alpen auj dem Brenner-Pajje u iiber-
jdhienent und fid) aucdh dort eine birvefte BVerbindung nadh Jtalien bhin ju
erdfinen.  Q{n Qtalien jelbft madit die Entwidelung des Eijenbahn-Syjtems
die rapidejten Fovtidritte. €5 witd in gan furzer Jeit moglich fein, von
oer ndrdliditen Grenge Jtaliens bis nad) Vrindifi an der Siidjpike Jtaliens,
an dber Seite bes adriatijhen Meeres entlang, einen jujammenbingender
Gifenbahndienit hersuftellen, und diefe Herjtellung ijt fiiv den internationalen
Hanbel, fiir ben europdiid)-afiatijdhen Handel von bder eminenteften Vebeu=
tung: jie fiivst die BVerbindbung swifden Alexandrien und Lonbon wiederum
um jwet Tage ab. €3 ift eine Nothwendigteit fitr Deutjdhland, daf wiv
mit diefer Linie in eine wumittelbave und divefte Verbindung freten. €8
ift unjweifelhaft, daf der Verfehr swifden England und Alerandrien, o
aud) weiterhin jwijden dem Rothen Meere und Jndien {idh) der frans
s0ftidgen Vevmittelung bedienen muf, fobald die Mont:Cenis-Strafe fertiq
ift. Mit Croffnung ver Mont-Cenis-Linie aber fdallf ein anbered bLedeuts
james Greignif sufammen, die Vollendung eined anbderen Werfes eminen:
tefter Bebeutung: das ift die Croffnung des Suez:Kanald fitr den inter:
nationalen Dienjt. Aud) diefes WerE ift iibermiegend unter franjdiijchemt
Ginflufy ju Stanbe gefommen. Soll Deutjdhlands Stellung sum Englijch-
Sudifchen BVerfehr, zu demt europdijd) - afiatijchen Berfehr nicht in  einen,
feiner jelbjt nicht mwiirdigen Hintergrund gedrdngt werben, dann ijt es
not hoendig, daf mwic bei der Venupung ver italientjden Gifenbabhuliniew
nad) Brindift ein  entidheidended Wort mitjureden Haber, daf mwiv
und in ben Stand feben, mit deutjdem Kapital iiber Brindift hinaus
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ung aud) der internationalen Strafe ju Waffer nad) bem Diten hin
mit su bemddptigen. Diefe Gefihtspuntte jind in ben Jabhren 1864—1866
Gegenftand [ebhajter Crovterungen jwifden ben betheiligten Nationen ge:
wefen. Die Sdhwei;, welde dad Hauptinterefje Hat, dap jie nidt redts.
und [ints iiberjliigelt wird von ihren Nadybarlindern, Hat Dden anvegenden
Smpuls su jenen Grovterungen gegebens i) glaube anmehmen zu fonnen,.
bap jie aud) Heute nod) in Dden Detheiligten Kreifen fidh) vollftindig ihrer
Lerpflihtung bewuft ijt, den jdmwerjten Theil an dem Jujtandeformmen
auf i) su nebhmen, und i) will das hier gleid) vormegjdyiden: der Sinn
meiner Jnterpellation ift in feiner Weife dbabin gervidhfef, irgendivie
diefent auf per Shwei; mit Nothwendigleit laftenden Gewidte aud) nur
einen geringen Thetl abzunehmen und auf uns bier ju iibertragen. I
wiinjdhe, daf das deutfhe Jnterejfe an dem Unternehmen jelbitjtindig
abgewogen werde, und daf es mit eigener Vevedtiqung i die Sade ein=
tritt.  Yeider ijt e5 aud) wieberun gerade die Schwei gewefen, welde den
nationalen Vemithungen ausd den genannten Jahren her zunadft feinen
wortgang gegeben hat.  Bwei Momente waren dort entjdheidend. Das erfte
wayr die Stellung der [ofalen Jntereffent i der Schweis jelbit; es ift Jhnen
ja befannt, daf es nicht blof Cinen Weg gab, welden man in Ausdficht
nabm, das gewiinjdte Siel zu erveidhen, jondern mehreve, den Gotthard, den
Sufmanier und ben Spliigen ; die drei Linien warben wedyfeljeitig wm bie
Ehre, bas verbindende Glied jwifden Deutidland und Jtalien Herjuitellen,
und aus diejer Wechfelwirfung entftand junddjt ein Hinvernify fitv dbas Un=
fernchmen jelbjt. Dann aber war e3 die Sdhweis, welde i) sunddhit ver:
anfaft fand, neue tedhnijche Crmittelungen anjuftellen, ob ¢5, angefichts der
grofien Schwierigfeiten aller drei Sonfurrenz-Projefte, nidht miglich) wive,
generelle Grleidhterung au finben. Diefes letere Moment, an {id) durdaus
beredytigt, fanb eine Vegriindbung dadurd), daf man, wihrend des Tunnel:
baued duvd) den Mont:Cenis, gleidseitig eine Weberjdhientng desjclben auf
einent geeignetert hoheren Pajje verjuchte und dies mit Erfolg that. Die
nothwendige Folge davon mwar, daf man verfudSweije diefes Syjtem Dder
Heberjhienung, alio der Uebermindbung von grofeven Steigungen, aucd) auf
die Vrojefte der mittleven Shweiz anjuwwenden judte. Diefe [esteren ted):
nijfen Crorterungen find ju einem gewijjen Abjchluf gediehen, und idy.
barf fhon heute wohl vovweguehmen: jo juldffig an und fiiv fic) Ddieje
leichtere Methode iiber die Alpen ju gehen erfdeint, jo wenig wird fie inm
Stande fein, einem grofen internationalen Giiterverfehr su geniigen.
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. o Wenn Sie nur etwent Augendblif ermigen wollen, daf der europdijdy-
.aftatifche Hanvel, weldyer Heute nod) das Kap der guten Hoffnung umjdifft,
eine Werthsiffer veprdfentivt, wald): dem gejammten auslindifden Hanbel
Franfreih8 gleid)iommt, wenn daneben ein hodjt bedeutender Verfehr dtber
pas Wittelmeer und das rvothe Meer qeht, fo werden Sie Dbegreifen, bdafs
wenn eine Gifenbabhnlinie vinen wefentlichen Theil diejes Handels an fidh
stehen joll, fie mothwendig unter jolhen Bedingungen gejdaffen werben
mufs, dap fie fiiv Mafientrandporte geeignet ijt. Diefe Mafjentransporte
bedingen, dap die Linie iiber die Wlpenpdijje in nicht ju grofer Hihe gefiihrt
‘wird, daf iz mit nidt ju gropen Steigungen ju fimpfen hat. Man Hat
“baber jest dben Feitpuntt in bden betheiligten Fommersiellen Kreijen filv ge:
eignet evadytet, an die Aufnahme der urjpriinglichen Jvee hevanzutveten,
man hat die Grfahrung gemadyt, daj die KRonturrenslinie auf diterveicdhiichent
(Gebiete von einer gamy auferordentlidhen Vroeutung ijt. Der Verfehr auf
Der Brenmnevbahn rveift tdglidh mebe und m:bhe Bujliijje der deutjden und
italienifhen. Gijenbabnlinien an fidh, und gerabe aud diejer Entwidelung
oes Verfehrd auf ber Brennerbahn folgert man mit verjtartter Nofhwenvigteit,
daf; bas Projeft, mit einer andern Linie duvd) die mittlere Shweiz ju gehen,
nidht [dnger aufgejdoben werden darf.

pDie Berhandlungen der Koniglid) Preufijden Staatsregierung und die
‘der Negterungen mehrerer anderen Staaten bes Jollvereins, welde im Jahre
1865 und 1866 der Frage gegeniiber jtattfanden, vevanlajjen mid) heute, die
Frage an die Koniglide Stantsregierung su ridhten, ob die Verhandlungen
von damals ihrerfeits weiter verfolgt worden find. Jd) wiirde dieje Frage
nicht gejtellt hHaben, wenn ich nicht die fejte Meberseugung davon bhitte, daf
bie Preufijde Staatsregierunyg dbamald mit bem wirmiten Jnterefie und dem
-energijhiten Gifer dem Projefte ihre Theilnahme unbd Fiirjorge zugewendet
bat, wenn id) nicht iiberzeugt davon wire, daf e nidht die Schuld der preu=
fiidhen Negierung gewefen ift, daft die Verhandlungen in eine gemifjie Stag:
nation gefoimmen jind. Jd) wiinjde durd) meine Jnterpellation eine Gelegen=
heit zu qeben, daf bie Koniglich Preubifdhe Regievung vor der Deutjdhen
Nation das Seugnif wiederum abgebe, daf ihre Aujfafjung von der Bebeus
tung des lnternehmens fiir die Nation bdiefelbe heute nod) ijt wie damals,
‘baf jte fidh nicht abjdhredfen [t davin durd) die folofjalen technijhen und
finangiellen Sdwierigieiten, welde su fiberwinben {ind. . . .

»Bir jhreden vor diefem grofen Unternehmen Heute nidht mehr juriid,
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mwir Haben ein Recht dagu, es nidht mehr ju thum, weil wiv Dant den Creignifjen
von 1866 an nationaler Leijftungsfabiateit, an Selbjtvertrauen, an Wnterneh:
mungsaeijt gewonnen haben, weil wic die Fabigfeit in uns fithlen, mit den
Nationen Franfreihs und Cnglandd auf diefem Gebiete in bie Sdranfen
#u freten’’.

Joch i demijelben Jabre tvat etne aud den Vertretern ber
interejjirten Staaten gebildete internationale Konfereny sujamimen,.
welde am 13. Dftober 1869 dad Schlupprotofoll mit der Wer-
pilihtung sur Subventionivung der Gotthardbahn unterzeichnete:
damit war audh) bad Edhicial der jdhweizerijchen’ Konfurventen
bed Gotthard bejchlofjen.

Durd) ven ploslihen Ausbrud) bdesd bdeutjd-jranmziiijden
Helbuged erfubr bad bem Gelingen jo nabe gebrachte Werf
einte nodhmalige Verzdgerung.

JNoch wibhrend ded Kriegez, am Weihnadtstage 1870,
erfolate der vollftindige Durdpbrud) ved Mont-Cenis-Tuels..
Der Domier der Kanonen [ief die Nadhricdht von der gelungenen
Gropthat friedlichenn Shaffens wenig beachten. Dod) dem Kang:
ler De3 beutjdjen leiched war die BVedeutung devjelben feines:
weg3 entgangen; umt jo mehr drdngte er nach Hevjtellung vesd
Friedens auj bie definitive Ordnung ded Gotthardumternehmens.

Am 1. Ottober 1871 wurden die Abmadhungen der inter=
nationalen Konjeveny durd) einen swijchen Deutjdhland, ver Schweiz,
und Stalien abgejchlofjenen StaatSvertrag janttionivt. Jtalien
madhte jich verbindlidh, 36 Millionen Marf, die Schweiy™) und
Deutjdhland je 16 Millionen Mart Subvention an bie Bahn 3u
leiften.  Der Nejt von 81,6 Millionen Mart jollte durd) Aug-

*) Vo den 16 NMillionen, weldje von der Sdhweis ju leiften warven,
bewilligten bie Nordojt- und Sentralbahn je 2,8 Millionen, den Reft von
10,4 Millionen votivten die 14 Kantone dex Gotthardbvercinigung: Biivid), Jug,.
Luzernt, Schoyz, Uri, Untermalven, Vern, Solothurn, Vajeljtadt, Bajelland,
Aarau, Sdajfhaujen, Thurgau und Tejfin. ‘
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.gabe von 27,2 Millionen Narf Aftien und H4,4 Millionen NMiart
Obligationen bejdafft werben. Daz Vertrauen war ¢in jo 3u jagen
unbedingted; war doch) dad Unternehmen dburd) die Antoritdt der
hervorragenditen Tedynifer und Staat3mdnner gedectt; manniglich
betradytete die Gotthardbahn unter einem anderen Sehwinfel als
pem bes Aftienwejens. Daf Dbei der Finangivung der Gott-
Hardbabhn diejelben Machenjdhaften, wie bei den von Strousberg,
Ofenhetm und dhnlichen Griinbern getragenen Unternehmungen
unterlaufen wiirben, davan dachten am wenigjten die Schweizer,
weldhe in die Veredhnungen der Fadmianner, in die Chr:
lichfeit der Miitglicder bder Verwaltung und des Finanzfonjor:
tium@ eben jo wenig Sweifel jepten, wie in den Sdarfolic ihres
Bunbedrathes, ber von den Vertragdjtaaten mit 1weitgehenden
Vollmadjten und Berpflichtungen gegeniiber ver Gotthardbahnge-
jelljchajt Delajtet worden wav. Wie hatte man aud) von MWin-
nern, welcdhe Land auf Land ab al3 bdie bejten Patrioten wnd
fabigiten Stopfe galten und durd) ihre joziale Stellung, als ein-
flugreihe Verather ber Negierungen oder als Neprdjentanten
pes Volfes tn den gefesgebenven Kovperjchajten, den hodhiten An=
fpruc) auj Achtung hatten, evwarten jollen, daf fie die Gotthard-
bahn wie ein ,urdyiges” Gritmdergejchaft behanbdelten und alle Fett-
augen von der Suppe, die fie den Abnehnern von Aftien und Obli-
gationen eingebvoctt, vovweg fiiv fid) abjdopjten’! MWan bHat
berechnet, dbaf — die Kurdgeminne ungevechnet — eingiq dburd
Lrovifionen . dgl. an die H Millionen Mart in die Tajden der
LOriinder”  gewandert jind.  Die vereinzelten Stinumen ber
“Warner und Jweifler, weldhe u. A die Stellung eined Direttors
oder Verwaltungdrathes der Babhngejelljdhajt mit derjenigen eines
Verwaltungsrathes interejiivter Vantinjtitute unveveinbar er-
cadpteten, wurben in bem Taumel ber Freude itberhdrt, todtge-
Jchwiegen oder ald Ausfluf verfehrier pejiimijtijder Anjharung
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und bedauernswerther Unfenntnip der Sadhlage oder neidijder
und bswilliger Gejinnung gebrandmartt. Die Birfenjobber Hatten
fomit leichtes Spiel, den Kurd in die Hibe su treiben, naments
lih da per Oberbanrath Germwig, den wir bereits ald Crperten
fennen gefernt, die tedinijche Qeitung ded Unternehmens und der
Crbauer des Mont-Cenid:-Tunneld, Ingenieur Favre, unter Leiz
ftung ciner Saution von 6 Millionen Marf, die Durdibohring
ve5 Gotthard iibernabhm, bie er innerhald 8 Jahren, lingjtens
bis sum 1. Oftober 1880 zu vollenden fich verpflichtete.

Unter Ddiejen gewif giinjtigen Aujpizien wurde der Bau
De5 grofen Tunneld*) und der teffinijhen THalbahnen begonnen.
Das Cijenbahn: und Grindungsficber ftieg auf einen bisher
unerreidhren Grad. Die Lrojefte wudijen iiber Nacht aud dem
Boden. Da fam der ,Kradh”. Dberingenieur Gerwig verlief
Deutebeladen dad lede Sdiff und ber ftatt jeiner berufene Hell-
wag jdlof jeine Stubien™) diber die Vaufojtenjumme mit den
jdwerwiegenden  Worten ab: 102 Millionen Franfen
Defizit!

#) Linge und Kojten einzelner Tununels:

Baugeit Liinge Koften pro
n laufenven Weter
Meter Nark
Rilsby-Tunnel(England) 1834 2204 2864
Semmering-Haupttunnel 1848—1852 1407 4343
Naenjer und Jppenjer
Tunnel (Braunjdhmeiq) 1862—1865 1034 2102
Dauenjtein=Tunnel
(Sdyweiz) 18563 —1855 2495 1539
Altenbectener-Tanmel
(Lreugen) 1861—1865 1627 1648
Hoojac:Tunnel (Amerita) 1858—1874 7634 7636
Mont-Cenis-Tunnel 1859—1871 12233 5772
Bigberg:Tunnel (Shweiz) 18711875 2526 1485
Gotthard-Tunnel 1872—2¢?2% 14900 3400 ()

*#5) 9, Hellwag, BVeridht {iber die Ausmittelung der BVahnadie und
b_eé- Yangenprofils der Giottbardbabn und die Bearbeitung eines approrimas
tiven Sojtenvoranjdlags.
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An Intigern war nun  Fein WMangel.  Die Verwaltung
per Gotthardbahn jdhob die Schuld auf die internationale
RKonfereny.  Diefe habe dad Kind in die Welt gefest, jeinen
I{imentationsfond firivt und genau jeine Laufbahn vorgezeid)-
net: Dichiter Punft 1162 Meter iber Meer, leinjter Kriim-
mungzhalbmefjer 300 Meter, grofte Steigung 25 per mille,
boppeljpurige Anlage, foftipielige Jufahrts= wnd Sweiglinien*),
und das Ales i den wilbromantijchen Jevtlitjtungen der Urner
und Tejjiner Bergriefen, in den Cingeweiden be3 Gotthard,
in den wmentrithijeltenn Nuinen dex Nofberges! Dasd Widtigite
fatte die Konfereny vergefjen, ndmlid) die Vejtimmung tm Yro=
tofoll niederjulegen, wer eingutveten habe, wenn die Voranjdldne
nidt eingebhalten witrden.

Jn italienijden Beitungen wurden gegen die Verwaltung
bie jhwerjten Vovwiivfe exhoben. Jiw der That muf es ald
ein groper Mangel in der Drganijation des Eijenbahndienites
bezetchuet werden, dbafy Juriften und jonjtige Dilettanten in dew
Dirveftionen bas grofe und oft allein mafgebende Wort fithren.
Die Oberleittung bder Gotthardbahn unterjdhied jich in Nidis
von der gewolnten Sujammenjebung der jhweizerijgen Eijen=
Dahnverwaltungen: bdie Diveftion Deftand und befteht DHeute
nodh aud Juriften und Dilettanten. Der Tednifer it der Di=
veftion untergeordunet. Da jedodh jur Ausfihrung eined berar:
tigen Riefenwerfed mur ,Grifen evjten Nanges” beigezogen u
werden pilegen, o fonnte e3 nicht jehlen, daf der Theringenieur

Das Gotthardbahn:Unternehuen umijaft jolgende Linden :

Qugern=Ritgnadt=mmeniee:Golbau 23, S
Sug:St. Adbrian:Goldbau i
Gioldau: Fluelen=-Binsca=Bellinjona bl
Bellingona-Lugano:-Ehiajjo Dl
Bellingona-Magadino-Locarno 25 .

Gefammtlinge 943, fm.



feinen Wlag und feine Autforitdt auch der vorgejehten Dis
reftion gegentiber sur Geltung brachte und jeinen Vorlagen ein
Gewidt ju verlethen wufpte, weldes dad Biinglein der Waage
auf jeine Eeite briidte. Die Ueberlegenbeit de3 fachlichen Wijjens
und ba3 Anjehen, dag diefe technijchen Oberbeamten genieBen,
madjen fie ju mdadiigen und unnahbaren Herven, welde ifre
Borgejesten gerne am Leitieile gingeln. Nun gibt e3 aud) unter
den Dilettanten nicht felten jolche, welche fich ebenfalld fiiv
Koryphien Halten — dagd Amt gibt ja den BVerftand — und o
fam e3 bei der Gotthardbahn ju NReibeveien, weldhe ben Austritt
bes Oberingenieurs Gerwig sur Folge Hatten.

Hellwag, ein begabter Jngenieur, hatte nicht mehr Jo leichted
Sopiel alg fein BVorganger. Cine Menge von Ritcjidyten, welde
oent Mann in jeinem Wollen hemmt, hangt fich wie ein Blei-
gewicht an jeine Vublifationen, in welden fih der zweifellos
tiihtige JIngenieur tn auffallenden, an ihm jonjt ungewohnten
Widerjpriichen bemegt.

Cin groger Theil ber {cdhweizerijchen Prefje hialt ed mit
oenjenigen, welde nicht zugeben wollen, dafy {ich einzelne Gijen=
bahndilettanten und Tecdhnifer auf Kojten ded Wobhljtandes eined
gangen Volfed beriihmt oder reich machen. Allerding3 Haben wir der
Cnergie und Thatfraft der Tedhnifer bie grofartigjten Dentmale
menjdhlichen Sdhaffens zu verdanfen, andererjeitd aber darf nidt
vergefjen werden, dafi technijch vollendete Werfe nidht tmmer ber
Defonomie der Unternehmungen entjprechen. €3 ift nidt eingig
bamit gethan, mit vielem Gelbe jdhon ober fithn zu bauen; rid)-
tiger ift, mit moglichft bejchetdenen Mitteln den Jwed u erveichen.
Rojtjvielige Cifenbahnen augjujiihren, ijt am Ende feine grofie
Kunjt. Aud) zeugt e3 wenig von Criindungsgabe und Sdaffungs-
geift, wenn die Sdablone, da3 Sdema, dad Normal fort und
fort dad Goangelivm der technijhen Koryphdaen bleibt. €8 ijt

H



freilid Dequem, jebe Gifenbalhn iiber den alten Leiften yu nehmen;
wenn fich dann nod) Gelegenbeit bietet, ofne Niidjicht auf bdie
Hibe der Kojten peridnlichen Licbhabereien zu frohnen, o bient
bieje Lizeny Dazu, die Selbjigefalligfeit und ben  Mangel an
Selbjtverfengmumng, der bei unumjdraniien Gebictern leiver oft
fid) flibtoar au maden pilegt, auf’'s Hodite s fleigern. Wit
pent Xehrz und Nevnjificfen ijt aber einer Gijenbdaln meift wenig
gebolfen; im Gegentheil find jolche Grperimente geeignet, der
Projperitdt etner BVahn von vorneherein Eintrag su thun. Aud
oie projeftivten grofartigen RKebriunnel3 fidlihg wund ndrdlicy
vom Gotthard gehoven in dieje Kategorie ber Lehr= und Kunjt-
jtiicfe der Tedhnif.

Die Crfahrungen, weldhe bei anderen Vahuen, namentlich der
Senmering: und Shwarzwalobahn, gemadit worden find, fdheinen
fitv den Gotthard nidht qu exiftiven; jonft miijte man unbedingt dev
Berjejfenbeit auf die Schablone endlid) entfagen und bdie Anlage dev
Bahn aufdie wirflichen BVediivfnijjeder nachiten Sufunfteinfdhranten.

Die Annahme, dap der politijhe und volfswirthjchajtliche
Werth einer unventablen Hundertmillionenbahn bdie Bedenten der
Bau= und Betriebd - Defonomie unterdriicten jollte, ijt entjchieden
faljh. Bogumil Golg bat einmal gejagt: €2 gibt eigentlic)
fein jchlechied Wetter, jondern nur gute Kleider. ,So gibt ez”
wie der grofie Cifenbahnjdhrijtiteller M. M. von Weber *) treffend
bemerft, ,eigentlich aud) feine unfrudytbare Gifenbahn, jondern
nur leichtfertige Unternehmungen, ivrationelle Bauten und un=
angemefjene BVetviebsfihrungen. Fiiv jede Vabhn, die iiberhaupt
pad Crhauen werth ijt, jet fie jo Elein und verfehrzjdhwad) wie
fie wolle, [aft fih ouch tmmer eine Art der Heritellng und

usbentung finden, die fie nidt nur nidt in Noth geratbhen,

#) 90, M. von Weber, Die Invivivualifivung und Eniwidelbareit der
Gijenbahnen.



Jonbern ihre Vetviehzfojten bdeden und jogar ihre Bejiter in
den meijten Fallen einenr, wemt audy nur bejcheidenen, pefunidven
MNupen ziehen [aht. 1ind dicfed Verfahren, jeded Babhn= Jnjtitut
feine gange Pilicht erfiillen su laffen, wird bejjen Leiter finden,
wenn er etn wicliher Fadhmann und ein Eifenbabin-Tednifer
im weiteren Sinne ded Worte3,  dad beipt ein Meijter der ge=
jammten |, Gijenbahnfunit” (ihre adminijtrativen, fommersiellen
und volBEwirthjdajtlichen Branden inbegriffen) ift.”

,Der grofe Naturgelehree Dove pilegte jeine Kollegen, nad
Analogie der Qualitdtsbegriffe ,Mufifer” und ,Mujifanten”,
in ,Phyjiter” und ,Phyjifauten” zu fajfifiziven. So gibt e3
aud) ,Tednifer” und ,Tednifanten” — Lontifere und Bettel:
minde — geborene Genevale und gebovene Kovporale ded Gifen:
bahnmwefens”.

Lmir den ,Tednitanten” ijt eine Eijenbahn — eben
etite Gifenbabn.  Cin Kind von Vater Ujud und DMutter Sdhema.
Cine gute Gijenbahn ift ihm bdie, welche jener gleicht, die er
am Deften fennt und deren Wejen thm geldufig ift. Eine neue
Cijenbahn ijt thm Nichtd als eine Neihe Anoronungen von ge=
gebenen  Nequlativen, Normalien und Schablonen auf neue
RKonjtruttiond =, Bau- und Betvieb3jalle. Dem ,Ted)nifer”
Dingegen ijt jede neue Gifenbahn eine ftaat2wirthjdaftliche und
technijche , Individualitat” mit bejtinunt audgepragten, ihr gang
allein eigenen Chavaftersiigen, bdie ihr von der Boben:-Ron-
figuration, der geographijdhen Lage 2c. aufgedriicdt find”.

yount Klav= und Weitblicd, zum beredtigten Urtheile, ja
jelbjt um fraftigen, praftijhen Wirten in einem Fade, gehort
nicht blog bag Wijfen und Kénnen in diefem, fjondern eine
umfajfende univerjelle Vilbung, die dazu befdbhigt, bei
Lojung jo grofer fadhlicher Aufgaben wie die Crrichtung einer
Berfehraanjtalt das gefammte Bereidh der Wedjelwirfun=
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gen, in benen fie ju Staat und Leben fteht, fritijd, ethijdp
und volf3wicthidaftliich in Betradt i jiehen.”

Weldhe Technifanten-Bildbung bei der Gotthardbahn fid) breit
machte, davon find Beijpiele unjdhwer Fu finden. Hatten fich dHie
Hevven Crpertent dev internationalen Konfeveny von der Txagweite-
der finangiellen Operation, welde dad Unternehmen fichern jollte,
einige Nedpenjdaft su geben vermodyt, jo wiirben fie nidht mit
per jorglojeften Siderheit, auj Grundlage unjurcichender Pline
und einer Hochit oberflachlichen Renntnif ded Terraind einei
Bovanjd)lag aufgejtellt haben, der nad) der Revifion einen Jrrthumt
yon 82 Millionen Marf fonjtativte! Bwar ift bdie inters
nationale Konfereny von der Tendeny ausgegangen, bei ber Fejt=
febung des vom ben Werfafjern ald ,moglichjt zuverldjfig” be-
seichneten®)  RKojtenvoranjhlages bdie Anjige vedt niedrig 3u
Dalten, dodh fann died nicht al3 Entjchuldigung, jomdern nur
ald ein BVeweid fliv die Leichtfertigfeit geltenr, mit welder die
qriften Aufgaben ber WVolldwirthidhaft und Finangpolitit von
technijchen und anbdeven ,Autoritaten” geldst wurden.

Ueber dad Siindenregijter bed hHl. Gotthard liege fich ein ganzed
Buc) jchreiben. Wir wollen nur im Vorbeigehen der glanzenben
usitattung der Verwaltung und der iibergrofen Jahl namentlic)
De3 tecdhnijchen Perjonald gebenfen.  Millionen wurden allein
Dierfiiv veraus gabt, und gleichwohl ijt man heute nadh fiinfjahriger
Arbeit nod) nicht fiber bad Stadbium ber Vorarbeiten bhinaus:
gefommen; allerbingd ftehen bie tejfinijchen Thalbahren mit einer
Neberjdhreitung ded Voranjhlages im Betrage von 19 Millionen
Marf im Betriebe, allein itber dad Projeft der eigentlichen Se-
birgzbabn ijt man nod) nicht gang im Reinen, o dak aud) die Ve-
red)mungen dev neu jugezogenen Erperten mit aller BVorficdht auf:
gurehmen jein biirften. Wer mit gangen und Halben Millionen

i‘we@id)c Protofoll ber 9. Konferens.
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Jo fpielt, al3 ob da3 Unternehmen im Geldiiberfiufje jdhmwimmen
fonnte, Dber dbarf fiir feine Bovanjchlage feinedwegd ben Anfprudy
auj gldubige Hinnahme erheben.

Die grofen Shmdden, welde die Verwaltung Dbeim Bau
ver tefjinijhen Thalbahnen an ben Tag gelegt hat, duiern fich
Fort und fort — von Bejjerung ift feine Nede. Die wahmwiige
Grofmanns= und Neprifentationsjudt, welde fih von der
Sdyweizerijdhen Nordoftbahn und dem Jitvicher Credit mobilier auf
die Gotthardbabhn dfibertragen hat, und Dder beifpiellofe Quyus,
welder namentlich bei Ausfithrung der StationZgebaude im Tefjin ent-
faltet wourde, findbenaud bei Hellmag gerade nur den leijeften Tadel.*)

MWenn ed die Mittel erlaubten, fo fonnte man am Cnbde
Die gegen bie technijche BVorlage erhobenen volf3wirthjdhajtlichen
und finansiellen Bedenfen etwad abjdhwdaden; allein wie jebt
die Dinge legen, ift e3 geradeu al3 ein Ungliict ju betrachten,
oafy die Geneinde der Sdhablonen-Dogumatifer, Dilettanten und
Technifanten nad) wie vor dad Feld behauptet. Bei dem NRiic-
Dalte, welchen die hervchende Ridtung in etnzelnen mapgebenbden
SKreifen und in der Prejje hat, fonnte e3 felbjt einem jo genialen
Fadymanne, wie dem Jngenieur A ThHhowtmen, **) nidht gelingen,
die Dogmen ber Sdhablonenvitter itber den Haufen zu werfen.
Die im Juni vorigen Jjahred tagende internationale Konfereny
Hat swar den urjpriinglich vovgejdyricbenen fleinjten Kritntmungs-
balbmefjer von 300 Meter auf 280 Meter vermindert und bie
qrifte Steigung von 25 per mille auf 27 evhioht; sudem Bhat

) W, Hellwag, Bericht iiber bdie Mrfaden der Ueberjdreitung bed
Softenvoranidhlages der teffinijden Bahnen Biasca-Locarno und Luganos
Chiajjo.

) A, Thommen, gew. Bauleiter dev Vrennerbabn und gew. fal.
ungarijder Staatseijenbahn-BVaudireftor: Die Gotthardbabhn, Bemerfungen
aur Neform diefes Unternehmens.
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fie dent Baw mehrever Sweiglinien™) aufjpdtere Jeiten vertagt und
bad Defizit auf 32 Millionen Mart hevabgedviidt; allein damit
ift noch feine Gavantie gegeben, baf die noch ausjtehenven EGin=
zablungen auf Aftien und Obligationen, welde ujamnen bdie
neuwerdingd bewilligte Subvention von 22,4 Nillionen MavE**)
fiberjteigen, wirklich erfolgen werden.

Water jolchent Umjtinden (Gt jich der Seitpunft ber
Croffnung der Gottharobahn nidt abjehen. Bis jebt it der
Ridhtjtollen te3 grofen Tumneld bisg 9700 NDieter getrieben,
allein ber Vollauzbrud) und die Ausmanerung find bedeutend
im Jliickjtande, jo Ddaff der feftgefette Vollendungdtevmin weit
itberjchritten  werden wird.***)  Davan jebodh, daf die BVahn
yollendet werbe, ijt wohl nidht ju zweifeln. Die italienijde und
bie beutjde Jteicha-Jegierung haben nod) imumer ein ju gropes
Sutevefje an der Ausfiihrung Des Unternehmens, al3 daf fidh
an bie Vidglichbeit benfen liefe, dicfelben wiivden die gansliche
Ginjtellung de3 Baued auj die leichte Achjel nehmen. Bietet
ihnen ja im duperiten Falle der Vevtrag geniigende Anhalts:
puntte,7) wnt die Sdweiy sur Forbevung der Arbeiten auf dieje
over jene Weife au ndthigen. Die mandhen Orted ausgefpro=

#) Jmumenjee=Lugerst, Jug-Avth und Giubiasco-Lugano.

) Jtalien und Dentjdland zablen je 8, der Schweiz wurden 6,4 Mill.
Mart sugemiefen.

*ar) Die Fortjdritte in der Vohrung des ARidyijiollens nehmen vow
Monat ju Monat ab.  Hievan friigt hauptjddlich bas Aujtreten des blattri
gen Glimmerjdiefers Schuld, welder viel Wafjer durdhlaft. Gegenmirtig
Befindet fich) der Stollen unterhalb einiger fleiner Seen. Sollten dieje auf
pen Stollen influiren, o ift der Fall denfbar, bdaf ber Weiterbau auf
unbeftimmte Jeit verfdhoben werben mup.

) Bergleidie Sclufprotofoll der internationalen SKonferen; vonm 13,
Ditober 1869, namentlich Art. 1 Abjal 5:

LBei Drganijation der Gefellfdaft wivd der fdweizerijde Bundesrath
bie nothigen Mafregeln treffen, wm die Augfiihrung ded Unternehmens
und aller in dem gegenmirtigen Lrotofell cvwdhnten Verpflidiungen
jider ju jtelfen
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chente Hoffung oder Befiivdytung, daf bdie Sdwierigleiten ber
Ausfithrung und der Finamivung dad ginglide Sdheitern ded
Werfez zur Foloe Haben founten, wagen wir aud verjdicdenen
Gritnden nidht su theilen. Temnach haben die durd) diefiinftige Kon=
furveny ber Gotthardbabhn am meijten gejiahrdeten Jntevefjenten,
Oefterrei), Bapern und Wiirttemberg, alle Nrjade, jdhon jebt
auj Mittel und IWege 3 jinmen, wie jie den  Ddrobhenden
Cntzug eintvdglicher und widtiger Verfehre auf ein Mintmum
bejchrdanfen und fich dureh Hevangiehung anderweitiger Verfehre
fitr die cintretenden Berlujte jchadlog Halten Eomren.

Bayern hat mit Ausnahume ver NRheinproving von der Gott=
Dardbafhn gar feinen Nuben ju evwavten, im Gegentheil wird
e3 einen qrofen Theil ded ihu jebt von der Brennerbahn ju=
fallenden Verfehrd verlieren. Dev gripte wirthjdhaftliche Vortheil
witd Cljap-Lothringen zufommen. Die Wiederbelebung ber alten
Handelzfivage am Rhein it gewil mit ein Beweggrund zur
Cubventionivung dber Gotthardbalhn jeitens bes beutjdjen eichesd
gewejen.  Die Juwendung eined grofartigen LVerfehred wird
fider aud) dag Anjehen der Neich3gewalt befejtigen und den
prabominivenden Ginfluf bderjelben auf bdie itbrigen Neichdgliever
erhohen. Wiivttemberg foll oud biejem Grunde bdie Jahhng
einer Subpention verweigert Haben. Die Erlarung, welde der
LVertreter der witrttembergijchen Regierung bet dev internationalen
Sonfereny abgegeben hat: |, Die Hofjnung, daf man bejiiglich ded
Lerfehrd iiber den Gotthard den Grunbdjah der Befdrderung auf
der fivgejten Linie anerfennen werde, fat fidh nidht ermwabhrt
— fann in jenem &inne gebeutet werben.

Wir finden iibrigend in der Haltung der Reichdverwaltung
nad) diefer Nidtung nichtd Abjonbderliches. Wenn bdie Admi=
niftration jammtlicher deutjchen Gijenbahnen in Ciner Hand ldge,
jo fonnte man wobhl von Dder Ginficht, welde bie Leiter ded
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preupiiden Cijenbahnwejens tm Algemeinen an den Tag legen,
ote Vermeidung ber gegemwirtig durd) dbie Konfurveny bedingten
Lerfehraablenfungen erwarten.  Allein o lange die Mittelftaaten
ihre Souverdnitit i Cifenbabhrwejen nidyt preidzugeden fiir gut
finben, wird bei ben Neich3eifenbahnen in Cljaf=Lothringen,
fhon mit Riidjicht auf die wivthjdaftliche Hebung und die da-
purd) su fordernde Angliederung widerhaariger Lrovingen, dad
Sntevefje bes tiichtigen indujtriellen Konfurventen mafgebend jein,
pen Verfehr mit moglichiter Wmgehung der Nadhbarbdahnen auf
oie eigenen Linien 3u leiten. Diefe Nichtanerfennung ded
Pringips der Fiivzeften Noute wird zuvdrderjt fiir die Vrenner-
bafn, die bayerijchen, witvttembergijchen, vfdlijchent und rheini=
Jchen Babhnen fihlbar werben, wenn einmal die Gotthardbahn in
Betried gefest werden wird.

Bei Griindbung der Gotthardbabhn gingen Deutjdhland und
Stalien offenbar von bem Gedanfen aus, eine von Franiveid
und Defterreich volljtindig unabhingige Linie zu erhalten, auf
peren Fithrung und Organijation fie fraft ihre3 ,Scheines”
den nithigen Ginflup wnd Drud ausiiben fonnten. Die A=
nahme, dafy die Meberredungsfunit dev jhweizerijchen Cijenbabhn:
griinber und ihrer Emifjdre den Uebergang vom Lufmanier zum
technijchen Wionjtrum ded Gotthard su Wege gebradht Hitte, wive
ood) g naiv.  Wire ed ben betden Grofmaditen lediglich darim
su thun gewejen, eine diveffe LVerbindbung der italienijden und
der beutjdien Schienennepe herzuftellen, jo wiirben fie mit dem Luf:
manier billiger weggefommen fein.  Allein diejer Paf ijt jo
nabe an Oejterreidh, daf er jo au jagen unter den Miindungen
per Udpatiugtanonen liegt. Die verbiindeten Regierungen ertlarten
defhalb nach 1866 und 1870 in ziemlich verjtandlicher Weife,
fie fonnten weber dem Lufmanier nod) dem Simplon, bder in
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eriter Qinte Franfreid) dienen wiirde, jondern nur dem Gotthard
ihre Unterftitbung leiben.

Die meijten Polititer und Militdrd der SPhweiz bejanden
fih mit diefer Auffajjung in volljtdndiger Uebereinjtimmung,
namentlich) al@ durd) die glinzenden Crfolge der deutjhen Wajfen
dm Feldzuge von 1870/71 bdie bi3 dabin fite den Simplon nodh
porhandene Stimmung jidh erheblidy gejhwadyt hatte. Ohne fich
lange auf bie ftaatdredhtliche Bedeutung der abgejchlofjenen Ver-
frige und bie etwaigen Sdhlupfolgerungen, die bavaud gejogen
werden fonnten, einzulajjen, wurde dasd alte Sdhiboleth — die
gerade durdh) bdie Gotthardvertvdge etwad jadenjdeiniq gerwordene
Neutralitit der Shwets — hervorgenommen und daran folgende
Betradtung gefnitpit.  Cntyweten fid) die Nachbarn, jo nehme
der Bahnbetrieh in dem neutralen Lande einen ungejtdvten Fort:
gang.  Aber elbjt dann, wenn eine Mad)t e3 wagen jollte, die
Jteutralitdt zu verleben, Dbefinde fidh) ja bdie Gofthardbahn in
wiel gefdhlisterer Lage ald ivgend eine Babhu in den Jeatralalpen;
penn der Gotthard liege tnmitten der Schweiz und eined mid-
gigen jdwer juginglihen Gebirgsjtodes.®) Dabei wdve e3 aud
moglidh, dag tefjinijche Kontingent vajd) mit ben itbrigen Cidge:
nofjen 3 vereinigen ober bem etwa Dedbrohten Tefjin jchuelle
Hiilfe zu Dbringen.  Auferbem Dbetvachteten bdie tonangebenben
Lerjonlicheiten die Gotthardbahn al8 dag Band, weldes den
romanijhen Tejfin in politijher, dfonomijdher und geijtiger Be-
stehung aufd innigjte mit den Dentjchredenden Kantonen ver-
binben wiirbe.

Ginen eigenthitmlidien SKommentar zu  Ddiefen Phrafen
gab Major Velini, Mitglied bed italienijhen Parlamentes,

*) Die Entfernung von Nizza bis jum Mont:-Cenid betrdgt 160, vom
Mont-Cenis Hi5 zum Brenner 420, vom Brenner bis jum Semmering
330 SKilometer.
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nod) dagu ein geborner Tefjiner, der im Frithling bes wver-
floffenen Jabred in einer militavijhen 2Abhandlung bie An=
nerion des ftantmverwandten Tejfin durcdh Jtalien als wiinjdens-
werth Degeichnete.  Die fortwdhrenden durd) die Parteileidenjdhaft
gefehiivten Unruben in jenem SKanton fonnten eimmal dem Nad)-
bav einen willformenen Anlaf bicten, sur. Wiederherjtellung der
Rube und der eigenen Siderheit, weldhe durc) die Mmtriebe der
Ultrad bedroht fei, den NRath ded Majors Velint zu bejolgen und.
die Grengpjable 6i3 an die Marfen der ehemaligen Ddeutjchen
Reidglande, jept Schweizerijhe  Cidgenofjenidajt genannt,
vorzuviicten.

Die Neutralitit der Sdhweiy ift fiir die Grofitaaten feines-
wegd cin noli me tangere. Wir glauben zwar nidht, daf die
Innerion der deutiden Sdywei; in dad Rrogramnr dev bdeutjd-
nationalen Polttif aufgenommen fei. Die Neicdhsregierung wird
ofnehin noch lange Jeit alle Hande woll zu thun haben, um
Die wiedergewonnenen Lrovimgen Eljaf und Lothringen Ddauernd
dem NMutterlande angujiigen.  Allein Deutfhland und Jtalien
fonnten am Gnde, wenn bdie Gotthardbabngejelljdhajt jallivte, dev
Sdweiy Tage beveiten, {o ihr nidt gefallen modten. Jum
allevmindejten jind die beiden Grofmadie auf Grund der abge-
{chloffennen Vertvige bevedhtiat, die eingejablten Subventionen
fanunt Jinjen suviicjujordern. Wi wollen jedboch annehmen,
baf aud) diefer Kelch an der Eidgenojjenjchaft vorbeigehen werbe.

Teutjhland und Jtalien Dhaben i den mit der Schweis,
abgejdlofjenen Vertrdgen fo gang bejtimmte BVorbehalte besiiglich
per Orqanijation bes Vetriebed und der Ginvidhtung des Ver-
fehrs gemadt, daf jie jeder Jeit in dev Lage jein werden, durdy
ihre mafgebenden Voten namentlic) die Fejtitellung ber Tarvife
und damit aud) indiveft Ddie BVewegung pes Hanbels und die
Chancen bex Jndujtvie zu beeinflufjerr. Sp fonnte die Gotthard=
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bahn mit ber Beit aud) dad Mittel werden, bdad deutjhe Joll=
vereindgebiet bid zunt Kamm der Jentvalalpen audzudehnen. Jus:
pem find feit dem 13. Oftober 1869, dem Tage, da basd Shluf:
profofoll ber internationalen Sonfereny unterzeichmet worben ift,
swei  Creigniffe eingetreten, welde fiir die Gotthardbahn
und Alez, wad mit thr jujommenhingt, von grofpter Vedeutung.
find: bie Grwerbung ber Cifenbabhnen in Eljag-Lothringen durd
bag Ddeutjhe Neidh und der Anfauj der oberitnlienijden Cifens
babuent durdh den Staat, eine Mafregel, die unjever Anjdauung:
nad) gevabe mit Niidficht auf die Gotthardbahn i's Werk ge-
fest worden ijt.

Die AnjchluBbahuen an die Jufahrislinien zum Gotthard:
find aljo Cigenthum derjenigen Michte, in deren Hinben bHad
Woh! und Wehe der jdhweizerifchen Alpenbahn liegt. Die gleich-
artigen Jntereffen der Deidben Werbiindeten werben jweifellos der-
Gotthardbabn eine grofartige Jufubr fichern, junadit auf Kojten.
Der Dereits bejtefjenben Linien itber den Mont-Cenis und Brenner.
Freilich wird die Hobe der Trandporttaren nidht der Sdhwierig:
feit und RKojtjpieligfeit bdes Betriebed entjpreden’; allein fiiv
Stalien und Teutjhland wird in erjter Linie die Crreidhung,
oe politijhen und volt3wirthjdhajtlichen Jweded der Gotthard-
bahn bad Entjdeibende fein.

Die Neichzbabhnen in Cljah-Lothringen, welde sugleich int
Bejite der luremburgijchen Bahnen find, werden im Vevein it
per Gotthardbabhn und den italienijhen Staatdbafinen — jum
upen der italienijchen Hafenplite und der deutjden Nhein:-
firae und jum Scdaden der Hafen von Trieft und Marieille,
fowie ber frangdjijchen Dittelmeerbahn bder BVrennerbahn und
perven filibdentjchen und djterveichijechen Anjdhlufbahnen — Tavife
fombiniren, welde die Ronfurrenten empfindlich bevithren diiviten,
sumal die im Privatbefis Defindlidhen Vahnen (bie Paris-Lyons:
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“Mittelmeerbahn, die Brennerbabhn ac.) etwaige Cinbufen nidt dem
Fistus belajten Fonnen. Fiiv die Betrieb3ausfille bei ber Gott-
harbbahn dagegen wird wohl oder iibel die Gidgenojfenjdaft
aujpufontten haben.

Die Gotthardlinie Defist auberdem bden grofen WVortheil,
“baf fie im LVerfehr mit dbem deutjchen INovden, mit Holland und
Belgien 2¢. nidht o viele politijhe Gebiete und BVabhnnese zu
‘pajjiven hat, al8 bie Brennerlinie. Diejes Verhaltnip witd fidh
mit ber unaudbletbligen Wmwandlung der preufijhen Attien:
Dahnen in Staatdbahnen nod) erbheblich su Gunjten der Gott:
harbbabhn befjern. Ueberhaupt Eonnte diefe vielleicht aud) dagu
Deitvagen, Dei ben Cigenthiinern jemer Bahnfomplere, welde
em  Projefte der Verveinigung  jammilicher Cijenbabhnen bed
Jeiches unter Giner Verwaltung abbhold find, durd) Ablenfung
per LVerfehre und Hevabminderung der Rentabilitdt ihrer Linien
die Geneigtheit sum Aufgeben ihrer Selbjtjtandigleit zu befordern;
wir meinen Hier zunddt die pfalziichen und rheinijhen Eifen-
babhnen, andever nicht su gedenfen.

Jn dem jiingften fommerziellen Gutachten der Gotthardbabhn-
experten Stoll und CEjder wird u. A. aud) die Crwartung aus-
gejprochen, baf Jitoungarijches Getreide in gang erheblichen Quan-
titdten beveinjt fiber Obevitalien und den Gotthard in die Sdhweiy
-gelangen Ddiirjte. WVon  biterreichijcher Seite juchte man Ddiefer
Hofimung einen Dampfer aufzujeben, indem man davauf hinwied,
paf die Dejterreichijche Siidbahn wohl bizlang Getreibe auf ihren
ungarijden Linten {iber abrefina duvd) Oberitalien nad) Frank-
veidh gefithrt habes; aber durd) den Verfauf ihred oberitalienijdhen
JNepes an den Staat fei dad Jnterejfje der Sitdbahn an deffen
Rentabilitdt gefchrounden, und in Jufunjt werde der Weg iiber
Marburg:unsbrud-Rufjtein, ipiter jener itber den Arlberg jtatt
ber italienijchen Route gewdhlt werden. Wir halten dieje Avgu=
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mentation aus den oben angefithrien Griinden nicht fiir gang ju=-
treffend. . Auch fonnte die Sitdbbahn, namentliy im Hinblid auf
bie projeftivte, den bayerijchen Tranjitverfehr gefidhrdende Arlberg-
bafn fiiv die Jnjtvadivung diber SKufftein  bei den  Dbayerifcher
Staatsbabnen nidht dad wiinjchenswerthe Entgegenfommen finben.

Abaejehen davon, legt die Vollendung der Arlbergbabn, durd).
weldpe die Siidbabn fiir den ungarijdh-fchweizerijch-frangdiijchen.
Lerfehr eine gejchlofjene, auj odjterreichijchem Tevvitorium liegende
Linie exhielte, noch in weiter Ferne. Die Schieviateiten, relde
pem Bau eined Schienenweges iiber oder durd) den Arlberg in
technijcher und in finangieller Vegiehung entgegenftehen, jind fehr
grof, jo oafy die Gotthardbabhn Jeit gewinnen diirfte, thre Wlimen=-
tation auj Kojten der Siidbahn ju betveiben und die Aenberung ber
Berfehrarvichtung i ihrem Sinne zu fidhern. Dabei ift nidht ju
vergefjer, daB demt ungarijhen Marfte — Dejonderd wenn o3
Deutjchlond einmal einfallen jollte, den Joll auj Getretde ju ev=-
hohen — in Rufland, Afrvifa und Amevifa gefahrliche Konfur-
venten erwachjen werden, welche jedenfalld neben Marfeille audy-
Genua, den bevorgugten Hajen ber Gotthardbbahn, ju ihrem Haupt:
flapelplag tm Berfehr mit Frantreih, der Scpweiy und einem
Theile Deutjchlands erheben werben.

Die Nheder und Kaufleute vor Genua und ebenjo die vor Venedig
entwiceln eine lebhafte, fiiv Marjeille und mehr nod) fitv Triejt
duperjt bedrohliche Thatigleit. Gerade an lepterem Plage jcheint:
ber Unternehmungsgeift mit der Ungunjt ber Verhaltnifie mehr
und mehr in eine viicldujige Beweguig gerathen st wollen. Al
int ovember 1869 bder Suesfanal erdijret wurbe, blicten bie
fterveichijchen Kauffahrer nod) hofinungdvoll in die Jufunjt; bie
nene Strafe, o ermavteten fie, werbe Trieft it veichem Glane wm=
gebent und 3 um Haupthajen in bemr BVerfehr mit Port Said
madgen.  Auch waren jowohl die Regierung ald der NReicdh3rath
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pem Projefte einer Predilbahn (Nabrefina-Tarvis) glinftig, welde
e Triefter Hafen nicht nuv die biterreichijchen  Provingen
vz, Kdarnten, Tyrol und Salzburg in direfter Linie dffnen, jondern
aud) unmittelbar ben Schaben gut machen jollte, der fiir den Hjter=
reichijchen Handel iiberhaupt und den Triejter insbejondere durch
Groffuung der Brennerbabhn, welhe den Waarenjug vom  Hiter-
reidhijchen Gebiete ablenft wnd ben italienijchen Hifen zufiihrt,
entftanden ijt.  Allein  trogdem blieb ,Alles DLeim  Alten”,
amd das  erjte Emporium de3 Kaiferjtaates, defjen Handel ein
Seditel dez Gejammthandelz der Donavdyie veprdjentivt, mufite
big  Deute it der Sadbahn wvorlied wnehmen, weldhe thm
vor ywaig Jahren wohl geniigen modyte, als der Verfehr
noch ein hochit bejchrantter gewefen, bheute aber angefichts der
allermdrts verntefrten Konmunifationen vollftandig ungureichend ijt.

Wahrend Venedig rveichlich mit Cijenbahnlinien ausgejtattet
witd, ermangelt Trieft einer zweiten Vahnverbindung, welde e3
ibm ermiglichte, bivefte Beziehungen mit den eigenen Lrovingern,
fowie mif den jiiddeutichen und jdhweizerijhen Lrovuttions- und
Sonjum:Sentven zu unterhalten. Die giinjtige geographijde Pofi=
tion und die MNiihrigleit der Kaufmannjdoft allein rveidhte nidht
aud, um mir den Nachbarhifen eine erfolgreiche Konfurreny auf=
nehmen ju fonnen. So fam der Tviefter Hanbel in Verfall;
deit 1870 weidt er einen faft ununterbrochenen Nitckgang auf,
per 1876 im Vergleid) su 1871 in der Einfuhr 12, in der
Augfuhr 10 Progent betrdgt. An diejem Nejultate tragen nicht
etoa bie friegerijchen Greigniffe in ber Tiivfei die Schuld; denn
wahrend ded gleichen Jettraumed hat nicht blof der Hanbdel der
Diterreichijchen Gejammimonardyie, jondern aud) jener der Hifen
pon Fiume und Benedig zugenommen. Den meijten Scdhaden
witd dem Triejter Hanbel die im Bau begriffene Pontebabahn
sufitgen, welde Venedig in divefter Nicdhtung (via Ubine-Lillach)



b i

mit Dejterreich verbinden, ben italienijch-odjterveichijhen Hanvel
abjorbiven und dbadurdh auch der bHiterveichijhen Sdiffabrt ben
gropten Cintrag thun wird.

Daraui abjtellen s wollen, daf aud) Genua durdh Gr-
difnung ber Gotthardbabhn eine Einbupe infofern erleiden werbe,
al3 die deutiche Rohle, durd) niedere Tarife begiinftigt, die eng=
Lijhe Kohle auz Dberitalien verdringen werbde, ift ein woblfeiler
Troft. Was Genua aldg Landungd: und Lagerplay englifder
Soble migliherweife verliert, da3 wird e3 durd) anderweitige
Lermehrung de3 Verfehrd vollauf erfepen. Nidht dag Gleidye
ift bei Trieft der Fall; bem NRidgange feined Handeld Tann
nur dbadburd) einigermaken geftewert werden, daf e3 eine zweite
Gijenbabnlinie crhilt, welde ez mit dem wejtlichen Theile
Deutfhland3d in bdiveftere Verbindung jebt.

Allein i Oejterretcdh) dheint man die Widhtigteit von Trieft
ebenjo su verfennen, wie weiland die BVedeutung von Venebig.
Crit als Cavour um Nont=Ceniz-Tunnel hamnerte, wm der an=
gebahnten Grofe Stalien® eine neue Gajje su bredhen, da erft
jah man in Wien ein, dap die Pilege der materiellen Jnterefjen
ein befjerer Kitt im Staatenleben ijt, al3 die Spige ber Bajonnette.
Die Yagunenjtadt war der Sdlifjel zum Brennerpajje und ju
Deutjdhland; gleichwohl iberlie man bdiejen Plag jo zu jagen
jeinem Sdidjale; und ald endlich die Crfenntnif dber begangenen
Jtadhldfiigteit in den leitenden Kreifen bes Katjerjtaated auibammerte
und die Brennerbahn in Angriff genonunen wurde, da war ed
su fpat.  Die Negirung des Hanbels von Venedig hat wefent-
{ich zum LVerlujte der Dogenjtadt beigetragen.®)

Diejes Beijpiel jollte fiir Oefterreid) eine lehrreiche Warnung

*) Riiba, die Bebeutung de3 Hafens von Trieft fiiv Defterveid).
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fein. TWird erft einmal bie Gotthardbalhn bie deutjchenund italienijder
Sutereffent 1toch enger al3 bigher aneinander jdhliehen, jo mag Dejter=
veich gujehen, wie rajdh die Sympathien jeiner Jtalianijfimi fidh
verflitchtigen und fidh jenen zwwenden werber, weldhe in die
Kultur der nationalenw Politif aud) die Firjorge fiir die mate:
riellen  Juterefjen in Dervorvagender Weife einbegreifen.  Die
Jeigungen der Jomanen fonnten aber aud)y auf die Ger:
manen in Oejterveich anjtecfend wirfen; bdenn bdie biftorijchen
Crinerungen, die althergebrachten Gewohnheiten und die Liebe
s diberlieferten Jnjtitutionen jind auf die Dauer nidht im Stanbde,,
pas leibliche Wohlbehagen in den Hintergrund ju dringen und
pie Eehnjucht nach demr , Manna” des Jtanumpermandten Nad)=
bars ju unterdriicten.

Wie qibt fich nicht die deutjhe Neichsregierung Miihe, une
Cljap-Lothringen ufrieden ju jtellen und fitr jich u gewinuen!
Hauptjadlich wegen der Tetchdlande unterjtiigt Deutidhland die
Gotthardbahn; die NRbeinjtrape joll wieder die Vebeutung erhals
ten, welche fie im Diittelalter eingenonunenr, wud die jie feit der
Bejigergreifung jener Lande durd) die Franjojen eingebiift Hat.
Gelingt der Plan des gewaltigen Kanzlers, jo fonnte das wichers
gemonnene (ebiet fiir die ,Oftmarfen” und die bisher ,rveichs-
mitte[baren” Lanbe das neiderregende Erempel werben, wie e3
diefent evgehen midyte, wenn fie ihre Souverdnitdt mit der Reich3=
unntittelbarfeit vertaujdhen wolten.

Hatte Oejterveich) durd) Ausfihrung eined fitrzeven Anjdhluf-
weged e3 verjtanden, jeine Alpenbahn aud) fiir die Juterefjen
pe3 wejtlichen Deutjhland und der Sdhweiy rvedtzeitig zu er-
jchliefen, fo wire dem Jujtandefommen der Gotthardbabhn vor-
gebeugt worden. Nicht die geographijde Lage der Brennerbahn
Dindert jie, jiiv dad gejammte Deutjhland die Hauptverfehriader
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qur Adria u bilden; fie ijt gegentheild eine fefr giinjtige 3
nenen und nur die mangelmben Anjdhlilfie an die jhweizerijden,
jowie die ungenitgende Verbinbdbung mit ben jiiddeutjchen Babhnen
haben fie bidher gehindert, ihrer ufgabe Hinjichtlich Ded dhweize-
rijdjen, weft- und norddeutjden Verfehrs in dem Majie geredit
su merben, wie fie e3 gegeniiber Der iitlihen Haljte Deutjdhlandz
gethan Hat.
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