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IV.

itber 6cf)maffpurbabnen.

39. Gdymalfpur und Wormaljpur.

Die Spuriveite unjerer BVollbahnen ijt ein JufallSergebnis.

Hitte Stephenfon fiiv feine erfte BVahn Stoctton—Darlington ein
anderes Map al8 5 engl. Fuf angenonumen, jo witcbe die Novmaljpur
beute wahrideinlich nicht 1,435 m Detvagen; denn diefe Spur fat fic)
aus veinen Traditiondgriinden, und weil man jitv die erjten fontinentalen
Bafhnen Lofomotiven aus England beyog, auj den Kontinent iibertragen.

- Metn Grofoater, Heinvich von Sichrowaiy 3. B, der die Seele des
Baues der Nordbahn war, ging zu Stephenfon und Gef jich von ihm die
Sormalprojile, die Novmaltypen geben, die dann einfach bet der erjten
Jordbahnjtrede Wien—Briinn fopiert wurben. Und jo ging es bei allen
fontinentalen Bafhnen in Dden Ddreifiger Jahren des 19. Jahrhunderts.

Witrden wir heute auf die Milliarden inveftierten Vermidgensd ver=
jichten und von vorne anfangen fonnen, jo witben unfere Jngenieure
wabricheinlich eber eine jdymdlere Spur, denn eine Dreitere wdhlen.

Dodh, wir haben nmun die 1,435 m Spur und fiir unjeve Vollbafhnen
it fie die Negel.

Jmmerhin Gaben in Den lebten Jahrjchnten auch fchmilere Spuren
Aniwendung gefunden und fich gut bewdhrt.

Aus den bognifchen Feldeijendbahuen mit 760 mm Spur wurden
die bosnijchen Bahnnepe gefchaffen, die fich auch bei der NMobilifierung
ot bald dret Jabhren trefflich bewdhrt Haben. Andere Echmaljpurbahnen
jind 3. W. bie Fejtiniogbabhn in Wales mit 597 mm Spur, St. Po(ten—
Mariazell— Gupwert mit 760 mm, Caftellamare— Sorvent 950 mm,
wifrend die grofe Mehrzahl der Schmaljpurbahnen in den Tropen mit
1,067 (Rapjpur) gebaut wurden und in Curopa die 1,0 m Spur immer
weiter um fich greift.

40. Sdmalipurige Gebirgdbahnen.

Diefe Haben bejondeven Wert davum, weil jie jich dem Gelinbe viel
letchter anjchmiegen fdnnen, und dadurch jowohl an Baulinge und Be-



tricbglange, vie an Crdbewequng und daher an Anlagefojten bedeutende
Criparnijfe evzielen fHunen.

dairlie hat itberhaupt gejagt, daf Ddie Unlagefojten nur 2/5 bder
Sojten von BVollfpurbahuen erfordern, hat nadygewiejen, daf bei Schmal-
fpucbabuen vag Verhdltnis von Nublaft zu toter Lajt giinftiger ift, daf
die Transportfoften beladener Wagen gevinger, die Nitcfjendung leever
Wagen billiger ausfallen, dafy die Abniipung des Dberbaues geringer, die
Nepavatur= und  Unterhaltungsfoften der gejamten Bahnanlage fleiner
ausfallen, alg ber Volljpurbabhiien.

Sm Gebivgadienjte aber fpielen dieje Verhdltnijje cine bejondere Jiolle.
Hier ift es von einjdneidender Vedeutung, daf man bedenfenlog 120 m
NRadien und Steiquugen von 35 ja jogar 45%, anwenden fann. So aber
finnen Hohe Britcten, gridfere Kunjtbauten, hohe Dimme, tiefe Einjchnitte
bielfach evjpart werden, wo {ie aber unbebingt nitig find, fallen jie billiger
aug, alg die fiiv BVoljpurbalhnen erjtellten Bammwerte.

&8 Ddarf Dafev nicht wunder nehmen, daf in den leBten Jahren
immer mehr jdmaljpurige Gebivgdbahnen entjtanden jind, die meift die
Meterfpur, vielfach eleftrijchen Betvieb aufweifen wnd fich jehr gut be-
wihrt haben.

41, @dhmaljpurige Hauptbabhnen, ithre Leijfungen,
Gefdhwindigteit u. . w.

Unter jolchen verfteht man Cijenbabhnen, die Sdhnellzugsbetried Haben,
und in allen verfehrlichen BVerhiltniffen den normalfpurigen Hauptbahnen -
vollfonmen angepaft jind.

Fiir fie ift die Gefchwindigteit immer in gewiffen Grengen ein Mafitab.
Nefmen wiv eine Auslefe dev eleftrif) betricbenen Sdymaljpurbahuen in
Guropa in Besug auf ihre Gefchwindigteit, jo finden wiv 3. B.:

1. Rar(Erufe—Herrenald 55 km fang 35 km Normalgejchwindigei.
2, Snnsbrucd— Hall (Lofalbafn) 35 km Gejdpwindigleit auf freier Strecte.
3. ©t. Polten—Mariazell (760 mm Spur) 30-—40 km Marimal=
gejchroindigfeit. : ‘
1. Qa Fayet—Chamoniy (1 m) auf 90%, 12 km, auf 20%,, 25 km,
40 km Marimalgejchoindigteit.
St. Georges—2a Mure (1 m) auf 27,5, 23 km, Nagimal 30 km.
Qille —Roubaix (1 m) normal 40 km, Magimal 60 km Gejchwindigteit.
Weber(andbahuen Get Qimoges 30 km, Mayinmal 50 km.
. Montreur—Oberland (1 m) 34 bis 45 km Gejdhwindigleit.
Bellingona—Mesoceo (1 m), Magimaljteigung 60 %/, Taljobrt
24—45 km, Berafafhrt 21 km/Stunbde.
10, Biasca—Aquarojia (L m) Magimal B85%,,, 2240 km/Stunbde.
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11. Berninabafhn (1 m) auf 70%,, 18 km/Std., auf der Hovizontalen 45 km,
12. Qocarno—Bignageo Magtmal 33%,,, 25—45 km/Stunbde.
13. Nhatijche—DBabnen, Mintmalrading 100 m, Magimaljteiqung 25°/,,,

30—50 km.

14. Cajtel Raimondo-—Camerino, 0i3 100°,, 20—36 km.
15. Moma—~Civita Caftellana, 6id 709, 26—50 km.
16. Pamplono—Sangueja (Spanien) 30—35 km.

Schon diejewenigen Bahnen zeigen, daf Trient—Malé mit 30—35km
auf Mayimalfteigqungen von H53%, eine der langjameren Vabuen ijt,
wdbrend Nr. 1, 3, 7, 8, 10, 11, 13 insbejondere vecht bebentende Leijtungen
aufiveijen.

Bejonders charafterijtifeh find beijchmaljpurigen, eleftrijc) betviebenen
Hauptbahuen die furzen, leichten, rajchfabrenden Siige, tn rajcher Bufolge,
bei gvofien  nfahrgejchwindigteiten, aflreichen Ausweichftationen und
demjufolge velativ jehr bedeutenden Bugdleiftungen. BVei 2,5 km Abjtand
per Ausweichen laffen fich bei 30 km Durd)jchnittsgejchwindigleit und
pemnad) 12 Minuten Fahraeit hin und Her H Bugspaave in der Stunde
ober 120 Paave im Tag leijten, wihrend bdie Vinjhgaubahn NMald—
Mevan Heute 3. B. nur 32 Bugdpaare [leiftet und beim Ausbau erft
50 Bugspaare befordern fonnte.

Was aber die durd)hnittliche Neijegefchoindigeit anbelangt, auf
die e8 ja hauptjdachlich anfommt, o feien hier einige jolche von Volbahuen
und Schmaljpurbabnen gegeniibergeftellt:

Bozen—Mieran befter Fug 35 km/Stunde (faft ganz flach)

Meran—Mal3 bejter 3ug 27 km/Stunde (Talfahrt)

Trient—Primolano bejter Sug 38,4 km/Stunbde.

Attnomg=Puchheim—Stetnach-Jedning bejter Jug 30,4 km/Stunbde

Wien—Bregenz befter Bug 49 km/Stunbde

(internationale Schnellzugsitrecte),
bhingegen : 3

Chur—Neichenau—3lany bejter Sug 30 km/Stunde (Lofaljtrecte)

Chur—Samaden befter Jug 32 km/Stunde (Hochgebirgsbabu!)

Hamar— Drontheimt  bejter Bug 35,5 km/Stunde, Bosnabahn

35 km/Stunbde.

Man- jieht, daf die lnterjchiede feineswegs DLedeutend find, dap bdie
rhitijchen Bahnen durchwegs bejjer fahren ald die novmaljpurige Haupt-
bafnjtrecte Malz—Neran.

42. Umlaben, Umiteigen, Vetrieb.

Auch bér Betrieb wicelt fich auf modernen jchmaljpurigen Voll=
bafnijtrecten vollfommen flaglog ab. Das Umjteigen ift gewif ein fleiner
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Mangel, aber doch jteigt der Verfehr i3 Engadin und nad) Davos alle
Jabre erheblicy; gerade vom verrwdhnteften Retfepublifum, den Englanbdern
und Amerifanern, wird diejer Mangel nicht unangenehm empfunden und
pagfelbe gilt von den Berner Lberlandbahnen, der BVabhn Sweifimmen—
Montreny. Ja man fann ruhig jagen, dad Umijteigen ijt der eingige Mangel
per Sdymaljpuwrbahnen; doc) bei weitem fein uniiberiwvindlicher.

Was aber den Umlabeverfehir anbelangt, fo fann mau bei einem
Taglohn von K 3.— folgende Betrdge vecmen: Holy und Langholy per
100 kg 3,6 Heller, Dachziegel per 100 kg 2,4 Heller, Steinfohlen per
100 kg 1,8 $Heller, alles bet veimem Handbetrieh, ofhne alle Hilfamittel;
wifrend auf der Feldabahn im Jahre 1880 fiiv 2,905.000 kg Stiict-
gitter und 6,878.000 kg Wagenladungsgiiter die Gejambumladungstoften
1750 ME. ober 1,8 Pfg. pro 100 kg betrugen. Damals war der ‘Tageslohn
ML 2.—, vechuet man dafite Heute und in Oejterveich) K 8.—, jo exhalten
wir pro 100 kg Umlaben 2,7 Heller, oder pro Waggon a 10.000 kg
2,70 Sronen, dag bedeutet aber, daf die Umladefojten jo gevinge find,
Dafy eine Hevangiehung der Interejjenten u den mlabefoften gar nicht
jtattfindet, daf Ddiefe bielmehr aus ben novmalen Frachtjdhen bejtritten
werden fonnen. Kommen aber Wmladevorrichtungen dazu fite Majjen-
giiter, jo cvméfigen Jich die Umiadefojten weiterd bedeutend.

Es ift unmiglich, hier in Eingelheiten einzugehen, aug allen Fad)-
bitchern, aber auc) ausd dex fleinen Schrift , Wie baen wiv unjere Lofalbahn?”
pon Dberingentenr F. Hojfmann, Miindyen 1901, Staegmeyr'jdye Verlags-
Handlung, mag man manche wertvolle Daten entuehmen, jo ingbejondere
itber die Betriebs(eijtungen, die AusniiBungen der Giiterwagen und Perjonen-
wagen, Dag giinjtige Verhiltnid von Nuplajt zu toter Lajt w. j. w.

Befjer aber ald alle dicje Vetvachtungen lehren und den Vorzug
ber jhmalfpurigen Hauptbahuen bdie

43. Grgebniffe der rhdtijhen Vabhnen in den lesten Fabhren.
Da fehen wiv den Betrichstoeffizienten in den Jabren:
1904|1905 | 1906 1907|1908 19091910

50 | B2 | b6 | D4 | B9 | 61,8|58,3| 9 wdhrend er auf Dden
£ I &t B
77 | 79 | 76 | 76 | 81 | 87,6|796]| % Detrug!

Der filometrifhe Crtvag betrug auf ben rhatifden Bahnen

1909 1910
in Franfen 13,57 14,75

wihrend e auf ben R. K. Sf. V. nur bden Vetrag
von RKeonen 2,56 3,01

exveichte !
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Diefe BVergleichsijfern beweijen aber zur Geniige, wie fehr fid) in
qebivgigen Gegenden, mit relativ diinner Veftedelung jdhymaljpurige Haupt-
babuen ventieven.

Wenn miv Herr —njt— einft evwidext Hat, im DOberinntal und
obeven Vinjchgau jei die Bevdlferungsdichte nod) viel gevinger al8 im
Gebiete der rhtifchen Bahnen und gleichzeitiq fiiv ung die normaljpurige
Bollbahn vertrat, jo bedeutet das foviel, daf in ditnn befiedelte Gebirgs-
gegenden novmaljpurige Hauptbabhuen gebhoven, in Ddichter bevdlferten,
fHochentwictelten, aber Schmalfpurbabhnen dag cingig vicjtige find.

Wenn Herr —nft— die Schweizer Frembenverfehrdentwictlung
fennen wiirde, fo miifte er gefunden Haben, daf vor der Inbetriebjepung
per Sdymalfpurbahn - dic Bevplferungsdichte des Bermeroberlanded wnd
Graubiindens ficher nicht jene des Dbevinntaled aufjuieifen Hatte, denn
wo Deute Niefenbetriebe jtehen, gab es vor der Eridhlichung bes Gebictes
ourc) die Bahn brach) Legende Dibrfer und wvereingelte Gehodjte, deren
Bejiger pon Ddem Boden nicht erndhrt wurben, jonbern audwanbderten,
um jich cinen geficherten LVerdienjt zu erwerben.

Sa noch) mehr, gevade an den ,jchmaljpurigen” Balhnlinien der
Sdweiy fat fich der Aufjchwing des Frembdenverfehres viel reidjer und
vajcher entwicelt, al8 an Den groBen internationalen Durvchzugslinien,
auf welchen der Frembenftrom im Bliszuge voriiber flutet.

Doc) genug von diefer Logif!

Wiv wollen in Kitvze unterjuchen, ob die BVinjhgaubahn al8 jdhmal=
jpurige Hauptbahn mit eleftrijchem Betriebe dem Lande und der Bevilferuig
pas au bieten vermag, wad diefe brauchen.

44, Die Vahn Landed—NMalg ald jdhmaljpurige
Hauptbahn.

Sie wiitbe auf der Strece big8 Phunds etwa gleichlang werden,
wie die ormalbahn, auf der Strecte big 3um Nejchenjcheidect aber Fonnte
jie gut Dbet Mayimaljteigung von 35°,, und Ausweichftationen alle
56 km mit 20 km augfommen, alfo 7 km jparven, die Strecte
Nejchen—St. Valentin bliebe mit 10 km gleid)lang, wihrend St. Balentin—
PMals wieder nur 15 km (ang wiirde, aljo abermals eine Crjparnis von
7 km ‘bebeutet. Dag Heifit: Gejamtitvectenlinge 75 km. Hierfite Fabhueit
big Pfunds 30 km mit V--50 km - 36 Minuten, 4 Minuten Halt fiiv
Biundg, zujammen 40 Minuten; Piundg—MNefchen 20 km 1 Stunbe,
Nejhen—&t. Valentin 12 Minuten, St. BValentin—Mald 15 km bei
V=40 km 23 Minuten, mit fleinem Halt zufanmmen 25 Minuten, in
Gumma 2 Stnden 17 Minuten Fabhrzeit.



Dag heifst, die Fahrzeit wiirde nur jwet einviertel Stunden
betragen, gegen 2 Stunbden mit der BVollbahn.

Dafiiv fielen aber Wafjerftationen weg und ihre Aufenthalte, rveil
die eleftrifche Balhn Ddiefe nicht braudht.

Das Deipt aber, dafy Die Vorziige fitr Meran aus der gefiivzten
Fabhraeit iiber Lonbet voll und gang aufredhtevhalten bleiben.

Was aber den Giiterverfehr anbelangt, fo Haben wir gejehen, dafy
die Wmladung feineSwegd ein fdhwieriges Hindernid darftellt. Man tonnte
tuhig in Wald und Landect wmladen, fiiv den Objtverfehr aber
jpegielle Cinvichhungen jchaffen, der obme Ddem Dbjt zu jchabden, diefes
febr rajc) umladen [iefe.

Wehulich 1t e3 mit dem Weinverfehr, der in Fafjern gefchicht,
deren Umlaben feine iie tmmer geavteten Schwierigleiten verurjacht.

Tnd wenn Bozen und Meran von der Ofenbergbahn BVorteil in
Beaug auf den Objt= und Weinexport erwartet, jo muf fie dort ebenfalld
mit einent Umladen in Mald vechnen. Wasd aber fiir die Ofenbergbahn
gut genug ijt, dag fann fiir die Verbindung nad) Landect nicht jchlecht fein.

Genau  dasfelbe gilt fitv Den Perjonenverfefr, dejfen widhtigiter
Teil doch der njchlufy an die Schweiz darftellt; ob man mm in Mald
und Piunds oder in Mald und Landect umijteigt, dag muf dod) fiiglich
Dasjelbe Lleiben.

Aljo jtehen tweder tm Giiter= nod) im Perjonenverfehr ivgend welche
erfebliche Schwierigleiten im Wege.

45. Vinjdhgaubahn, Nbdtijdhe BVabhnen,
Ofenberg und Kernbabhu.

Man Dbedenfe aber einmal den Vorteil, der fiiv Das ndrdliche Gebiet
and dem Durchgang Ddev rhitijchen Biige b8 Lanbdet erwdddit, das jo
sumt Umjchlagsort fitr diejelben Strecfen witd, wie es hente Chur ijt.

Wenn aud) jonjt in jeder Nichtung ein normaljpuriger Durch-
gangdwagen nacd) Piunds liefe und dort exft dag Umiteigen auf die
Unterengadinerbafhn erfolgen miifte, wive gewdhnlich ein jolches aud) in
Landect nbtig; wenn aber die Schmalfpurbahn big Landect durchgefiihrt
wiitbe, dann fonute dag alles auf einmal gejchehen.

Damn wiivde Dev grdfite Teil des biterreichifchen Publifums, der
Deute fiber Chur ing Engabin geht, ein grofer Teil Ded Deutjchen Ver-
fehrs, der Heute itber Linbau—~Chur zieht, fich) fiber LandecE—Phunds ind
Engadin begeben. Sogar eine Verjorgung mit Lebendmitteln aus unjeven
Gebieten fallt dann nod) in den Vereich) der Mbglichfeit.

Aehulich verhilt es fich mit der Ofenbergbalhn, die allerdings Haupt-
jachlich wohl nur demt Perjonenverfehr bdienen wiirde.



Uns will e& aber {cheinen, daf hier jogar der ,technijche Unjinn®
am Plage wire, aug einer Norvmalipurbafhn eine Schmals
jpurbafhn zu macden und die Strede Mals—Mevan auf
die Schmalipur su bringen, chwa in ber LWeife, dafy man fiiv bie
Meterjpur dag eleife in die Normaljpur legt.

Der BVorteil ldge nur tm Jntevefje Mevans, dag bann
ben {itblichen Suotenpunft des wefttivolex-fchweizerifhen Verfehrs bilden
wiirbe, wie ihn im Norden Lanbect bilden fann.

Dann aber fonnen wiv, fann man durdygehende Schmaljpurjiige
por Landect nac) Veeran, von Landet nac) dem Dberengadin und vom
Dberengadin nach) Meran laufen laffen, weldh’ lebtered jedenfalls ntehy
Davon Hitte, al3 wenn die utopiftijchen internationalen Crprefzitge vom Anl=
berg fiber Mals mit einer Minute Anfentfhalt dort vorbeifahren iwitrden.

Den Giitervervtfehr betreffend muf nod) bdavauf BHingewicjen
werben, dafy CStiidgiiter fajt vegelmdfig an ben Bweigjtationen wmzu-
(aben find, Da wem auf den Hauptjtvectenn die Wagen mbglichft ausdniiten
will und dafer Stationd= und Sammelvagen emridtet.

©o werden feute Stiictgiiter 'vom Brenner nacd) dem Avlberg faft
burdjegd i Wilten umgeladen, jolde von der Tauern= gur Gifelabahn
fajt durchgehends in Schwarzach-St. Veit.

Lediglich die Majjengiiter, die Wagenladungen laufen durc), dafiic
fommen aber fitr unjer Gebiet fajt nur OOt und Wein, jowie Mo jt-
Traungporte in Vetvadyt, deven nladung wir vorbin jdjon bejprochen
haben.

J Jn wmgetehrier Nichtung fommen wohl nur Kohlentrandporte
aus dem Juhrgebiete in Vetracht, die nad) Bogen fiivzer {iber Miinchen—
Brenner liefent, wo die Nelation Kolm—Wiirgburg—Brenner 945 Tkm
betvdgt, jtatt itber Wlm—2Arlberg, wo die Nelation Kilm—MNeran iiber
Mals (normalfpurig) 980 Tkm Dbetritge. Da  aber BVozen—Neran
nur 32 Tkm ausmacht, {0 wdre fiix Maffengiiter aus dem Nheinland
ber fitrzere Weg iiber den Brenner nach) Bogen 1wie nach) Mevan intner
vorjuziehen (ROm—YBrenner—Meran 977 Tkm, Kon-—Nals—Deran
980 Tkm), jo daf iwir und iiber diefen Mafjengiitertransport nicht 3u
titmumern brauchten. Wenn freilich emmal — man muf vovausblicten —
der Rhein bis zum Vodenjee . §. nad)y Bregenz, jhiffbarx
wire, {0 wiivden jolche Mafjengiiter natiiclich den viel billigeren Wajfer-
Weq beniiben und Meran wiirde Hi3 auf 321 Thkm an den Wajjermeg
per Nordjee Heranviicfen (Mevan—Mal8—VBregenz) und hier die fHirzere
Berbindbung als Bozen— Brenner—Bregeny mit 355 Thm finden. Aber
auc) in diefem Falle (4Bt jich eben die Wmladung, wic angefithet, aud
fiir Majfengiiter gomy leicht Dbewerfitelligen, umfomehr, als eine joldhe
Qabdejtelle fiiv den Tvandport nach dem Unterengadin in Phunds oder



Landect ohnehin gemacht werben miifte, und fiir den Transdport iiber
dent Ofenberg in Mals.

Jtun fivieve man aber Deide Labdeftellen an die Enbd-
punfte na) Mevan und Landecd und lajje den gangen BVerfehr
dazwijchen und im njchlujfe an die @cbmelg) einfeitlich) und Hfonomifch
jchmaljpurig jich) abjpielen.

Wir fonnen diefes Kapitel aber nicht jchlieen, ofhne ung nody ein=
mal mit der Fernbahn u befaffen, deven Ausbau ald normaljpurige
Babhn Heute, nachdem wir die Kavwendelbahn haben, ernjtlich i Frage
geftellt ijt.

Wnd bdoch wdre fie mit der Audmiindung in Jmjt immerhin eine
Abtiivzung gegeniiber der Sarwendelbahn von Lermoos bis JInunsbruct
von 23 Tkm.

Wenn man fie aber nicht um teuved Geld novmaljpurig ausbauen
will, jo madhe man fie dod) auch) jdhmalfpurig und fithre jie alg Fweites
®leig der Arlbergbabhn big Landect duvc).

Dann erqibt jic) eine glangende Perfonenverbinbung von Hichjtem
Werte von Lermoosd — Fernpaf—Imijt—~Landect—Engadin einerfeitd, Meran
anbererfeits. Mt allen Vorziigen einer Turijtenbaln mit eleftrijchem Betviebe,
angefchloffen an die eleftrifhe Strecte Lermood—Griefen—Garmijch—
Meiinchen.

46. ©dmaljpurige Durdygangsitrecten.

Da in einigen Jabhren doch) die Bahn St. Morig—Maloja—Chiavenna
gebaut werden wirtd, da andeverfeitd die Schweizer Querbahn Ehur—
Difjentis—Oberalp—OGotthard—Furta—Gletjch—Brieg bejdhlofjene Sache
ift, {0 wdre damit neben der eleftrijchen Schmaljpurbabn Brieg—IMevan eine
sweite Bahn Chiavenna—=Lermoos gejchafjen, die leicht eleftrijche Tagessiige
befordern fonnte, da diberdied Mailand—~Lecco in Eiirzefter Beit eleftviftert
werben wird, wie Mindhen— Gavmifd), fo gdbe es dann eleftrije, vauch-
freie Tagesitge von Frith b1 Abends, von Mailand nach NMiinchen, mit
je cinmaligem Umiteigen in Chiavenna und Lermoos.

3t Das nidht ein verlocfendes Bild? Und ein zufunftdreiches jugleich?

47. Die BVedeutung ded wejttiroler Sdymaljpurnetes.

Sie liegt nicht nur in der giinjtigen Ausgeftaltung des Perjonen-
verfehrd in enger Unlehnung an die Schweiz, fie liegt Darin, daf ¢
auch fiir Oejterreich) ein Schritt vorwdrts wdre in der Crlfenntnis, nidt
ftets in Gijenbabndingen draufahlen zu miijfen.

®erade fitr ein ditnner befiedelted Land wie unjer Tirol, mit jeinen
jtarf f{teigenden ober {ehr [ange und tiej cingejchnittenen Tdlern, die in



ber Gletjchervelt enden (Billergriinde, Stubai, Deptal, Pistal), die aljo
fiir einen Durchgangdverfehr nicht in Betracht tommen, jind Schmaljpur-
baguen jehr geeignet, aber die zwei Veifpiele (Jillertal- und Stubaibafhn),
bie wir jchon Dejigen, find nicht gevadbe vorbildlich, evftere wegen ihres
alfzu (ofalbahnmadRigen WVetviebed und [ehtere wegen ihrer Kiirze und
unverhdltnidmipig Hohen Giitertarife. '

Beive find Lrivatunternehmungen. Wasd wir aber brauchen, Ddas
jind vom ©taat ober vom Lande erbaute Schnalfpurbabhnen in das Herz
per Tdler binein, aljo bis Ranalt, wenigitens big Sdlden u. j. w., die
pen Tdilern 1und dem Fremdenverfehr in iGuen reichen Gewinn bringen wiirden.

Snsbefondere aber dag Dehtal, dem Heute jchon eine jehr grofe
Menge von Vefuchern diber Fernpaf—Imit her pujtvdmt, fonnte gut
mit der Fernbahn durch eime fleine BVerbindung Imit—Noppen verfettet
werben, wie jo der Weg Noppen—Sautens—Oceky die bejte Bufalhrt ing
Debital fiiv Bahnen darftellt.

Imit wiitde jo die Knotenftation fitv den Fern werden und zugleid
oie Audgangsjtation fiiv dad Veptal; 3 fnunte aber auch auf diefe Weife
endlic) naturgemdp an die Avlbergbahn angejdhlofien werden mit dem
Uebergangsbahnhof etwa in der ,Au’ — 2—3 km wejtlich von Imjt —
und fiiv Mafjengiiter fonnte man leicht mittelft Rolljdentelbetriebes eingelne
Wagen der Dauptbahn bis zur Stadt und ihren aufitrebenden Fabrifen fuf)ren

Unbd ifre MMentabilitdt?

€8 fann feine Frage jein, daf jolhe Schmalfpurbahnen jich ungleich
befjer ventieren werden al8 LVollbahnen, tweil ihre Anlagefojten und die
dauernden BetriebZausgaben ungleich) niedrige find.

Jhr Wert fann nicht begweifelt werden, ihre Leiftungsfibhigleit nach
pen giinjtigen Crfolgen anderwdrtd aud) nidt.

Anbererjeits verlangt Tivol, dag fdhon Dbald 3u den vevgefjeniten
Lindern der Hiterveicijchen Monavchie gehort, wenn es jich um Inveftitionen
bonbdelt, , Kompenjationen”, weil ihm feine Whajferjivafen, feine Tauern-
babhn geblitht Haben. Und e3 will und jcheinen, ald ob Tivol der Eliigere
Zeil wdre, wenn er Erreidhbares wund fiie die Jufunft Nentabled verlangt,
al8 unrentable Niefenforderungen, die an der Grenge des Unevreichbaven ftehen.

Denfen wiv an die Inveftitionfapitalien:

Binjchgaubahn 01§ Pfunds 23 Millionen
Yusban Pfundz—Mals 52 i
Fernbahn Lermood—Jmit 25 =
Berbejferungen wund Eleftrijierung am Avlberg 25 "

125 Millionen
Denfen wiv aber anbdererfeits davan, daf den Vebiirfnijjen bder
Bevdlferung mit der Schmalfpurbahn Landect—Mals vollauf gedient ift,
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und dap Ddiefe etva 30 Millionen foften wird, daju die Ferubahn mit
12 Millionen und die Verbindbung Landect—Imjt mit 2—3 Millionen,
ergibt eine Summe von 45 Millionen. Dafy diefe fich verzinjen und
amortifieren [affen, fann nach den Crfahrungen von anberivdrts feinem
Bweifel unterliegen.

48, Die Sdymalipurbahn und die Lofalbahnvorlage.

Was fonnen und mitfjen wir von der NRegierung verlangen.

Siamtlidge Tiroler Abgeordnete Haben am 2. Oftober v. J. in Bozen
den einjtimmigen BVefdh(uf gefaft, von der Negierung die bindende Crfldrung
aut vevlangen, dafy die Strecfe von Landect bis Mals als novmaljpurige
Hauptbahn audgebaut werde; gibt die Negierung diefe Crfldrung ab, fo
entfiele jeber Grund, die iweiteren Ausfiihrungen zu lejen.

Fut fie e aber nicht, dann will uns jcheinen, dap Hier ein flaver
deutlicher Weg zum Siele fithrt, ben jeder befchueiten fanun und nuf, dem
bie Woh(fahrt unferes Lanbed am Herzen liegt.

Donn wollen wiv alle zujammentreten und berhindern, daf um
Jchweres Geld, dag uns ftets unter die Naje gerieben wiirde, etwas gejdaffen
wiivde, dag fich nicht ventieren fann, dag dem Staatdjdctel jahrlich neue
Laften auferlegt, dag dem Lande nicht yun Nupsen gereicht.

Donn follen wiv alle wie ein Mann jufamutenitehen und durch
unjere Abgeordneten von der Regierung verlangen, dafy bdie

Sdhmalipur von Landek bis Mals auggebaut wicd
und die Hiefilr erforderliche Bautoftenjumme
bon bder Negierung bewilligt werde.

Berhinbern mitjjen wiv Uneinigfeit und Unfrieden unter ung, Un-
frieden gwijchen Nord und Sitd. Klar mitjjen Jich alle Beteiligten daviiber
jein, was fie von der Vinjchgoubahn u evivarten haben, erwarten fonunen,
evarten miifjen.

Dann wird auc) Cinigleit n jene Neihen fonumen, welche Heute
obne vecdynende Bahlenfenntnis, exfolgloje Schlagiwortiehde betrieben haben,
penn gegen biefe Jahlen gibt e nur einen SKampf: beweifen, daf fie
faljch jind, jo faljcd), Daf bie Davaus gefolgevten Schliiffe nicht gutreffen.

LieRe i) Dad beweifen, daf die Vinjdhaubafhn ald normaljpurige
Hauptbahn ernjte  Jubunftsausjichten Hat, jo wittde fie auch) gebaut
werden, wenn die Regievung feine bindende Erflavung abgibt, wenn auch
vielleicht in 25 Jahren.

Auf diefen Veweisd wdven wiv gefpanni.

QOO0
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