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I11.

Al gemeine Schliiffe ausd dem
Borgehenvern.

33. NMWiangelnde Vauwiirdigfeit der vollfpurigen VBahn
Landedt—Nals.

Wir haben gejehen, daf unjeve Bahn Landect—Mal8 ald Normal-
jpur genau ebenjolang nach) Landect ift von Vogen aus, wie die Ver-
bindung iiber den Brenner, daf ihr im internationalen Giiterverfelhr feine
Lalmen winfen, daf fie fiiv Den groBen duvchgehenden Perjonenverfehr nuy
nach) Meran Jelbjt eine Abfiivjung bedeutet, daf fie in Verbindung mit
per Fernbahn fetne Sufunftsausjichten hat und daf die Lerbindung Fern—
Binjdygou—=DOrtler feine Jufunjt hat, aufer einer; welche aber nur Triejt
und der Tauernbabhn Sdjaden bringt, den filometrijhen Durchlauf auf
Staatsbahnitrecen mindert und Genua auf Koften von Tvieft alimentiext,
wdfrend bder Spliigen den Jnterefjen der Staatgbahn und denen Bayerns
entgegen fowmt, an und fitc fich ventabel ift, aljo zweifel8ohne gebaut
werden wird.

Aus alledem aber folgt filv und nuv eine$: daf die BVahn von
Lanbect nad) Mals alg teure RNormaljpur aug wirtjdaftlichen Griimbden
nicht audgebaut werden wirh in der Strede Phunds—IMals, wenn jie
jogar in der Strede LandecE—Pfunds durchgedriictt wevden witrde. Nicht
ausgebaut aus Nentabilitdtsgrinden.

Wer Ddafiiv einen Beweid judht, wird ihn 3. B. auch in der Verfehrs=
favte von Oefterveich-ngarn fiiv 1912 von Freitag & Berndt in Wien
finden, wo LandecE—Piunds und Mald—Ofenberg al8d fongefjioniert oder
im Bau befindlich dargeftellt ijt, wibhrend Prunds—Mals leer gelafjen ift.

Geben wir ung feinen Jllufionen hin, blicken wir der Jufunjt offen
ing Unge.

Jlefmen wir an, die Lofalbahnvorlage wird angenomumen, die Bahn
von LandeE nach Pfunds wird gebaut. Wad wird aus der Fortjebung
nach Mals? Nichts! Weil man 6i8 dabhin die mangelnde NRentabilitdt,
bie mangelnde Bawwiirdigleit erfehen haben wird.
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®ibt ¢3 fein Mittel, die H2 Millionen fiiv Pfunbs—IMal3d 3u er-
Dalten? Sa, ein Weg fteht noc) offen:

34. Shre etwaige ftrategifche Beveutung.

E3 geht jeit Jahren Dad Geviidht, die Strecte Landeck—MNals habe
jtrategifche Bedeutung und werdbe von den Hohen militdvijchen Steflen
Dringend verlangt!

n diejem NettungSanfer wollen wir Freunde der Bahn nach Mals
ung flammern. Diefen Anfer wollen wiv mif aller Straft fefthalten!

Wir wollen nur nod) eined unterjuchen: Sann die Wabhn nad
Vfunds allein Arafegifde Wedenfung Haben, ohne den Aunsban
nad) Wals!

Sann ung fo ein Strick gedreht werden?

Da fragen wir und, welchen Jwet fann eine jtrategije Bahn
haben, fann unjeve Bahn Haben?

Entweber ift fie die Bafig einer jelbjtftandigen Aufmarichlinie, dann
muf fie awei Biele im Auge faben: dag Miinjtertal und das Stilfjerioch,
bann muf fie 6i5 Mals audgebaut werden.

Dber fie tjt eine Cntlajtungsbabn fiiv den Brenuer, eine Notlinie
fiir in, wenn auf ihm Verfehrsjtovungen eintreten, dann mup fie auc
big Miald ausgebaut werden.

Dann muf jie aber wenigjtens etwa ebenjo Detriebsficher wie der
Brenner fein, dann mup aud militdvijgen Griinben die Strecte Mals—
Mevan gefichert werden, am Jojef8bergtunuel, an den gefihrlichen Hingen,
wo der Verfehr firlich (November 1911) unterbrochen war; denn im
Falle von Natuvereignifien (Hochwaffer, Crdbeben) ift ja die Strecte Mals—
Mevan melhr gefdhroet al8 bie Brennerbahn.

Jn Dbiefen beiden Fallen mup aljo die Bahn big Mals unter allen
Umijtanden audgebaut werden, die Strecte Mals—Meran mufp fovrigiert
werden. Wir werden diefe Mafnahmen freudigit beqriien, demm feften
wird eine firategifdie Wabhn foldien Rulfurelen 3wedien gedient Haben,
wie Diefe fiir Meran und dad gange BVinjchgau und Obervinntal. Dann
werben {id) auch die Koften aufbringen laffen, wie fie fiir die Dreadnought’s
aufgebracht worben jind. Dann gehirt abev eigentlich die Babhn gar nicht
in dic Lofalbafnvorlage, Dann darf fie und nicht al8 Gnadenbrocten Hin-
geworfen werden, dann muf jie eben alg Staatzbahn gebaut werben, vollwertig
und voll leiftungsfahig!

16t e etne dritte MoglichTeit der Bahn militarvifchen Wert guzufprechen
und fie nicht big Mal8 auszubauen, jondern fich mit bem Stumpf bis
Prunds zu Degniigen? Wohl faum.



Und bdoch) fteigt und ein banger Bweifel auf, Dden iwir fury
evledigen wollen.

S der |, Neuen Jiivicher Jeitung” Jtand wm den 10, Oftober 1911
ein Arfifel, Der fich mit der Wahrung der eidgendifijchen Neutrvalitdt am
Wibrailpafy befafte und in furzen Worten ehwa fo zujantmengefaft werben
fanmn: Die Schweiz fonn im Falle eined Krieged gwijchen Defterveich und
Stalien die Neutvalitdt am Wmbrail nidht jchiiben.

Das bebeutet aber, dap der Cinmarjd) nad) Mald fret ift, die
Umgehung degd Stilfjerjoches ijt nicht gejdhitpt.

Wir ahnen, dap am Stilfjerjoch) ectwad im Werfe ift, denn die
ngeige Der Arbeiteramwerbungen fiiv Gomagoi in den ,Innzgbructer
Nachrichten” vom 29. September 1911 fonnte nur fiiv einen militdvijchen
Bowr gefchehen fein. Kann ed nun irgendwie denfbar jein, dad Stilferjoch
au jchiien und Den Feind durd) dad Miinjtertal rubig einmarjdhieven zu
(affen? Doch) mur unter volliger Preiggabe ded gangen oberen Binjdhgaun’s
big Nouders hin aufivdrts und abwirts 08 Schlanders. In diefem
Halle fretlich fonnte man fich wmit dev ftrategijhen Babhn 6id Phunds
allein begnitgen und auf dag Vinfchgan verzichten.

Diefen Fall aber Halten wir fiir ausgejchlofjen, davan wollen und
fonnen wir nicht glauben! Und Ddag wdre die eingige Moglichfeit, die
Strecte nur Hi3 Pfunds audzubauen. Und bdiefe ijt Damit fitr ung abgetai.

Jun noch ein Wort {iber die Bebeutung eines jtrategijcden Baues :

Komumen wiv fiberhaupt jum Kriege mit Jtalien? — Hoffentlich nicht!
foun Die Untwort nur louten.

Ober foll der Krieg in 50 Jahren (odgehen, vechuet man bei ung
fo weit voraus? Das ijt dod) jonjt nidht bditevreichijch gewvefen.

Jteinr, und Damit wollen wiv diefes militdrijche Kapitel jchliefren,
Der Strieq, Die militdvijche Bedeutung der Vinjdhgaubahn {ind nur ein
Bluff, ein Schrecgejpenit!

Wenn 3 aber doch eimen vealen Hintergrund hitte?

Wer (O]t diefes Natjel? . . . .

Diefes Nitel mup und die Regicvung jelbit bjen! Wir wollen
&ic moralifch zwingen, Farbe gu befenmen . . . .. ... ...

35. Die Regierung und die Lofalbahnvorlage.

Die Lotalbahnvorlage joll die Eifenbahn von Landect nach Piunds
ald normalipurige Bahn mit bem Vetvage von 23 Millionen Kronen enthalten.

Warim fonmumt dieje Bahn, die nad) den Hoffnungen der Bevblferung
cine Bufunft Haben foll, al8 internationale Giiterbahn in die Lofalbahn-
borlage? Soll bag ein Dmen jein fiiv ihren fiimftigen Betrieb, bder jich
lofalbahumifig geftalten joll? '



It 3 eine Lokalbahn, die [ofalen Bediivfnijjen allein geniigen joll,
warum  macht man fie dann geheimnisvoll umivoben mit dem Schleier
ber Gtrategie? Dder ieify die Jegierung dad jchon, wad wir erfahren
haben, ndmlich daf die Bahn feine fommerzielle Jufunft Hat?

Wird fich fein Abgeordneter getrauen, die Regierung ju fragen: Was
1jt e8 mit dem Ausdbau der Strecte Bfundg—Malsd?

Mufp da die Regievung nicht Farbe befenmen? Mup fie nicht flipp
und flav jagen: einige Jahre nach bder Fertigitellung der Strecke bis
Pfunds, werden wir die Bahn nad) Mald ausbauen, nicht weil wir fie
fitv fommerziell sufunftareid) halten, fonbern weil jie vom Krieq@minifterinm
verlangt wird.

Sagt bie Negierung aber: Wir fomnen feine Erfldrung, feine
bindende Erildrung itber den Augbau Pjunds—Mals abgeben,
jo wiffen wir endlich gany genaw, daf die Bahn jtrateqijch nicht dringend
verlangt wird, nicht verlangt werben fann, denn jonft werden dem Militdr
uliebe Bahnen gebaut, daf man aber dem Militdr juliebe eine Bahn
nid)t baut, die ftrategif) wichtig fein joll, das hat e3 noch nicht gegeben !

€3 ijt aud) ausgejchlofjen, dap man fitr militavijche Swecke die
Babn erft au einem unbeftimmten Seitvaume baven wird, denn wenn man
fie dann brauchen iwiirde, wive fie nicht da; und unter 23 Jahren
wird die Strecfe Pundd—Mald fich fawm Dauen [afjen.

Das liegt jo jonnentlar auf der Hanbd, daf man meinen jollte, 5{1311
brauche e nicht die ,Weisheit” des BVerfafjers!

Cntweber die Regierung gibt eine bindende Erfldvung itber den Aus-
bau Pfunds—Mal8 ab — aud) ofue Begritndung der ftrategifchen
Wichtigleit, bic man ja nicht der Deffentlichfeit auf die Naje binden
witd — Ddann wiffen wir, daf die Bahn gebaut werden wird — aus
Gritnden die und gleichgiltig jind — zu unjever Freude und zu Nugp
und Frommen der Bevdlfevung dev beteiligten GSegenden.

Dber aber die Regierung weigert fich, ecine Hindende Crkldrung
abzugeben. Dann wiffen wiv aber ganz genau, bap die jtrateqijche Wichtigteit
ber Babhn — ein Schrectgefpenit ift.

Und domit fommen wir jur

36. Refolution ded Lanbdecfer Vezirfaverfehrarates vom
3. Oftober 1911.

Da Dielt Berfafjer diefed eine lingeve referievende Nede, die von der
Berfommlung durd) einfiimmige Annahnre der Nejolution gelohnt wurde.
Weit davon entfernt, nur Lanbecfer Lofalinterejjen entgegenzutommten,
verjuchte Ddiefes NReferat der gangen Frage gerecht u werben. 1Und wer
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jet nac) den vorhergehenden Ausfiihrungen den Wortlaut der Refolution

eft, wird fid) ihrer Logif, ihver Folgerichtigheit nicht entsiehen Eonnen.

Sie lautete:

1. Die Bevdlferung vom Oberinntal und vom Vinjchgau verlangt dringend
und gebieterijd) den usbau der Bahn von Landet nach NMals.

2. Sie verlangt, dafy wenn in die Lofalbahnvorlage die Teilftvecte
Landect—Pfundg aufgenommen wird, die Regievung gleidjeitig eine
Bindende Erhldrung iiber den Ausbau Dder jweiten Teilftvecte
Phunds—Mals abgebe.

3. ®ibt die Negierung Reine. Hindende Erhlarung ab, besiiglich Ded
usbaues der Teiljtvecte Prunds—IMals, fo wifjen wir, daff bdieje
auc) vom militdrijchen Gefichtspuntte aus widt widitig fein Rann.

4. Wi jind aber dann iiberzeugt, daff der Ausbau der Strecte Piundz—

Mals iiberhaupt nicht exfolgen wicd.

0. Wir verlangen in oiefem Jalle mif aller Energie die foforfige
Aunfualhme der Strede Landedk—Wals als [dmallpurige (1 m)
Sauptbahn um den exforderlichen Betvag in die jeht einjubringende
JoRalbafhnvorlage. :

6. Nachdem cin generelles Projeft Hieritber bereitd vorliegt, darf unter
feinen AmManden eine Vevsogerung oder Ber[dleppung bder
Ausfithrung eintreten und muf die Jnangriffuahume vder Wau-
arbeifen bis [dngflens im SHexbffe 1912 erfolgen.

. gerner verlangen wix die jofortige Schliefung eined Staatsvertrages
mit ber Schwetz begitglich des Anjdhluffes an die Unterengadinerbafhn.
8. Weiters verlangen wiv nad) SiderfieMung der Bahn Landedk—Aials

ur Avrondievung des wejttivoler Bahnnehes eine finanzielle Forderung
per Ofenbergbalhn durc) eine Jinfengavantie jeitend des Staates.

9. Endlich verlangen wicr Ddringend Dden Ausbau bder JFernbahn von
Smit nach Lermoos.

Diefe NRefolution jheint und flav und deutlich dag ju jagen, um
wad e fich im Wefen Handelt. Und wer die Verhiltniffe etwas durch=
dacht hat, wird ihr dag Beugnid der Vernunft nicht abjprechen fonnen;
dieg fann Verfafjer umjomehr jagen, ald die Nefolution in wefentlichen
Puntten exft im Laufe der Sibung formulicrt worden ijt, von Angehirigen
03 gangen Verfehrdvated und Mitgliedern aller Parteien.

Aber aud) an Ddiefer Stelle jei ed Gervorgehoben, wie fehr man der
gangen Frage {chaden fonm, wenn man jic als Parteifache, als fraftprobe
betractet.

37. Die Bozener Vejdliiffe vom 2. Oftober 1911.

Am Tage vor der Lanbdecfer Nejolution fam eine andeve Refolution
in Bogen aujtande, die diefelbe Angelegenheit betvifit — iweldhe Dei Der
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Bejchlupfajfung in Landet unbefannt war — aber auch nicht Einfluf
auf ihren Wortlant gehabt Hatte, wenn fie befannt geworden wdve.

Diefe Nefolution lautet aber:

1. €3 wird a8 felbjtoerjtindlich Hingeftellt, dap bdie in dem lepten
Lofalbahnprograntm der Regierung mitenthaltenen Tiroler Bahulinien
unverfiivst wieder it dag meue Lofalbabhnprogramm dibernontmen
tverdeit.

Der chefte und wollftdndige Audbau der ganzen Vinjdygaubahn
LandecE—Nals al8 novmaljpurige Staatdbahn wird als erfte und
oringlichite Forderung des gangen Landed verlangt.

3. Dedgleichen wird die ehejte Herjtellung der beiden Schiweizer Anjchliiffe
pon Punds ing Unterengabdin und die Berbindung iiber den Ofen-
Derg ing Dbevengadin ald tm Juterejje ded ganzen Landed liegend
geforbert. Diefe Bhier aufgejtellten Grundjdse wurden von allen
Anwejenden einjtimmig angenomumen, die damit aud) ihre Vereit-
willigfeit zum Ausbructe brachten, fich fiiv die Verwirtlichung ber
davin enthaltenen Forberungen mit aller Entjdjiedenbeit cingujelen.
Sie wire fehr gqut, wenn jte allen Viiglichfeiten begeguete, ivas

jie aber nicht tut. Wenn man an der Lofalbahnvorlage fejthalt, wie fann
man im felben tem den Ausbau der gamzen Vinjchgaubabhn bis Mals
verfangen, der doch eine Abdanderung dev Vorlage enthilt.

Und wenn die Negierung dicjer ,Forderung” nidt nad)fommt?
Wag dann? Haben die Herren in Bozen damit gerechnet, daf die Negierung
Reine bindende CrRldrung abgibt? Und wie ftellen jie fich daun den
Ausbaun dev Strecte Phunds—-Mals vor?

Sie ftellen fich ihn gar widt vov, jie versiditen auf den Teil von
Mals nach Prundz.

Sand in die Augen! Sie wollen den Ofenberg hHoben — womit
fte jo gany im Necht {ind — und wollen fich damit begnitgen, wenn
per Frembdenverfehr Mevand und Bozensd bdurd) die gute Verbinbdung
mit ©t. Morih gehoben wird. OO dann die Regierung jchwere 23 Millionen
in den Stumpf nad) Phunds geworfen Hat, ijt ihnen ganz egal, gony
cqal ift ihuen die Vevdlferung des oberften Vinjcdhgan’s.

Wenn der Begivfaverfefhravat Landect fagt, er jpreche tm Jntevefje
oer Bevdlferung vom BVinjdhgau und vom Oberinntal, jo war dag feine
PBhraje, o war dasd ehrliche Anteilnahme fitr die gange Gegend. Bogzen
und Meran aber Dbeftveiten Den JInntalern dag NRecht, wirklich objektiv
und jachlich auch fitv ihre JInterefjen zu veden, ju witfen! Sie aber
nefjmen dag Recht fitv fich in Anjpruch, die Ofenbergbahn ,ald im Interefje
pe3 gangen Landed” liegend fHingujtellen.

Lo



Sie verlangen pro forma aud) den Wnsbau Phunds—Mals, aber
jte fagen nicht, wie fie fich iGn denfen, fie jagen nichtd von einer Eriveiterung
der Lofalbahnvorlage, aber 3 ijt ihnen allein — Ddad merft man dentlich
awijchen den Beilen — um den Dfenberg zu tun.

Wenn e aber ehrlich geneint war mit dem Teil Phunds—Mals,
jo war die Nejolution wngefdidke im Hichjten Grade, denn fie lief der
Regierung Tiie und Tov zum NRiicuge von Mal3—Pfunds offen.

Da waren Ddie Landecfer jchlaner, die verlangten eine Dindende
Crfldvung von der MNegievrung, aud der fie gleid) im Vorhinein ihre
Sdfiiffe jogen und ifre Folgerungen ableiteten. Die wollten die Regierung
jwingen, endlich einmal Farbe ju Bekenen,

Wenn Bogen—Meran fich nachher wieder energijch gegen die Jdee
einer Schmaljpurbahn wehrt und das erjhwerte Umladen ind Feld fiihrt,
warint ift dennt der Ofenberg in jener BVerjammlung ald bejondere Quelle
Deg Wein= und Objtexportes ins Engadin gepriefen worden, alg bejonbere neue
Bahu Ffiir den Fremdenverfefr, wenn dag Umitetgen jo perhorvesziert wird?

Dasd {ind Fragen, die wiv mif unjevem bejchrantten Menjchenverftande
nicht (den fomuen. €2 wurde ja aud) die Vinjdhgaubahn als qrofes Glied
in einer fimftigen internationalen Noute gefenngeichuet [eider aber ver-
gefjent, angugeben, wobin diefe NRoute fithren joll.

Wir jind Heute fliiger geworden; wiv wijjen, wie fich dbie Entfernungs-
verfaltniffe {ibev Mal8 ftellen werden, und daf wir von ber internationalen
Noute — [leiber! mufy man ja mit ehrlichem Herzen jagen — nicht3d zu
foffen Haben.

Und aug all diefen Griinden fonmen wiv nur die Bozener NRefolution
als wguldnglich, unlogifch und ungejchickt erflaven.

38. Gdhluiolgerungen.

Faffen wiv noch einmal fury das Wefen diefer 37 Kapitel gujammen :

a) Wir wollen die Vinfchgaubahun im Jntevefje dev Bevdlferung, im
Suterejfe eined fruchtbarven Frembdenverfehres, duvc) iwelchen die
herelichjten ebiete Wefttivo(s produftiv gemacht werden Eonnen,
wenn ein Verfehr von Oft und Weft und Nord nach Siid zirkulieren
fann;

b) wir wollen die Bahn von Landect big Mals haben,

c¢) mit den njchliiffen and Unterengadin und

d) iiber ben Dfenberg.

e) Sie wird 52 Millionen foften auBer den 23 Millionen der Lofal-
babhuvorlage, ujammen aljo 75 Millionen.

f) Sie ijt leider al8 internationale normaljpurige Alpenbabhn weber allein,
noch in Verbindung mit dex Fernbabhn,
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noc) in Berbindbung mit der Ovtlerbabn, fonfurvenzfibhig, und mit
Ritckficht auf die hohen Baufojten ventabel,

g) ja nicht einmal ein fiivgever Weg zwijchen Bozen und Landect, als
ber fiber Den Brenner, jondern diefem im beften Falle gang genau gleich.

h) ©ie wird Dden Bau der Syligenbahn nicht aufhalten fonnen, iweil
jfie in feiner Weife eine wertoollere Verbindung im internationalen
iiter- oder Perfonenverfehr erzielen fann.

i) Hingegen jchadet der Spliigen unfeven Staatdbahnen nichts, Tann
ihnen fogar Dei Unlage der Kurve Nanfweil—Altenjtadt exheblich
niien,

i) ba fie jo am bayrijh-italienijchen Verfehr teilhaftig werden fonnen
und cinen Dedeutenden Teil des Spliigenvertehrd immer in ber
Hand behalten. ;

k) Der Splitgen ift aber cin divefter Vorteil fiiv Bayern,
wie fitv die Sd)weiz,

& Dejteht aljo fein ivgend vorhandener Grund, thn nidt zu bauen.

1) Wnd deshald wird er gebaut werden.

m) Witrde aber vorher die Fern—Ortlerverbindung gebaut, was aus-
aefchlofjen ift, fo wiirde fie Der Splitgen totmachen, wie vor 80 Jahren
dic Gpliigenjtrafge die Stilfferjochitrafe totgenmadit hat.

n) Bleibt die eingige Hoffnung itbrig, dafy die Vinjchgaubalhn ftrategijch
von Vedeutung it.

0) Jjt fie bag aber, fo fann die Negierung jich micht weigern, anldflich
peg Einbringens ber Lofalbahnvorlage eine bHindende Crhlarung
iiber ben Ausbau der Strecte Pfunds—IMalé abjugeben.

p) ZTut jte das, o fomuen wir alle ufricden fein, dann wird eben dieje
fiit Dag ebiet jo fegensreiche Bahn — Ddie an fich nicht ventabel
wire — al8 jtrategijche Bahn ausgebaut werden.

q) Tut fie bag, leber Lefer, jo magjt Du den Schluf diefer fleinen
Abhandlung ruhig in Den Ofen ftecfen. Dann war er eine iiberfliifine
Mithe und Aufwendung von Avbeit und Geld fiiv eine ideale Sace.

r) ®ibt bie Negierung aber feine bindende Grfldrung
ither den Wusbau bder Strede Pfundd—Mals ab.
Wad dann!

s) Dann wijfen wiv, baf die Bahn jtrategifc) nidt widtig
fein Ramn, weil thre jtrategifdhe Bedeutung nicht ein
Grund fein fann, fie nidt zu bauen

t) Dann wird fiec aber iiberhaupt nicht gebaut werden!
Weil fie an jid) unventabel jein wird, Dann ift ed aber
jammerjchade, 23 Millionen in den Lofalbahnftumpf
Landed—Pfunds hineinzujtecen, dann it es bejfer,
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jtatt 23 Millionen lieber 30 aufzuwenden und gleidh

die Bahn ald meteripurige Hauptbahn im engiten

Anjdhluf an Unterengadin und Dfenberg zu bauen!

Die Crid)liegung bded JInntales und bded Vinjchgauesd bdurch eine
burcd)gehende Babnlinie von Landet nacd) Mals ift eine unbedingte
Notwendigleit, die, wenn fjie jdymaljpurig gebaut wird, ihren Bweck
volljtindig erfitllen witd und eine Nentabilitit mit Ridjidht auf bdie
geringeren Baufojten erwarten [Gft. Sie wird ein Seqen fitr dad durch
jie Defruchtete Gebiet und fitv bas ganze Land yerden.

it der Ausfithrung Ddiefes Projettes foll fich fury der ScAlufp
diefe3 Biichlend befaffen.
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