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Die Vabn Qanbe&—malﬁ in Der
Qonfurren3 ver Wlpenbabnen.

Bevor wir diejes Kapitel beginnen, miifjen wiv noc) einmal befonen,
bafs bie angegebenent Daten, foweit fie einem Privatmanne zugdnglich waren,
autentijch find. Die im Punfte 3 behandelte Crmittelung der Tariffilo-
meter — wir wollen in Bubfunjt Tkm fagen — tm Gegenjabe zu dem
allgemein {iblichen Ausdrucfe thom—Tonnenfilometer — fiiv unfere Balhn
war auf Grund desd Jujdhlaged von 33 %y, erfolgt. Diefe Annahme ijt
awar  beguiindet, aber befonderd giinjtig, die fdhweiserijche Formel Bitte
eine Tarifldnge von 112 Tkm, die biterr. Fovmel eine joldhe von 110,5
Tkm ergeben, wdfrend wir 103 Thkm annehmen. Wit jind und aber
beute fchon flar daviiber, Ddaff Dbeim Ausbau der Bahn nac) dem vor-
(iegenden Qéngenprofil Ddie betriebsfiifhrende Eijenbahnverwaltung fic)
unjeren giinjtigen Anjhmnngen nicht anjchliefen, jondern rubhig wenigjtens
110 Tkm rechnen wird.

Wir ftellen died nun noch einmal feft, um und den Vorwurf einer
Boveingenommenheit qegen das Bahnprojeft ju erjparen.

Betrachten wir nun die Bahn im Wettbewerb mit den anderen
Alpenbahnen, jo ift €8 einleuchtend, daf hier mur die Larifldnge, die ja
die Giitertavife diftiert, die Fahrpreife {dhafft, mapgebend ijt.

Mit dem Gefiifl ijt e3 hiev nicht getan, Hier jprechen die Harten,
“nackten Sahlen ihre Sprache, oft eine unerbiftliche Sprache!

A.
16. Die Vahn im Tiroler Verfebr.

Wir wiffen nun, dap unfere Babhn 103 Tkm [ang ift von Landect
nach Mals. Nechen wir hierzu die Tarifldnge von Mald nad) Mevan,
fo fagt ung dad Kurdbuch 72 Tkm, und fiiv Mevan—Bogzen fagt cd
und 32 Thkm. Diefe 3 Bahlen fummiert ergeben 103-+72+4-32=207 Tkm
fitx die Strede Landed—Adals— Wojen.
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Nun rechnen wir zum Bergleiche die Bafhnitrecte Landecf—Iungbruct—
Brenner—Bozen aus, wm 3u erfahren, wieviel bie Bahn, bdie wir bauen
wollen, abfiirat, und DHier finden wir Landed—Inngbruct 73 Tkm,
Sunabruc—DBrenner—VBozen 134 Thkm, wir addieven wieder und erfalten
207 Tkm! Dad ift ebenjoviel, al8 wir vorhin exhielten, oder mit andeven
LWorten andgedriickt:

Die Vahn von Landedk iiber das Winfdigan nad) Wojen iff
genan ebenfolang wie die Wahn von Landed diber Innsbru® nud
oen Wrenner nad Wozen!

Dag dritcfen wiv techuifd) aus: bdie Tarifmittellinie von Bozen
wifchen Brenner und BVinfhgan jhneidet die Arlbergbabhn bei Landect.

Dber populir audgedriicft: Die Fracdht ober eine Fahrfarte von
Bozen nach Lanbdect wird gleichviel foften iiber Jnngbruct oder das Vinjchgau.

Das bedeutet aber ieiterhin, daf 3. B. ein Waggon Wein von
Tramin nach) Feldfir), der Heute iiber IJnusbruc 1554-183=338 Tkm
qu zablen Bat, in Bufunft iiber bie Binjchgaubabn zu zahlen hitte bis
Bogen 21, Vozen—~Landect 207, LandecE—Feldfizch 110 Thkm was ju-
fammen iwieder 338 Thkm audmacht.

Damit ijt aber die Moglicheit, daf die Vinjcdhgaubalhn vermige
ihres fiivzeren Tarifiveges der Bremnerbahn Frachtenverfehr durch) Unter-
bieten abnefhme, ausgefchlojien.

Sie ijt gegeniiber Der Vrennerbahn nicht fonfurrenzfahig. Wohl
fann thr duvd) Wertrige ein Teil ded Heutigen Arlberg—Siidtivoler Ver-
fehrs zufallen, boch wird fie niemals in Der Lage fein, der Brennerbahn
ourc) billigere Tarife Konfurveny zu nmachen.

» a3 du fannjt, dag fann i) aud)” wirh es zwijdjen diefen beiden
Bahnen Heifjen, und feine wird dauernd in der Lage fein, ben griReren
Teil des Frachtenverfehrd an fid) zu veifen.

Wir jehen, fitv Den VWerfehr vom Arlberg Her itber Bozen Hhinaus
bat unfere Bahn feine Sufunftdhoffmungen, Hier erfpart fie nichts.

Berjuchen wir e8 mit der Fernbahn, die ja in Verbindung mit der
Binjhgaubahn oft genannt wurbe und vechien wic einmal die Tariffilo
meter aud von Jmit nad) Bozen auf Oeiben Wegen :

Jmft—Inngbried 55 Thkm, Junsbrucd—VBozen 134, zufammen
189 Tkm, anbdererjeits : Jmjt—Landect 18 Tkm, LandecE—Bozen 207 Tkm,
aufammen 225 Tkm, dag Deifit, der Weg vom Anfang@punft der TFern=
babhn—Jmit nad) Bogen ift iiber Jundbruct um 36 Thm niber als iber
Landed—Mals.

Wir batten und dad auch jchon fo fagen fommen, da ja eben bie
Tarif-Mittellinte fiir Bogen durd) Landet ging, JImjt 18 Tkm von
Landect ab [egt, muf Jmft fiber Landect 2)<18=36 Tkm iweiter von
Bozen liegen, al3 itber Jnungbruct.
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Wir fehen alfo, daf aucd) die Verbinbung Fern—Binfdhgan, trof
mand)ed Seitungdgefdhwdpes nichts ijt. Und died 3wingt uns die Mahnung
auf, Bettungdnadyrichten iiber technijdhe Ungelegenbeiten immer exjt jehr
genau auf ihre Nichtigeit Hin zu priifen.

17. Verjonenverfehr und Fabhrieiten.

Doch) guriict zu unjever Babhn!

Wir Daben gefehen, daf wir vom Frachtenverfehr n (ofaler Be-
aiehung von unferer Bahn nichtd zu erivarten Haben.

Bielleicht (iRt fich der erfomenverfehr iiber die newe Strece fo
~ bejchleunigen, Daf wiv wenigjtens fitr Mevan weues Publifum angiehen,
ihnen die NReife dabhin wefentlich verfiivzen.

Unfer bejter Schnellzug fihrt heute von Lande nach Bogen (Yxl-
bergaug Nr. 8 Brennerjug Nr.3) in 4h 56 und evreicht Mevan in 6h 137,

Was fann er iiber Mald einbringen: Lanbet—Mald 2 Stunden
al befter Schnellzug, abernald 2 Stunbden einjdliellich des Aufenthaltes
in Mals, jujanmen 4 Stunden, Meran—DVBozen abermals 1 Stunde, 3u-
fommen b Stunben, genau ivie oben.

Dasd heipt fiir Bogen werden beide Fahreiten gleich fein, fiir NMeran
find wofhl 2 Stunden zu erfpaven.

Spielen Ddiefe zwei Stunden nun eine folche Nolle, daf Mevan da-
burch Siid- oder Siidwejtdentfchland udbher geriickt witd als irgend andere
fitoliche Winterftationen?

Nehuten wiv ald MittelbeifpielSort Stuttgart, fo exhalten wir Stitt=
gart—Nteran Heute 15 h 28* iiber Junsbruct, aljo ivfa 137/, h iiber
Mals, dagegen Stuttgart—Lugano 12h 37, und in Como find wir in
131/, Stunden leicht ; vergleichen wiv aber etwa Straburg, jo erhalten
wir liber Bafel—Mal8 im bejten Falle qut 14 Stunden, wdhrend wir
pon Strafburg in 14 Stunden jdhon in Genua jind, von den ejtaden
Ded Genferfeed in 8 Stunben gar nicht zu veben.

tein, wir wollen Meran nicht hevabmindern, diefes tivolijche Parabies,
et wir fagen, man Wwitd nach) Mevan gehen, weil ed durc) die Vinjdygau-
bafhn um 2 Stunden rajdjer erveichbar ijt; man wird nad) Mevan gehen,
weil man eben Bin will und nicht nac) dem Genferjee, dem Luganer-
oder Comerfee, und man wird fich freuen, wenn's ein bidchen vajcher geht
alg beute, abev aug{d)laggebend wird das nicht fein, eine bedeutende LVer-
fehrsjteigerung rvein davaus, daf man nach NMevan iiber Malgd 2 Stunbden
vajcher gelangen wird, al8 fHeute fiber Bozen, wird nicht erfolgen. Und
jubem ift 3u bemerfen, daf Die bebeutende Mehrzahl der Bejucher Merans
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fi) Heute aus Miimchen und Verlin refvutiert, geradbe fiiv biefe Nelationen
aber fprelt die Vinfchgaubabhn feine Nolle.
©p wenden wir und gum ndichjten Kapitel und benennen es

B

18. Der internationale Giiterverfehr und die
Binjdhgaubabhn.

Hier ftehen wir vor Aujgaben, die fo leicht nicht su beantworten
find. Die Bahuen ded internationalen Giiterverfehrd unterliegen jwar
gewifien voltdwirtjchajtlich allgemein giltigen Gefetien, fo dap der Ber-
fehr den Billigevem Weg bevorzugt, doch fpielen dabet vielfach) politijche,
nationale und [ofale Jntevefjen Hinein, die man nicht einfach Dbeifeite
jchieben fann.

Wir wollen in Kiivze verfuchen, auf dieje Momente einige Ritcficht
3u nehmen, und ifrer Vedeutung bewupt ju werden, Hevor wir wieder in
pag falte Wad der Jahlen fteigen.

19. Der trangalpine Verfehr ohne Niidficht auf die
Landedgrenzen.

Seien wir den Fall, Defterveich und Deutjchland, Jtalien und bie
Schweiz, jie alle zufommen wdrven ein Land, ohne Joll= und politijche
Grengen, und alle Cijenbahnen gehorten bem Staate diejes Niefenlanbes.

3 {tiinden bdie beftehenden Bafhuen alle unter einbeitlicher Ber-
waltung. Wie wiirde fich dbev trandalpine Berfehr auf dem ung intevefjierenden
Gebiete awijchen Liny und Bojel gejtalten?

Wir wiffen, day €3 fich im groBen und gangen um ben Verfehr
swijchen Deutjchland und den Mittelmeerhdfen Handen wirh, wenn aud
pev Handel zwijchen der Lombardei und Venetien mit Bidhmen, Sachien,
Wejtfalen und dem Rpeinland eine nicht u unterjchibende Nolle fpielt.

Die Cinfuhr und bdie Ausfuhr von Mafjengiitern fpielen imnterhin
bie Hauptrolle. Ein Beijpiel hierfitr:

Dasg Maffengut bevorzugt den Wafferweg, defjen Kojten minimale find.

S0 qeht die Erde, aug der dad Aluminium gewonnen wird, aus
Giidfrantreic) bdie MRhone Hinab und auf dem Seeweg nach Stettin, Ddie
Doer hinauf nac) Oberfchlefien zur Kofhle! Wird dort chemijch verdndert
und (duft dann auf der Vahn nach) Schaffharfen, wm im eleftrijchen Ofen
pag Alwminiwm Herzugeben.  Tropdem Dder Bahmweg von Lyon nad
Sdjaffhaujen nicht allzmweit wdre.

Chenjo wurde im leten Jabhre eine grofe Menge englijcher Sohle
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fiic unfere Jnbuftrie und unfere Bahnen iiber Trieft begogen und fief
pann Hunderte von Bafhntilometern iiber die Tauern nach dem Norden.
Wohin? Soweit 0§ die Vahntarife von Trieft und von Hamburg fid)
bie Wage Bielten.

Pamburg—Prag find iiber Vexlin 674 Tkm, Triejt—Prag 842 Tkm,
pag heit, daf Prag nod) in der Cinflupzone Hamburgd lige, wibhrend
fitv einen Ort 84 Tkm fitdlich von Prag die Tavifmittellinie fitr London
(et gleichen Seefrachten geredhnet nach Hamburg und Trieft) fchneiden
wiirde ; diefer Ort wdre aljo gleichweit und gleichbillig von Triejt ober
Hamburg au erveichen. Die Tarifmittellinie fiiv einen ibealen Seehafen
auswdrtd (etwa New Yorf und Bombay) muf nun quer durd) Curvopa
{aufen, beftimmt burch die Nordhdafen Stettin, Hamburg, Bremen, Amiterdant,
einerfeitd, die Mittelmeerfhifen Salonichi, Triejt, Lenedig, Brindifi, Neapel,
Genua, Marieille andererjeits.

Fiiv unfer Gebiet fommt nun von fiblichen Hafen die Strecte Triejt—
Genua ausjdhlieplich in Betvadht und ihr Cinfluf reicht etwa big Marft-
reDwify jiidlich) von Hof, und von dort weftlich bis 14 Tkm nbrdlid) von
Niirnberg vorbei, dad 633 Thm von Triejt und 661 Tkm von Hamburg
liegt (iiber Gifenach—Bebra), finft dann nach Siiben — wegen ber guten
Berbindbung Hamburg—Elm—Gemitnden — und erreicht an der rvechts-
theinijhen Strecte bei Bithl in Baden wijcdhen Karlsruhe und Appenweier
pie Mitte zwijchen Bremen und Genua.

Diefe Mittellinte pwijden den Nord- und Siidhdafen werden mun
purch den Einfluf der newguerbanenden FluRwaijferwege in Norddeutjchland
nac) Siiden geritcft und nac) Fectigftellung des Mittellandfanales um
rumd 150 km ju ungunjten unfever alpinen Cifenbahnverbindbung mit
Trieft fitdlicher verlaufen.

Hitten wir nun nur ein Land und eine Babhnverwaltung, jo wiirde
fich bie Verfehraleitung iiber die Wlpenbafhuen einfad) nad) bem Gefichts-
punfte der Ffiivzejten Wege, Dder billigiten Fradhten geftalten, iweil jedes
Snterefle am Wettbewerb (ber Konfurrenz) fortfiele. Die grofe Bahn-
diveftion witrde einfach) mbdglichft wenig fitv Frachtbefdrderungstoften aus-
geben wollen unb jedes Gut auf dem fiivzejten, bdilligjten Wege [leiten.
Handelspolitijche (Boll=) und andeve Schwierigteiten fielen einfach weg,
bie Billigleit ded Transported allein wdve entjcheidend.

Jtun Haben wir aber Landedqrenzen, Bollplactereien, Konfurrenzen
swijchen den Babhnverwaltungen, aber aud) Tarifiibereinfonumen, Hanvels-
vertrdge, Spezialtarife.

Dieje beeinflufen den Bahnverfehr und bie tavifarijden Berfilinijje
i einer Weife, weldje die Cijenbabhnpolitif u einem Der {dhwievigiten
Stapitel der Volfwirt|dhajt gejtaltet.
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Und befonderd auf dem Gebiete der Bahnfonfurvenzen ijt die Schveiz -
rithrig und tiichtig. Wurbe doc)) Fitvzlich 3. B. bei Aavau ein Detrachtliches
Sttt Grund durch die Bahn erwovben, wm eventuell jpdater einmal die
Moglichteit yu Haben, die Gotthardzufuhr um 3 km abfitrzen zu fHinnen!
TWurbe doch) deswegen vor einigen Jahren die Bahnlinie von Lugern nach
Arth—OGolban wm 7 km gefiivzt.  Betrachten wir mun den

20. Verfehr 3wijdhen Siidbdeutjdhland und den
Niittelmeerhafen
unter Den beftefenden Verhiltnifjen:

2Wir jehen Dhier vor allem, dDaf Weapel und Wrindifi ernjtlich nur
fitv Den Pojtverfehr in Betvacht fommen, wo eben der Fahrzeitunterfdhicd
awifchen BVabhn und Schiff eine Rolle fpielt; da aber die italienijhen
Bafnen nidht fehr Hohe Reifegejchwindigleiten haben, die Trieft und Genua
anlaufenden deutfchen und diterveichijchen Dampfer aber 3. T. fehr rajch
fabren, jo folgt daraus, daf felbft fiiv den Perjonen- und Pojtverfehr Genua
und Trieft immer mehr Bebeutung gewinnen. So geht Heute die anglo—
indifdje Pojt vielfach jchon iiber bie Tauernbahn—=ITriejt nach Alexandrien,
wafrend thr alter, iiberlieferter Weq iiber den Mt Cenid—Brindifi lief.

Hodhjtens Benedig wdve befahigt, dant feiner trefflichen geographijchen
Lage nahe am Brenner einen Teil ded Verfehrs an fich) zu ziefen, da
8 aber trop Der Crdffnung bder BValjuganabahn died bisher nicht ver-
modhte, fonnen wir davaus den SAhluf ziehen, dafy e dazu nicht befabhigt
ijt, woran Ddie jchlechten Hafenverhiltnijje mit ihven feichten Einfahrten,
pie fleinen Molen, engen Bahnhojsverhiltnifje, die nur 2gleijige 10 km
lange Strecte nach dem Fejtlande bei Mejtre Schuld haben.

Sp bleiben fitr den Mittelmeerfeehafeniwettbewerd jenjeits der Alpen
ernftlich nur Gemya und rieft iibrig, und mit ihnen miifjen wir ung
nun ernftlich auch) tm Detatl befafjen, wollen wiv die Wirfjamieit, die
Leiftungen der Deftehenden, im Vau Defindlichen und neu geplanten Alpen-
bafuen mejjen, die Cinflupzone der beiden Mittelmeerhifen abgrenzen.

Stellen wir voverft einmal die Entfermumgen der widgtigiten Knoten-
punfte Nordtivold und Siibdeutjhlands in dem in Betvracdht Fommenden
Gebiete mit ben Mittelmeerhifen Genua und Trieft zujammen und ver
juchen wir davaus unjere Schlitfie u zichen: fo rechnen wir ung mithjam
aber mit LVorficht und miglichit genan die verjchicdenen Wege diber be-
jtebende Alpenbahnen aud, ziehen die newen Bahuen in unjere Unterjudhung
hinein und gewinnen jo eine Generaltabelle, aud der wir eigentlich alle
nbtigen Auftlcrungen erhalten fomnen.
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21. Gencraltabelle fiber die frandalpinen Cntfermumgen

in Tariffilometern.
Es bebeuten:
A —=xlberg, f= Fernbahn Lernwood—Jmit, k = Stavwenbdelbahn  Gavmijd)—Jnns-
brud, br = Brennerbafn Inunsbrud—Franzensfejte, ta == Tauernbahn Schwarzacdh—
Billad), gi = Gijelabahn Worgl—Gdhwarsad), vs = Baljuganabalhn Trient — Tease,
sa = Salzburg, fO = Drtlerbahn—Fern (Bernwns—Sln}'tgilmtbcrf—mul%—%urmiu),
vi = Binjdgaubahn von Landect nach NMeals, sp = Splitgenbahin Chur— Chiavenna,
go = Gptthardbahn Arth—Como, ku = Rufjtein, 1= Junsbrud, va — Villacdh—
Afsling, mm — Nejtre—Deonfalcone.

&3 jind bemmad) in Tarviffilometern

LBon Genua Trieft
Tauernbahn  [Brennerbafhn

t : vi br ¢
Tiber go | sp | O Ala | Aq | ku i i B Vs

gi gi e ; mm
nac fibex

vi O i
Ranbde 701 | 580 | 527 | 653 | 653 — 609 — 277 | 574
Snnsbruc 774 (653 | 600 | — 580 — |' 536 — 504 | 501
Worgl 834 [ 713 [ 660 — 640 | —gi | 476 —_ 564 | 561
Lindau 595 (513 | 684 | 810 | 810 — 766 | 771 734 73.1
Whn 688 [ 625 | 729 944 | 944 736 | T94f | 697 | £762 | {759
Stempten 685 | 603 | 661 | 788f | 752f [ 720 | 7O7f | 681 | 675f| G72f
Augsburg 788 | 706 [ 736* | B63*t| 785k | 661 | Y41k | 612 [ 709k | 706k
Nitrnberg 888 [ 843 | 873* | 1000 [ 996 | 798 - 633 | 876 [ 873
.
Minchen Y92 | T34 [ 715 | 842f | TH3kul 590 - 550 | 677 | 674
769k

Rojenhein 857 | 799 | 780 — 688 | 525 — 4856 | 611 | 608
Landshut 866 | 810 | 791 | 918f | 829 | 666 — 470 | 3. | 750

* fiber Weilheim—Garmijh—Lermoos gerednet;

{iber Buchloe—Rempten—Reutte wire bdie Strecde 28 km linger, iiber das
Projett Fitflen—Itrichsbritcfe—IReutte 21 km weniger als angegeben. €8 ijt aber ju
bebenfen, daf die Bahn Staufbeuren—Fiijien ald Lofalbahi gebaut it wnd daher voll=
fommen umgebaut werden miifite, wdahrend allerdingd der Neubar Fitffen—Ulrid)s-
britfe nuy jivfa 5 km flang witcde.

22. Die Neid)zonen von Genua und Triejt mit
Beriidjichtigung der beftehenden VBabnen allein.
Wir finden da folgende Untertabelle:

Sl Miinz | Lands= | Niten= | Angsz | Semps= T
LBon Junsorued | S i I;t‘rn bll?‘ﬂ 125 1Wim dindbau
nacI) Gemia 580 br | 753 br | 829 br | 888 go| 788 go| 685 go|688 go| 595 go
nach Trieft 501 vamm| 550 sa | 470sa | 633sa | 612sa | 681 sa| 697 sa | 731 Avsmm

004 brva | [ | | . | 734 Abrva
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Hier find bdie fivgeften Entfernungen untevjtrichen, und es ergibt
fich bie Folgerung:

Qrieft ift der nichfte Hafen fiir Innsbrud, g&tund,'}eu, Landshuf,
Witrnberg, Augsburg und Sempten, wihrend

Genua fiiv 2lm und Lindan iiber den Gotthard am rvafchejten
au exveichen  ijt.

MWas fite die yu Trieft gehivenden Orte dev fiivzefte Weq ijt, erfehen
wiv hier auch: bis auf Junsbrud dic Tanernbahu diber Saliburg (sa).

Und fo wenden wir ung nun fury den bejtehenden Vahnen zu und
betrachten jie eingeln.

23. Tauernbahn.

Sie bringt Salzburg auf 396 Tkm an Triejt hevan und danf den
trefilichen  Bufahridlinien in Bayexn bdorthin ergeben fich iibevrajchend
furse Cntfernungen nac) Landdhut und Niirnberg (itber Jlegensburg),
bamit aber auch nach Hof und Sadjjen. Nechnet wan den fehr grofen
Seeummeq  Hantburg—NMittelmeer einerfeitd, bdie trefilichen Hafenein=
richtungen Trieft's andeverjeitd, jo ift durch bie Tauernbahn Lrieft der
natiicliche Hajen fiiv Sachien, Bohnten und Nordbayern geworden, fomweit
per Hundel mit dem Drient in Betvadht fommt.

Linienvertiivjungen jind hier faft ausgefchlofjen, Jojenheim ijt fibex
Salzburg 40 Tkm ndbher an der Tauernbahn als dtber ku-gi, fo daff als
Bufahrt gur Tauernbahn die Gifelabahn nur in Frage fommt fitr Wirgl
felbjt und feine nddhjte Umgebung, da {itdlich von Wirgl fchon bdie
Sntevefjenjphdre ded Vrenmer beginut.

24, Vrennerbahn.

S Den Hinden einer Privatgefelljchaft, fiberjchuldet, veif zur Uer-
ftaatlichung. Jmmerhin dant dev ibealen geographifchen Verhiltnijje trop
ihrer technijchen  Mingel (zu fJuf)er Scheitel, Vetvieb gefdhrdet dureh
Sdjnee, Lawinen, Steinjchldge) ein wichtiges Glicd ded trandalpinen
Berfehrs.

Weniger ihre jiidliche Fortjebung nach Ala—Berona—Genua, weil
fite Tivol faum in Frage fommend, intevejjiert ung Dier, jondern ifhre
Berfehramodglichfeiten nach Trteft: DHier finben wir itbervajdjender Weije den
tiivzejten Weg fiber Trient—Valjugana—Meftre—Donfalcone (brvsmm),
3 Thkm fiirger al8 den iiber Frangensjejte—Billach—Afling (va). Dieje
3 km f{pielen aber feine Jolle, wo 3 fich um eine gweimalige Greny-
itberjchreitung Handelt, wir rechnen daber dic 3 km faingere Inlfandshredie,
wenn wiv vom fiivzejten Wege Jnndbruct—Zvieft jprechen.
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Und bdiefer Weg ift widhtig, wie wir fpdter fehen werden, bejonders
widhtig, weil ifn die Kavivendelbahn und die Fernbahn alimentieren, die
beibe im Berfehr nac) Bogen—Ivient giinjtiger ligen, als der Weg iiber
bas Vinjchgau, die aber natiilich fitr Frangensfejte nur itber den Brenner
anzugeben find.

Cine betvachtliche Vertiivyung fomnte der Brenner erbalten, wern
man ihm etwa von Oried bis Gojjenfaf einen tiefen Funmel gibe. Gs
wiitde eine Abtiirzung von etwa 15—20 Tkm ergeben und die Bahn
unenblid) betriebsfichever machen.

Bielleicht chictt der giitige Himmel einen grofen Bergftury vom
Padaunerfogel Herab — gerade in einer Jugdpaufe und vor der Ver-
ftaatlichung der Bahn — bann founte man jie wm den Betrag der von
der Generalinfpeftion fofort al8 ,umumgdnglich) notwendig” evfannten
Grbauung des Tumneld evméfigt faufen, auf Koften der in Staatsrenten-
bezieher wmgewandelten Attiondve nod) bdiefes Stitf Kulturwert bowen;
pann ift die Bremnerbahn — bid auf eingelne Stellen in der Apwanger-
jchlucht, die aber verbauungsfdhig find — gegen die Naturgewalten
siemlich gejhiiBt, oder man iwartet mit dem Umban jolange big die
Sdweizer den Spliigen durchfahren.

25. Die Gottharbbahn und die Shweizer Bundesbahnen.

Die OGotthardbalhn fommt fiir unjer Gebiet ernjtlich nuv fiir die
weftlichen DOrte, Wln und Lindbaw in Frage, wihrend fiir Kempten bereits
Trieft itber Salzburg um 4 km Ffirger 3u erreichen ijt.

Bom Gotthardverfehr diejer weftlichen Orte aber Haben unjere
Gtaatsbahnen nur einen Teil in der Hand, das ift der Verfehr von
Lindau aus iiber Bregenz—St. Mavgavethen, wibrend ein anderer Teil
nteift auf dem Seetvege von Lindaw nad) Norjhad) geht und Ulni—Gott=
Dard ausjchlieplich iiber Friedrichshafen—NRomanshorn durch den Trvajeft-
verfehr bedient iwird.

Der Hauptverfehr aber itber den Gotthard geht weiter weftlich fiber
Singen und fiber Bajel aus Siidwejtdentichland nach) Jtalien und fann
daber fiiglich aus unjeren Betrachtungen ausdgejchaltet werbden.

Smmerhin miijfen wic Hiev aud) auf die im Kap. 18 eviwdlnte
Riihrigleit der SBB hinwetfen, die fein Opfer jchewen, um jogar fleine
Strecentitrgungen ju erzielen, die nun balb iiber jwei audgebaute Alpenbahnen,
Gotthard und Lwtjhberg—Simplon verfiigen und an der Avbeit find,
eine Dritte, Den Spliigen, ju erbauen.

Allerdings find Ddie Geldndeverhiltnifje dort bejonders giinjtig,
tiefeingejchnittene Haupttiler ndhern jich eimanber vom Norden wie vom
Siiden und Ilafjen mit verhdltnismipig geringen Steigungen unbd grofen
ZTunneld giinjtige Verbindungen erftehen.
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26. Valjuganabahn.

Diefe vor wenigen Jahren evdjfuete BVabhn im Siidojten unjeres
Qanbes begwectte cine Riirgung ded Verfehrs nad) Venedig und hat in
biefer Beziehung auch viel erveicht.

Grgeben jid) doch aud ifhr folgende Nelationen fitr Wenedig:

Sungbruck itber Brenner 359 Tkm

Qandect iiber Brenner oder Vinjd)gau 432 Tkm

Wim itber Brenner—Fern 617 Tkm

Qindau itber Brenner oder Vinjdhgan—Arlberg 589 Tkm

RKempten iiber Brenner—Fern H30 Tkm, iiber Brenner—RKavwendel-

babn 553 Tkm

Augaburg iiber Brenner—Rarwendelbabhn—Weilheim H64 Tkm

Niivnberg fiber Brenner—Augburg 701 Tkm, iiber Brenner—

Miinchen 731 Thm

Nofenfeim iiber Brenuer 466 Tkm, Mitncen iiber Brenter 532 Tkm,

Landsfhut itber Miimchen 608 Tkm;
fieraus ift su erfehen, daf Venedig fitv Ui, Lindaw, Stempten, Angsbury,
Miinchen und Rofenheim, von Junsbruct ju jdhweigen, dev ndchjte Mittel-
meerhafen ift, jebod) an DBebeutung Dadurch einbiipt, daf cben Ddie
Pafenverhiltnifie dort nidgt giinjtig fitv einen grofen internationalen
Giiterverfehr find, anbeverfeits liegen Nitvnberg und Landshut, die Knoten=
punfte fiiv den Verfehr aus Novddentjhland noch ndher an Triejt ald
an Venedig.

Aber auch ber Weg IJnngbruct— Brenner—VBaljugana—MNejtre—
Monjalcone—Zrieft ift wie wir in Tabelle 20 gefehen haben, um 3 Tkm
fiivzer a8 Der iiber BVillach—Afling, weldge 3 Tkm allerdingd feine
ausjchlaggebende Nolle jpielen.

8 bleibt unsd aljo lediglich die BVerbindung Valjugana—Binfchgan
au betrachten itbrig, hier abev wifjen wir jhon, daf fifr wnfere Binfdgan-
infeveffen nidifs zu evwarten ift, da eben Vozen—Landet diber ben
Brenner gang genan gleich lang der Strecke itber Mals ift.

Jn diefem Sinne ift alfo fiiv dagd BVinjchgauprojeft die Valljugana-
babhn bedeutungslos.

27. KRarwendelbabhn.

Die Savwendelbahn with in wenigen Monaten dem  bHifentlichen
Berfelr itbergeben werben und ihren Cinfluf geltend machen.

Fretlich wird Diefer Cinflufs, wie von jeher fejtjtand — entgegen
ber Bffentlichen Meimung in JInunsbrucd — fehr wenig Cinfluf auf bdie
Alpenbahnverhiltniffe Hoben, da die abnormen Steigungen der farwendel=
bafn ecinen grofen, internationalen Giitevverfehr faum ulafjen.



Jhre Bedbeutung als Perjonenbalhn wird fie ja juverfichtlich exreichen,
aber ald Giiterbabhn ift fie ziemlic) bedeutungdlod, denn wenn fie aud im
Bau 16 km fitrzer al8 die Strecte Mitnchen—RKufjtein—Inngbruct fit
diefelben Enbitationen ift, fo wird ihre Tarifldnge wm 16 Tkm [dnger
werben, eben iwegen Dev ftarfen ju fiberwindenden Steigungen.

©o Dat Die Stavwendelbahn fiiv unfere Betvachtungen nur eine
Bedeutung, die ciner iwefentlichen Adbfiivzung der Strecte Augsburg—
Sungbruck wm etwa 30 Thkm (205 gegen 235 Tkm) gegenitber der iiber
Miincjen—Nofenheim. Aber bdie daduvch erzielte AbLivsung nac) Triejt
(709 Tkm) jpielt gegeniiber dent Weg nac) Trieft itber Salzburg—Tauern-
bahn (612 Tkm) feine Nolle wund fann dentnach fiiglich aufer Betradhtung
bleiben.

Aber an diefer Stelle muf doch etmmal davauf hingewiejen werden,
wie fehv bdie bffentliche Meimung  beziiglich der Karvwendelbahn bis vor
fiivzefter Beit auf dem Holzweqe war, welchen durch nicdhts Lelegten
janguinijchen Hojfnungen fie fich hingab.

Eine crnjtliche Konfurveny fite die Strecte fiber Stujftein jollte fic
fein, und Beute wijjen wiv aud dem Munde NRiehl's — woritber in den
Rreifen der Cingeweihten niemald ein Fweifel bejtand — aus dev Publitation
Des fiinftigen Fahrplans dev Bahn, daf jie im Durdhgangsvertehr niemals
an die Sufijteiner Strecfe Heranveichen 1wird. ‘

Wenn ed qut geht, wird man in 2—3 Jahren IJnndbrud—Garmifdy—
Mitnchen in 3 Stunben H0‘ bis 4 Stunbden fahren und nach der Clef-
triefierung ber Strecte Garmijl)—Mitnchen — etwa im Jahre 1917 —
pielleicht in 3 h 30° bis 3 h 40, wdhrend Heute der befte Schnellzug
fiber Sujjtein 2 h 59 nach) Minchen fahrt. Und in der Strecfe Inndbrucd—
Rufitein (iRt fich diefe Fabhrzeit nod) leicht wm weitere 20 Minuten firzen, jo
Dafy wiv Hier auf eine Konfurrengfabrzeit von zivka 2 h 40° vedhnen fonnen.

Bevor wir und aber mun der Fernbahn felbjt Fuwenden, wollen
iv fury dic beiden BVahuen in ihrer Wechfelbeziehung betvachten.

Wir jahen, dDafi die Fermbahn, weil fie bHitl. von Lanbect in die
Ar(bergbafn einmiindet, mit Bogen Fiivger iiber Inndbruck al§ iiber Landect
aut verbinden ijt, wir jaben, daf fic naturgemdf fiix den Verfehr gegen
Billach—Apling zu unbedingt auf den Weg itber Jnmsbruct angemwiefen
ijt, wir fahen fchon im Kapitel 15 vorauSahunend, daf die Verbindung
Fern—Binjchgan—Ortler feine Bufunit Hat und miifjen daber betriibt
crfennen, daf die Fernbabhn Heute mur mehr eine allerdingd wirfjame
RKonfurreny fiiv die Sovwendelbahn darftellt, die die Nelation Lerntood—
Jungbruct von 118 Tkm itber Gavmif) auf 95 Tkm iiber Jmit Fiivyt,
alfo um 23 Tkm fitrzer wdve.

Noch fiivzer aber wdve fie geworden, Hdtte man fie bon Najjereit



aud gegen Telfs miinden I[afjen, Dann fdtte die Entfernung Lermood—
Sunsbruck chva nur 78 Tkm Dbetragen!

Das hatte immerhin fiiv Kempten und fein nddyjtes Hinterland
im Berfehr nac) Trieft eine gewifje Vedeutung gehabt!

$eute ift 8 freilich wohl 3u jpdt dazu, der Karwendelbahn noch
eine Ronfurvenzbafn in den Macken zu jeben, aber wir mifjen doch, um
gevecht au fein, daran Denfen, dap cinjt ein Mann fid) fiir diefed Projeft
eingefest fat — mit vollem Necht und in voller Ertenntnis ihrer Be-
beutung — und dafp er dafiir totgejchlagen worben ift!

28. Die Fernbabhu.

Ueber fie haben wiv nicht mefr viel zu jagen. Sie bringt Kempten
auf 675 Tkm an Tviejt Hevan itber Jnugbruct—Billach—2ARling, was
tmmerhin 6 Tkm iveniger al8 bie Tauernbahnjtrecte itber Salzburg it
und 10 Tkm weniger al§ die Gotthardroute nach Genua. Und fie witrde
diefe Strecte bei der Fithrung iiber Lbermieming—=Telfs noch um weitere
18 Tkm verfitczen. Sie [iefe Dei mur etwad giinftigeren BVerhdltnifjen
die Miglichleit offen, auf durchaus biterreichijchen Staatdbahnitrecten bis
weit gegen Siibweftbayern Hin fonfucrenzfihige Linten von Trieft ausd
ju bedienen, wifrend die Avlbergbalhn nach Lindau hin einen folchen
Umweg macht, dafy fie den bayrijchen Hauptbahnjtrecten itber Miinchen
niental fonfurveny machen fann.

29. Fern—Binjhgaubahn.

Auch hievitber it leider wenig Guted u fagen, wenigftens in Be-
sug auf einen Durchgangdgiiterverfelr, weil eben nad) Bozen die Strecte
amjt—Brenner um 36 Tkm Fiivger ift al8 Imft—INals —VBojen. Lediglic)
nach) Vieran Dedeutet die Vinjdhgaubalhn eine Abfiivung um 28 Tkm,
wibhrend die Tarifmittellinie fiir Imjt 2 Tkm ndedlich von Vilpian
durdhgeht. Da aber ein Giiterverfehr zwijchen Mevan und Kempten—1lm
fam vorfanden ijt, da aber nach den weiteren Relativnen Augdburg, Niirn=
berg und felbjtverftindlich auc) Mimchen die Vorziige der Vinfhgaubahn
wieder verfchwinden, jo hat diefe Verbindung im Giitervertehr feinerlei Wert.

Und auch im Perfonenverfehr nicht, denn, wie jchon im Kap. 17
audgefithrt, fommen fiiv Mevan nur bdie grofen, internationalen MNeife-
perbindungen in Vetvacht, welche ausd der Verbindung Fern—Vinjdhgau
feinerlei Vorteil iehen rwiirden.

Wir fehen aljo mit Bedauern, daf auc) Hier unjerer Bahn feine
Bufunftsvofen bliifen.
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30. Fern—Vinjdygau—Ortlerbahn.

©o bleibt und nur bdiefe Bahnverbindung iibrig, die wir jdjon
fury tm Kap. 15 behandelt Haben, deren Fufunjtdausjichten wohl nux
geringe jind, die wir aber doc) noc) etnmal unter die Qupe der prdzifen
Baplen nehmen wollen und miijfen, wenn wiv unjerer internationalen
normaljpurigen Bahn Landet—Mals in jeder Riditung geredt zu
werden verfuchen, was doch der FwecE diefer Wrbeit ift.

Wir fepen noch) einmal die wichtigiten Orte hieher und ihren tiivzejten
Weq nach) Genna und Trieft, auf den bisher Riirjefen Weq jum Aittel-
neer. ©odann ftellen wiv darunter die Relation nad) Genua itber Fern—
Vinfdhgau—DOrtler, fitr Landect, Inndbruck, Whorgl und Rofenfeim natur-
gemd {iber Landet—Binjhgaun—DOrtler (FO) und fitgen Hieran noch
aunt Bergleich) und befjeren Verftandnisd der folgenden Kapitel, die Relationen
iiber den Splitgen. Der fiirzefte Weq nac) Genua ift dann unterftrichen.

Bon Jnngs | Miin= | Lands= | Niirn= | Augss | Kemps Wim | Lindau | Rojen=

brud dyen fut berg burg ten Beim
nadh Triet 504 | 550 | 470 | 683 | 612 | 681 | 697 | 734 | 485
brva | sa sa sa sa GE sa |Abrva| 5o~
fbrva
nad) Genua br | 753 | 829 | 888 | 785 [ 685 | G88 | 5Y5 | 688
480 | br br | go kbr | go go | go | br
fiber FRO 600 715 791 973 | 736 | 661 729 | 684 708
fiber Gpliigen 658 | 784 | 810 | 843 | 706 | 603 | 625 | 513 | 799
Wir finden nun fiiv Sempten allein — ivie u erwavten — eine

Abtiizung an dad Mittelmeer und Fwar um 14 Tkm gegeniiber Fern—
Brenner—Villach—ARling—ZTrieft und um 20 Tkm gegenitber Salz-
burg—Triejt. Das Hinterland aber von Kempten beift nach Nordwejt
Ulnt, nad) Yordojt Augdburg und Niirnberg, Ul fiegt ndher an Genua
fiber Den ®otthard mit ober ohne Fern—Drtler, Augdburg und Niirnberg
grabitieven nach Trieft, Haben aljo am Ortlerverfelr fein Jnterejje. Juns-
bruct und Nofenfeim aber, die nac) Triejt gravitieren, haben den ndheren
Weq nach. Genua itber Brenner—Ala, profitieven alfo nichtd am Ortler-
tunnel. Sediglid) fiir Witnden und Landshut ftellt die Verbindung
Stexn—Qrtler eine WegRiivsung nad) Genua dar, daf heiht audy fiiv
deren Hinterland, Regensburg, Hof, Sachien.

Die Entfermingen pon NMiinchen und Landdhut nach Trieft find
aber um jo viel fitrzer, ald die nach Genua, daf deven Mittelmeerhafen
jtetd Trieft Dleiben ivivd. Der Ddurchgehende Perjonenverfehr oud dem
Htorden aber bevorjugt den LWeq iiber Probitzella—Itiirnberg nach Genua,
joferne er mnicht gav itber Otuttgart ober PDHeidelberg geht. Fiir den



Perjonenverfelhr iiber Negengburg fer, aber auch muv fitr diefen allein,
jtellt die Ortlerbahn cine Abfivzung gegenitber allen anderen Wegen
nach Genua dar, freilich muer eine bon 19 Tkm, wasd ungefahr 20 Minuten
Fabrzeit entjpricht.

31. Gpliigen und Ortler im Wetthewerb.

Denfen wiv und aber nun die Spliigenbahn gebaut und Hetrachten
wir ihre Entfernunggzahlen nach den vorgenannten Ovten, jo jehen wiv
dic bebeutenden Abfiivzungen, die fid) evgeben: Fiiv Niirnberg 45 Tkm,
fitr Augsburg 79 Tkm, fiiv Kempten und Lindauw 82 Tkm, fiir Ulm
62 Tkm gegeniiber den bigherigen Wegen nacd) Genua.

Diefe fehr bedeutende Cutfermmgdminderungen aber allein [affen
bereits den Spliigen o ausjichtsreich) erjcheinen, daf ev dem Drtlerprojeft
unter allen Wmfjtdnden den Nang ablaufen muf.

Das bedeutet aber jo viel, daff der Splitgen gebaut werden wird,
weil er nicht nur von der Oftjchweiz gewiinjcht wird, fondern auch weil
er fich fitr einen Teil Deg deutjch-italienijchen LVerfehres alg jehr ventabel
eriveifen wird.

Was Heute an Giitern diber Niivnberg etwa — trof Trieft's —
iiber ben ®otthard geht, das wird fich in Jutunft dem Spliigen um jo
viel lieber zuwenden, al8 diefer nicht nur die wiel fiirzere Jufahrt nach
Stafien und Genua bildet, ald der Gotthard, wund auperdem betrdchtlic)
tiirger ift al8 die Fern—Ortler-Linie.

Wir Tivoler und Oefterveicher Haben gewif fein Intevejfe Propaganda
fiiv ben ©pliigen zu madjen, wir miiffen ung aber doch fragen, b uns
ber Splitgen wirflich fdhaden wird. Dad Dheifgt, 0b ung duveh den Spliigen
der Lerfefr, er feute uns gehirt, entzogen wird.

Nun Detrdgt 3. V. die Abfivzung IJnnsbruc—Mailand iiber den
©pliigen 43 Tkm gegenitber dem Gotthard (nach dem Projeft 1890 ge-
vechnet), itber Den Beute Jchon ein betrachtlicher BVerfelhr 3. B. in Holy geht,
tropbem bdie Strece itber Ala fiivzer wdre, aber die Staatdbahnen legen
natiiclich mebhr Wert davauf, dafy Gfiter mbglichft lange auf ihren
Strecfen rollen.

Der Durchlauf JInndbruct—VBuchs betvdgt nun 202 Tkm und
wiirde fich beim Weq iiber den Ortlertunnel nur auf 209 Tkm Bid Fur
Grenge verlingern. Dad heift aber, daf die StaatsSbabnen fiiv einen
Mehrwert von 7 Tkm eine grofe neue, im allgenteinen unventable BVahn
bauen miifiten, wad von ihnen wohl nicht evwartet werden fann.

Biel bedeutender aber ift der BVerfehr aus Bayern nach dem Gotthard
und Mailand, der heute fajt gang itber Lindau—ITrajeft—Rorichad) geht,
port Dem Defterreich alfo feinen Anteil Hat.
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Wiirde nun der Splitgen gebaut, der Lindau eine fehr betvidytlice
Abfiirzung nac) dem Sitden bringt (nach) Genua find e3 3. B. 82 Tkm),
jo mitgten bie Giiter durchiveqs von Lindbau nach) Bud)s—Chur (aufen,
pag heift, wenigjtens auf der 25 km (angen Strecfe Linbau—Bregenz—
©t. Margrethen die f. £ Stantsbahuen alimentieven. Dag Beifst aber
wieder, dafi bie Staatsbabnen am Spliigen fiiv den gongen bayrijchen
Tranjitverfehr nac) Jtalien je 25 Tkm gewinnen, welche gegeniiber den
7 Tkm im tivolijch-italientjchen Berfehr itber den Ortlev doch fehr in die
Wagjchale fallen. Aber nicht genug damit: die Strece Linbau—St. Mar-
grethen—Buchd betvigt Heute 63 Tkm, die Strecte Lindau—Feldfirch—
Buchs 67 Tkm. Wenn Defterveich mun ndrdlich von Feldfivch eine Ber-
bindungsfurve awijchen Nanfoeil und Altenjtadt baut, jo verringert fich
die Strecte von Lindau nad) Buhs gleichfalls auf 63 Tkm. Da Oeflerreid)
aber die 25 Tkm ab Sindau flefs in der Hand Haf, fann ed aud
gany qut die Giiter fiber bdie Verbindbungsturve NRanfweil-—Altenftadt
(eiten und jo gange 63 Thm am baprifd-ifalienifden Verkehr gewinnen.
Diefer BVerfelr iibervagt dent wifchen Tivol und Dberitalien iiber den
heutigen Gotthard wm ein fo Vielfaches, daf er unferen Stantdbahu-
veviwaltungen den Spliigen alg einen fetten Biffen erjcheinen (affen muf.

Und mun nod) eined: Vayern jelbjt wird nur ein JIntevefle Haben,
betm Weg nach Jtalien eigene und DurcdhgangSgiiter moglidft lange
auf feimen Linienw [(aufen zu [ajjen, wm von ihunen zu projiticren.

Nun betragen die Entfernungen ab Miindjen bis Kujftein (Brenner-
verfehr) 99 Tkm, bis Guiefen (Fern—Ortlerverfehr) 115 Tkm, big
Gdharnity (Ravwendelbaln) 123 Tkm, wdhrend jie 03 Lindau 221 Tkm
ausmachen, 0. §. Bapern hat am Verfehr iiber den Splitgen mehr ald
poppelt jobiel, wie am Brennerverfehr, umjomehr da der Spliigen 3. B.
nacd) Genua 19 Tkm fiirger ijt.

Hieraus folgt aber, daf bev Splitgen auch im Interejje der bayrijchen
Staatsbalnen gelegen ift, genau chenfo, wie ev den djterreichijdhen Staats-
bafnen Dedeutenden Yufen bringt, wenn die furve Rantroeil—Altenjtabt
gebaut wird, und ihnen nicht jchadet, dba der TWeg big Buch3 iiber den
Arlberg her (Jugang jum Heutigen Gotthard) unverdndert bleibt, wibhrend
ev gum Ortler fawm ldnger (7 Tkm) und ungeniigend alimentiert witrbe.

Aus all dem folgt aber, wie fehr ausdfichtsveicher ber Spliigen
gegeniiber bent Ortler ijt.

Cin Beleg Hiefitv aus alter Jeit — dev aber wegen jeiner Larallelitit
hochit Deachtenswert ijt jei hier eingefiigt:

Dag Stilfferjod) war im erjten Drittel ded vorigen Jahrhunderts
eine widhtige Hanbesftrafe Fwifchen Jtalien und Deutjchland; gingen doch
. a. bom Jahre 1832 ab die grofen Seiben-Cilfahrten 2mal wichentlich
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mit zirfa 240 entnern von Mailand iiber dag Stilfjerjoch tn 41/, Tagen
nach Landedt, in weiteren 47/, Tagen iiber den Fern nach Niirnberg
und indgejamt in 18 Tagen nad) Landaw in der Pfals, dem damaligen
UmjchlagsSorte fitr diefe LWare.

Da wurde nach) der Erbauung der Spligenfirafe im Jahre 1835
eine Seiden-Eilfahrt von einer Konfurrengjivma iiber den Spliigen ein=
gevichtet, welche Candaw in der Pfalz in 14 Tagen cereichte — und Hald
war die Stilferjochitrape im Verfehr Mailand- Deutfchland brach gelegt.

Genau fo wiirde e3 heute exgehen, wohl vermichte der Oviler—Fern
einen Teil ded Augsburger und Kemptuer Verfehrs an fid) au jiehen,
gegenitber bem Gotthard, aber mit der Erbauung der Spliigenvoute wiirde
cv foloffal verlieven, weil eben die Spliigenbahn hHeute ebenjo fonfurrens-
fibig ijt, wie e3 vor bald 80 Jahren die Splitgenjtrafe war.

RWir wollen aber nod), Devor wir bad Kapitel {iber dDen Wettberwerh
swifen  Spliigen und  Vinjdhgau—Ortler beenden, den Wetthewerh
©plitgen—Binjchgan in Bezug auf den Verfehr von BVenedig und Verona
ber fury noch einmal ing Auge fafjen, wm 3u erfabhren, dafy die Spliigen-
einflufzone jogar weit ferein nac) Deftecveich veicht.

Wiv betradyten die Cntfernungen von Verona nad) Vorarlberg auf
verjchiedenen Strecten unbd finben:

Lerona—Lmbdau iiber Brenmer—Avlberg. . . . . . . 5L Tkm
" " o oBmichaan—2Arlberg e s S HTISE
3 o3 mepliigen=— G hur s T R R e S I

Berona—Feldtirch itber Breuner oder Qhufrf}qau St Moia S R G DRI
" ; TR DL ET T D e

Bevrona—Blubeny iiber Brenner oder Qﬁmfdjgml Do oSBTy
" o L Snliigent o e e AR A ()

Dad heipt aber, bnf; pie ZTavifmittellinie fiiv Levona jwijchen
Brenner oder Vinjdjgau einer- und Spliigen anbdererjeits 2 km dftfid)
vou Bludeny verlduft. Dieg bedeutet aber wicder, daf die Splitgenbdabhn
fiir Den BVerfehr von Vevona her dem Brenner und dem Vinjchgau ernijt-
hafte Konfurren s machen befahigt ift, und jwar fii gany Vorarlberg
weftlich) von Blubdens.

Wehnlich it e mit Der Verbindbung von BWenebig fHer, trof der
furgen Bufabet itber dad Valfugana:

Benedig—Feldfivd) iiber Brenner vder Jmfcﬁgml—%[betq 543 Tkm
5 - s S e . y Bt OR D

Dag heipt die Tavifmittellinie fitr Venebig fiber Brenner ober Binjcl)-
gau—2Arclberg und Spliigen {chneidet die Arlbergbahn 4 Tkm bitlich von
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Feldficeh, auj deutjdh: der ©pliigen nmacht uns in BVorarlberg fitr Feldivd)
und alles weftlich von dovt Konfurreny; obder: Dder Splitgen ift tmmer
noch fivger al8 Vinjchgaw ober Brenner und Arlberg und pwar:

bon Berona von Venebdig
um Tkm unm Tkm
fitr Feldficc 46 8
Bludeny 4 linger um 34
Buchs 82 44
Sargans 114 76
Linbau 52 10

Dag feifit aber umgetehrt 3. B., dap die Tarifmittellinie fiir Sargans,
bem UMebergangstnotenpuntt nach Siivich, bie Brennerbahn 57 Tkm nivrdlich
pont Berona, d. §. 2 km nordlid von Ala [dueidef, die Valjuganabahn
und ifre Fortjebung aber 38 km nbrdlich von Venedig, etwa bei Caftel-
franco. Died aber Debeutet wiebernm, bdaf der LWerfehr von Venedig,
Neeftre, Verona . §. w., der heute vielleicht noch itber den Brenner—Arlberg
in die Scheiy geht und itber dag Vinjdhgau ebenjoweit Hitte, nach der
Crbawmg des Splitgen von Tivol abgezogen twerden wird, abgezogen,
ofjne daf Tivol fich irgendivie wehren fanm.

Aus alledem aber geht nur dad eine Hervor fitv und: der Spliigen
wird gebaut werden, ob wir e3 wollen ober nicht. Die Sitbbahn wird
bavon Schaben letden, die Staat8babhuen aber iverden bdavon feinen
nennendwerten Schaden Haben, im Gegenteil Nupen, wenn fie ed verjtehen,
purd) Ddie Kurve Nanfweil—Altenjtadt die 63 Thm am bayrifd)-italienijchen
Berfehr fiir die Strecte Lindbau—Nanfwei(—Altenftadt—Buchs an fich
aw ziehen, veim zu gewiwnen. Und Bapern wird an der [angen Strecte
big Qinbdau aud) feinen Nupen Haben und dem Spliigen feine Schvierig-
feiten Dbeveiten, jondern jich Dabei Deffer ftellen, al8 bei irgend einer anberen
lpenbahnfombination, indbejondere dem Fern—Ortler Projeft.

Und mun miijfen wiv und fury der Splitgenbaln felbft zuwenden:

32. Die Gpliigenbabn und ihre Uusfichten.

Wehrend im vovangehenden Text meift auf das Splitgenbahuprojeft
von Mofer 1890 Vezug genommen ijt, mufp mu die lepte Form dicjes
Projeftes fury angegeben werben, wie fie in dem vom fleinen NRat des
RKantong Graubiinden tm Herbjte 1911 heraudgegebenen fommergiellen
Gutachten iiber die oftfchveizerijche Alpenbahn niedergelegt ift.

Hiernad) fithrt die Splitgenbahn von Chur aufwdrts mit 100/,
Magimaljteigung und Mininaleadiug von 400 m bid Rothenbrunnen,
jteigt von da an mit Wagimal 25°,, und 350 m Radien nach Anbdeer,
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burchbricht in einem 24,290 m langen Tunnel mit 1033 m Scheitelfohe
den ©pliigen, erreidht die Station Bho, und fenft fich nun mit 259,
Mayimalgejille und 500 m Rabien Hinab bi3 Chiavenna.

Die Gefamtbahnlinge betrdgt 88 km, wofitr nach der fhweizerijchen
Formel von einem Jujdhlag bon 62°/; fiir Perfonen — und 319/, fiir den
Giitertariffilometer 134, bezw. 111 Tariffilometer, gevechnet werbden.

Bu beachten ijt hier, dafy die Linge Chur— Chiavenna genau gleich
lang mit der von Landedt nad) Malg ift, wobei die Steigungen und Ge-
falle aujommen faum 1000 m betvagen, gegen 1230 m Det Qanbect—
Malg, dafp wir fiiv Landedt—Mal3 afls Giitertaviftilometer 103 ermittelt
Datten, wihrend der Splitgen bier mit 111 Tkm berechnet twird.

Wir haben allerdings in unferen Tabellen und an dad Mojer’jche
Projett gehalten und dafer mit einer fleinen Abrechnung die Tavifdiftany
Chiavenna—Chur auf 142 Tkm (gegen 146 Tkm doxt) angenomumer.

Wollten wir dem Gutacdhten durchaus folgen, o witcden fich alle
Nelationen fiiv den Spliigen wm weiteve 31 Tkm verbeffern, den Spliigen
alfo wod) giinjtiger erjdjeinen [afjen, was befonbderd Deim Wettbewerh
mit der Fern—Drtler-Rombination wichtig wdive.

Wir wollen Hier aber nuv einige wichtige Leitjie Ded Gutachtens
herausheben, jo Defjen Cintreten fitr Taviffilometer, die Meinung, daf
ver Gitterverfehr ben billigiten Weg wihle (und nicht den abiolut fiirzeften),
oie Jiicjichtnahme auj die ju evmdpigenden Gotthardtayen jum 1. Mat
1920, ber die Siidbahn (Brennerfonfurvens) wohl faum wird folgen
fomnen, Da fte ja joeben wieder zut einer Grhohung threr Gittervtarife jchreitet,
bie Taviffilometerdifferensen wijchen Gotthard und Spliigen fitr 1920,
Lindau—Mailand 97 Tkm fivzer fiber Splitgen (bei ung 82 Differen,
afjo noch ungiinftiger), dag Mebrintereffe der Bayern am Spliigen gegen-
itber Dem Brenner (woraunf auch wir hingewiejen Haben) wegen der griferen
Linge Mitnchen—Lindan gegen Miinchen—Kufftein (oder auch Scharnit
und Grieffen), dasd JIntevejje Bayerns am weftbdhmijch— italienijchen Ver-
febr, in Deffen Leitung zum Spliigen, das geringe JInterefje Defterreichs
am Brennerverfehr (weil nicht Staatsbabhn), dag crhohte Inteveffe am
Avlberguerfehr, wegen ded [(angen Staatdbahnlaufes JInnsbrucdt—DBud)s,
ver erfalten bliebe, die Wiirbigung der Bebeutung desd Tauern—ITricfter-
Lerfehrs, der eine betrdchtliche Schmdlerung durc) den Spliigen (auch
filv Miirnberg, Landsfut 2c. nicht zu befiivchten Hat, bdie Wichtigfeit des
DHolzverfehrs ausd Tivol, Vorarlberg und dem Allgiu nach Jtalien diber
den ©plitgen (an weld) leptevemt eben die Kurve Nanfweil—Altenjtadt
und einen veicjen Mitertrag fichern twitede, was allerdings tm Gutachten
nidf erwdbnt ijt); die Vebeutung des Kohlenverfefhrs fiber die Alpen wird
ald gering dargeftellt, weil die Hauptmenge aus Eugland fiber Genua
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nach Jtalien fomme (Jehr vichtig), bdie Crwdbhnung der eventuellen Be-
ventung 0eé Schiffahrivertehrd duvch den Rbein zum Bobdenjee 1. |. .

on allen diefen Dingen finden wir erfreulicher Weije eine Beftdtigung
unjerer Vehauptungen.

Weniger bebeutungsvoll fitv unfere Sadje ift der polemijche Streit
gegen cin Gutachten dex SBB, die verjuchten, Havzulegen, dap dem Gotthard
burd) den Spliigen ein grofer, fehr grofer Schaden jugefiigt werden wiirbe.
Hier witd jehr flar gezeigt, dap ber Hauptzugangspunft zum Gotthard
bisher Bajel war und daB Konftanz, Romandhorn und die Dftjtationen
weniger Berfehr ald diefed aufviefen; dann wird al8 Tarifmittellinie
swifden Gotthard und Brenner die Linte Ulm—Stuttgart—Frantfurt—
Dortmund—Niinjter—CEmben angegeben und fo bewiejen, dafy ber Spliigen
cigentlich) nur dem Bremner etwas Vetrdd)tliches nelme, den Gotthard
aber weniger gefahroe.

Der betrachtliche Schaben fitr den Brenner 1with und aber fHihl
[afjen, jolange ev in den Hianden einer Privatbahn ijt, und wenn ev ein-
mal verftaatlicht werden jollte, fo [liegt immer noch die Miglichfeit vor
(. Sap. 24), ihn durch Anlage eines tiefen Bajistunneld tariffitrzer und
betriebsjichercr zu machen. (Dies ift auch in einem am 29. Degember
1911 in den ,Iunsbructer Nachrichten” evjchienenen rtifel von Egg,
Dejterreich und die Schweizer Ojtalpenbalhn, vecht jutveffend erwdfut worben.)

uf die BVerfehrajchmadlerung des Brenner fat aud) Dr. Rohn in
Den , Innsbructer Nadhrichten” vom 12. Degember 1911 hingemwiefen, allerdings
in der Hofinung — die triigerijch war und fein muf — der Fern—
Ortler fei ein Gegengijt hiergegen.

©odann  behandelt dag Gutachten die Greinabahn im Verhaltnis
jur Splitgenbahn und jeigt jehr anjdhaulich, da das Gebiet der fiivzeften
Tavifentfermung von Chur aus iber die Greina durchaus weftlich von
Genua, Mailand und dem Comerfee liegt, d. 0., e3 bdectt faft genau dag
ebiet Der Gruppe Turin, die tm Ddeutfh—italienijhen Gotthardvertelhr
itber Pino geleitet wird. Dies Dedeutet aber wieder mur, daff der Spliigen
giinftiger al8 die Gveina ift, und bem Gotthard nur in Bezug auf den
Chinfjoverfehr Konfurreny machen wird.

Fiir unjere Jwecte geniigt biefes. Wir find nach der Leftitve Hes
Gutachtend mebhr wie je iitberseugt, daf der Spliigen gebaut werden wird.

€

33. Sujammenfajjende SFolgerungen.
Wir miiffen freilich beritctfichtigen, daf die Tarifentfernungen nidyt
ansdlieglid) fii cine Babhnlinie maBgebend {ind.
Dic Babhnen haben 8 vielfacd) in der Hand, durd) Ausnahmetarife



gridBeve Langenunterjchiede uuéauq[mcf)eu wovon im , Gutacdhten” ein gutes
Beijpiel gegeben ift:

Ehinfi-—Pino 3dhlt 590 km und vechnet fitv Weinfdjjer pro 10t 114,45 fr
Chiufi—Pert , 461 , e " e LRy
Pija—Pino e 301 5 = . e [T e
Pifa—Peri e O R 7 e S L

Das heift, dafy die Grenzjtation fiir Gotthard und Brenner Hiev
gang gleichgeftellt werden, wenn jte auch um 260 km difjerieren.

Cbenjo ijt das Verhdltnig Florens, Ancona und Pifa in Bejug
auf Jfelle (Stmplon), Chiaffo (Gotthord) und Pino (Gotthard), wo bdie
qriften Diffevenzen betragen: Ancona—Jfelle 563 km  fr 134,45

Pija— Chiafjp  3b4km fr 134,45
affo ein Ausdgleid) bei einem Entfermunggunterjchicd von 209 km.

Aber was bei Jladlandsbabhuen moglich ijt und bei Bahnen, die
alle in der Hand einer Verwaltung legen, wic die italientjchen Staats-
Dafnen, dag ijt bei rivatbahuen (wie die Brennerbahn, Vinjdhgaubaln,
Stavivendelbafyn) wnd bei Gebirgsbahimen (BVrenner, Nejdhen, Ferm, Ortler,
©pliigen, Gotthard) einfad wnmoglid. Wmjomehr nidht mdglic), wenn
jie finangiell fo fchwach ftehen, wie die Siidbahn, die Vinjhgau= und
Bogen—Meranerbabn, die nicht einmal Geld genug haben, wm den Verfelhr
genitgend zu fichern.

Deghalb fonnten bdiefe Erivdgungen figlich aufer Betvacht bleiben
und bdie bejtefenben und ju erredhnenden Tarifoiffanjen als aunsfdilag-
gebend angejehen werben.

Diefe aber find, wie das Graubiindner ,Gutacgten” lehrt, durchivegs
fiir den Splitgen wod) widt giinftig genug angenommen.

Dafite nahmen wir die Tarifdoiftany fiiv die Bahn Wals—Janded
alg befonders furz, al3 befombders giinftig an.

Und tropdem fjaben wir, daf die Bahn Landed—Meran Dezw.
Landect—Mals, weder ald8 Konfurreny gegen den Bremner, noch als
internationale Alpenbalhn in Verbindbung mit dem Fern, nodh gar ald
Sombination der drei Hochgebivgshahmen Fern —NRejdhen Ortler irgend
eine reale Sukunftsausfidt Hat.

Mit diefer Tatjache werden wir uns abjufinden Haben und fie bei
der weiteren Behandlung der Frage unferer Bahn ernjtlich) in die Wag-
jchale werfen miifjen.
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