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Voriwort.

Der Jwect diejer Seilen ift ein doppelter: Erjtens, die moralijche
Pilicht, dad Crgebnid genauer Rechrnungen und Unferjuchungen iiber die
Art und Miglichteit der Durchfithrung der yu erbanenden Bahn Landef—
Malg der Dejfentlichfeit Defannt zu geben, weil dadurch einer quten Sache
gedient, zum mindeften aber in jenen Sreifen eine Anfldvung iiber die
tatjachlichen Verhiltnifje gegeben werden foll, welche bis heute dieje gange
Babhnangelegenfeit mehr als Gefiihlsiache, ald wie auf Grund von ficheren
Bahlenvefultaten betvachiet Haben; weitend dad Veftreben, dag Ddie, duvc)
pen in Den Jnndbructer Nachrichten vom 4. September 1911 verdffentlichen
Antifel (Wejttivoler Balhnfragen) BHervorgerufene Distuifion, joferne fie
weitevqehen jollte, auf der glatteven BValhn von tatjdchlichen Feftjtellungen
weiterrollen mbge, jtatt ujerlod und perjonlich zu werden, denn nur auf
picfe Weife fann ur Klirung der ganzen Sadjlage beigetragen werben.

Darum michten wir hier vor allem betonen, das uns jede Tendens,
jede Partetjtellung, jede gefehdftliche Inteveffiertheit vollfommten ferne liegt.
Wir jtehen auf cinem vein jachlichen wirtjdhaftlichen Stanbdbpuntt, Haben
ung die Aujgabe geftellt, in vollfommen objeftiver Weife nocheinmal bdie
ganze Frage der BVahnverbindung Mevan—=Landet durchzudenfen, durdy-
suvechuen, um ju erfabren, wie dad Problem geldjt werden fanu, mit
miglichjtem Nupen fiiv dag Neid), dad Land wund die Bevdlferung der
beteiligten Lanbdesteile.

Wir jehen die gange Frage mit den Anugen ded geborenen Dejterreichers,
per auf Tivoler Grund fein Hausd gebaut Hat, der Tivoler Wiejen, ecker
und Almen fein cigen nennt, der dem Lanbde Tivol jeine Steuern zahit.
Wir jehen bdie Jrage aber aucd) durch die jharfgejchlifjene Brille Des
ftudierten Jngenieurs, der bet Goeving und Cauer Eifenbahnwefen jtubdierte
und nationaldfonomijchen Vortragen Schmollers (aujchen durfte; wir jehen
jie aber vor allem von einer Warte aus, die perjdnliche anjpruchslofe Un-
abhdngigfeit Heift und fich wm die Gunjt oder Ungunijt politijcher Parteten,
gefchaftlicher Rliquen und Sonjortien, wie wm die Gnade oder Ungnabde
der Behorben, nicht fimmert. Und fdhlieplich: wir Hhaben weder Crgeis,
nod) gejddftliche Jntevefjiertheit in tvgend welcdhen Cijenbahnangelegenheiten,
noch SKnopflochichmerzen !

©t. Ynton am Avlberg, den 19. November 1911,

Der Verfajjer.



Cinleitung.

Am 4 September 1911 erfhien m den , Innsbructer RNadrichten”
ein Artifel des Verfaffers, betitelt , Wefttivoler Babhnfragen,” dem die
Nedattion Rawm gab, mit dem Bemerfen, ev witrde jedenfalls distuticrt
werdeit.  Aber nachdem am 9. September ein Anonymus, Herr —njt—,
dagegen polemifiert Hatte, weigerte fich die Nedaftion nicht nur weitere
Avtifel Hieritber gu bringen aus Griinden , mangelnden Interefjes,” jondern
jic verweigerte miv jogar das Sdjlufvort.

Deute ift e8 zu jpdt, auf die damaligen Eimwendungen ded Heven
~—nft— etmgugehen, wer fich die Mithe nimmt, den Artifel und dHag fu‘[écube
st lefen, wird fede BVehauptnng ded Herrn —njt— widerlegt finden.

Waven die , Inugbrucker Nachrichten” fo fitr die Distujion gefperrt,
jo ging die Polemif im ,Burggrdjler” (Mevan) fort, der am 20. ynd
30. September gegen mich auftrat, wdhrend fich in der , Mervaner Beihing”
eine Gerte von Artifeln pro und fontra fand, fo am 3. September iiber
die Ofenbergbalhn, am 8. September (Abdruct meines Artifel3), 13. Sept.
Abdruct des Artifels von —njt— der Jnusbr. Nachr., 15H. September
awei Artifel, einer pro und einer fontra, 17. September (itber bie Ofen=
bergbafn,) 20. September cin Avtifel pro, 27. September ciner fontra,
4. Dftober einer fontva, 6. Dftober pro, 8. Dftober mein NReferat und
Die einjtintmig angenommene Nefolution ded Bezivtverfehrsvates Landeck
vom 3. Offober 1911, 15. Oftober fontra, 18, Dftober pro.

Smpwijden war in den , Miindjner Neueften Nachrichten” vom
17. Geptember ein Artitel , Berlin—Drtler—Genua” von CIM exfchienen,
per aud) in Der ,Mevaner Jeitung” vom 22. September abgedbructt ijt.

Die ,Oberlinder Wochenpojt” in Landect bevichtete am 8. und
15. September iiber die Dfenbergbahn wund Vinjdhgaubahn, am 13. Oft.
iiber Den Wegivigverfehrdvat Lanvecf, mm 27. Oftober iiber bdie grofie
Berjammbung in Landect in diefer Frage und fitgte Hievan Betracdjtungen
itber Die Vinfchgaubalhn, die mich perjbnlich angriffen und Vesiefungen
nteinerfeits jur Sibbahn Dbefiivchten liefen, Orachte aber (oyaler Weife
am 10. ovember eine Verichtigung von miv diedbeziiglich.

Ausfithelich bevichtet der , Allgemeine Tiroler Angeiger” vom 4. Oft.
iiber die Bogener BVerjamntlung vom 2. Oftober, die , Jumdbrucker Nach-
tichten vom 30. Auguft itber die Schlandever Verjammlung wegen der
Ofenbergbafin am 27. Auguit.



Suterefjante Nachrichten enthalten noch ein Artifel der , Jnngbrucker
Nachrichten” vom 2. September iiber Spliigen oder Greina und vom
12. Degember iiber den Spliigen, , Eine neue Gejahr fiiv den Brennerverfehr.

Ueber neue Schweizer Bahnbauten berichten die ,Miinchner Meuejten
Nachrichten” vom 30. Auauit, iiber Greina oder Shliigen ant 9. Dezember,
wdihrend naturgemdB zablreiche fleinere otizen iiber die Mittenwalder-
oder Rarwendelbahn, die Sovreftion der Arlbergbalhn bei Wiedberg-Strengen
(unter vblliger Widerlegung ded Hevenm —njt—) au finden jind. Eine
merfiviivdige 2nzeige iiber Avbeiteramwerbungen fand fich u. a. ouch in
pen , Jmusbrucker Nachrichten” vom 29. September 1911 (§. Kap. 35.)

Und nun gefht mein Crjuchen an den Lefer diejer fleinen AbHandlhung
dabin, jie unvoreingenommen, wie fie verfaBt wurde, big um Cude Fu
lefen, miv etwaige Fehler, faljche Rechnungen, falide Jahlen, faljche Schliijje
jchomungslos entgegenzubalten, oder aber die ©dhufifolgerungen durch die
Zat u unterftitpen.

€8 hanbelt fich wm die Sadhe, nicht wm Perjonen. Dem Lande
und feiner Vevdlferung joll geniipt werden. MNidhts Unmigliches fann
verlangt werden, aber Mogliches muf mit aller Engerie gefordert werden.

Glitctlich) wdven wir, wenn der Bwet bdicjer Abhandlung erveicht
wiirde, wenn Tatjadjen anerfannt wiicben, wenn dem Lande Tivol, Hem
Staate Oefterveich) wund. der Vevdlferung von Bozen 0id Landect ofue alle
Ausnahme ecin BVorteil daraus eviviichfe!






1.
Die Vahn von Lanved nadh Nials.

Bevor wir daran gehen, itber die Bawwiivdigeit, fiber bie Konfurrens:
fdbigteit der Vahnijtrecfe Unterfuchungen angujtellen, Urteile abiugeben,
mitfjen wir ung exjt diber ihre Trajje, thre Linge tm Vau, im Tarife
und in Vegug auj die Fabhrzeiten informieren.

A. Die Babhn [elbf.
1. Die Lintenfithrung Lanved—Nald ald AWormaljpur:

Dag Problem, dad hier ju (Hjen war, befteht darin, mit miglichit
wenig Steiqung (fiehe Adjap 5) aus dem Dbevinntal nach dem oberen
Ctjchtal zu gelangen.

St allgemeinen werden Alpenhvhen durd) Scjerteltunnele durc)=
bofrt, indem man fid) bei miglichjt geringer Steigung dem Haupttamunte
ndbert, faft immer unter Beniibung eined Tales, defjen Steilftufen damn
in fiimjtlider Cntwicelung (Ausfahren von fleinen Seitentdlern obder
Anlage von Spiraltunnelen) itbermunden werden.

Hat man jich) jo dem Hauptfamme geniigend gendhert, jo duveh-
bricht dic Traffe in einem Sceiteltunnel denjelben und fteigt jenfeits
wieder hinab.

Hiufig witd, da diedjeits, wie jenjeits ein grofes, tief eingejhnittencs
Tal Denitt 1wird, ber Hauptfamm an der fritijhen Stelle einen Sattel,
einen Paf bilden, der dann unterjafhren wivd (Gotthard, Avlberg, Semmering,
Simplon), feltener werden hHohe Bergmaffive durchbohrt (Tawerntunnel),
noc) feltener ift es mbglich, ohne Scheiteltunnel dic Wajjerjcheide offen
au diberjchreiten (Brenmer). Der mterefjante Fall auf unjerer Strecte
liegt nun daxvin, daf in ummittelbaver Nabe eines tief cingejchnittenen
Taled, des ungefihr 1000 m Hohen Jnntales bei Nauders, ein Hod)
(iegendes Tal, das Ctjchtal am Nejchenjcheidect (1500 m) beginnt, zuerjt
et 10 km 1eit jehr janft verlduft, um dann ploglich jteil nach Mals
(1000 m) abgufallen.

Die tbeale Trajje der Bahn Lanbect—Mald wiicbe daher bem
Suntal durc) die Schlucht von Finjtermiing bis Martindbruct jolgen und
von bier in einem etwa 20—25 km langen Tunnel divett Mals juftreben.
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Diefe Traffe wdre, abgefehen von den Riefentoften, einerfeits deshalb
witmdglich, weil man mit einem Stiicf der Bahnlinie auf Schweizer Boden
fme und weil Giedurc) andererfeits gerade der Houptywed, dag Seen-
gebiet ber Maljerhaide dem Frembdenverfehr yu evjchliefen und demfjelben die
Jugdnge in die Deptaleralpen giinftiger su gejtalten, illufovijch gemacht wiirde.

Wenn jreilich die Babhn von wirklichem internationalen Wert fity
den Giiterverfelr wive, fo wdve diefer groBe Tunnel die eingige volfSwirt-
{chaftlich richtige Lojung.

So aber hat man fid) gegywungen gejehen, angujteigen, um die Hife
Des Nejchenjcheidect zu gewinnen.

Auch Bier wdre nod) eine Mbglichfeit geblichen, etwa in 1300 m
Seehdhe von Nauders nad) Burgeis einen Tunnel zu bauen, weldjer
mindeftens auch 25 km lang geworden wdve, aber die ungeheuven Koften
foum gelofnt Hétte, da ev die jtarfjten Steigungen bereitd fibertvumbden
und nur leichtered Seldnde evjpart bitte.

Demgufolge geht nun die Trajje, joweit fie uns befannt gemworden
ift, Dem Jnntale folgend itber die Stationen FlieR, Prup, Nied, Tojens
nach Phunds (969 m), fteigt nun meijt in timjtlhicher Enhwicthing mit
aahlveichen geraden und gefvitmmten Tunnels iiber dic Stationen Finjter-
utiing, Jorbertshihe und Nauders an, gewinnt jo unter fteter gewaltiger
Steigung den furzen Nefcdjentunnel und bamit die 1509 m hoc) gelegene
Wafjercheide zwifchen Jnn und Etjch, fentt i) iiber die Stationen Refdhen
und Graun langjam an den Seen hinab i3 St. Valentin auf der Haibe,
um nun avieder in frdftiger finjtlicjer Cntwiclumg itber Burgeis ifre
Cnbdjtation Mald (996 m) zu erveichen.

2. Wirflidhe Lange der Vabhi.

Die Lange der Bafhn betrdgt 30 km 0i8 Pfunds, wihrend auf die
Bergftrece von dort bis Mald 58 km entfallen, jodaf jie von Landect
nach Mals 88 km lang ift.

3. Lange tn BVezug auf Sarif und Fabrieit.

Die veinen Ldngenverhiltnijfe aber geben nicht imnter den richtigen
Cidruct fiiv alle in Betvadht fommenden Verhiltniffe. BVejonders Dbei
qrigeren Steigungen von itber 10 : 1000 oder 109/, ijt eine wejentlich
grbgere Jugtraft nbtig, um bdie Biige bevgauf zu jchleppen. Diefe fommt
ja aud) in den viefenhaften Formen unferer Alpenbafhnlofomotiven Fum
Ausdructe. Und mit der Bugfrajt fteigen die Betriebstojten gany gewaltig;
Jiige miifjen geteilt oder gefiivst, ober e3 muf ifnen Vorfpann oder
Schub Deigegeben werden, mehr Bremfer . |. w. Diefe exhdhten Betriebs-
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foften miiffen nun aber auch in Dem von Der VBahu beftimmten Tavifen
aum Ausdructe fommen, joll dev Bergbetrieb widht ju andauernden Wer-
{ujten fithren.
Die Bahuverwaltungen fichern fich mun dieje Mehreinnafmen gegeniiber
ben entjtehenden Mehraudgaben duvch Anvedhymmg der Taviffilometer.
®ang dbnlich wie bet den Kojten jpielen aber bie Steigungen aud)
in den Gefchwindigleiten der Jiige eine NRolle, da die Steigungen wejent=
lich fangjamer Defahren werden fonnen, alg ebene Strecten und daher —
eine jtetd gleichmadRige Fahrzeit voraudgefebt — jcheinbar laniger werben.
Wm nun bet Crmitthing dev Fabhraeiten nicht andauernd mit
Sujdldgen rechnen yu miifjen, jesst man diefe Jujchldge ein fiiv alle Mal
feft und gewinnt fo eine Qénge, bdie fiiv Den BVetrieb und die Falhraeiten
mafgebend ift: die virtuelle Ldnge oder die vivtuellen Kilometer.
Diefe Jujhlagsberechnungen werden nac verjdhiedenen Formeln durc)-
gefiifet. Sn Ofterveich werden meijt bei Steigungen itber 15°/,, 50°/, Sujchlige
gemacht fitr Taviffilometer und 100°/; Sujchlage fiir die vivtuellen Kilometer,
wobei die Stationen und andere jlacjer geneigte Stellen abgerechnet werden.
A3 Beifptel Dierfitr diene etnmal die Oftrampe der Av(bergbahn.

©trecde: Stetgung | Qdnge 80.%, Tarif= | Jujdlag | vivtuelle
auj 1000 Bujchlag km. 1009/, km.
Lanbed—Flirid 25 13,5 6,8 20,3 13.5 27,0

Gtationen je
U, Qanded und
Slirjd, gang

Bians u. Strengen = 1) — 15 — 1LiE
Slivjeh—Pettnenw | ynter 10 6,2 e 6,2 i 6,2
Pettnen bis unter 10{ 3,0 — 3,0 — 3,0

Gt. Anton itber 20 3,2 1,6 4.8 3,2 6,4
dennacd) Summe 27,4 84 35,8 16,7 441
hierait treten noc) bei Den wnd | 86 Tk,

Jabrgeiten die gefritmmien
Ausfahrten in Pians, Strengen, Flivjch) und ﬂBteQbug mit
je 1/, Minute = Ifzkm afanumen .. 2,0

46 _vkm

SNun jtehen in den Stationdmitten von Loandect und St Anton die
Stationierunggzeichen 72,2 und 99,6, jodafy bdie wirkliche Entfernung
274 km betrdgt, wibrend wir im Kursbuche und im Tarif 36 km finden,
und bie virtuelle Linge ivfa 46 km Detrigt.

Wir halten aljo fejt: effeftive Lange 27 km, Tarifldnge 36 km
vivtuelle Lénge 46 km.
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Wiirden wir nun auf der Strecte Landect—Nal8 denfelben Vevgleich
amwenden, jo wiirden wiv jehr ungiinjtige Rejultate erhalten.
Cine {chweizerifche Formel fjieht nun

fitr Steigungen Bujdlage
bon %/ von %/,
11—15 19
16—20 40
21—25 62
26—30 85

bet Berechnung der Fariffilometer und bdie doppelten Bujchlige bei der
Curmittlung der vivtucellen Lingen vor.

Wir aber wollen die Einfiihrung deg eleftvijchen Betriebes auf der
Bahn gleid) g Auge fafjen, mit threv Anpajjungsfahigkeit, mit ihrem
rajcherem Anjohren und rechuen daher auf den Steilvampen Piunds—
dejchen und St. BValentin—Mal8, die Det bredhnung der Stations-
[angen tm Durchjchnitt 21,19, und 22,89/, befigen, nur 33,3°/; 3u-
fflag fiix den Tarif wund 66,6°, fitv die virtuellen Lingen, ofne
vovausjichtlich allzu fehl zu greifen.

So erbalten wir aljo, duferjt giinjtig gevechnet, fiir die Strecte
LandecE—Punds insgefamt unter 15%/, Steigung feinen Jujdhlag, demnach

filometer

Jujdylag [effeftiv | Tavif [virtuell

Tt T T D I S e, o s OIS
Lfunds — Nejhen 2 km Stationdldngen . . . . . — 2 2 2
25 km Gtredenlinge . . . . . 8,3 km 25 | 83,3 | 41,6
Rejdyen—St. BValentin unter 10%, aljo . . . . . e ey 10 10 10
Gt. Valentin—Nald 1 km Stationsdlange . . . - — 1 1 1
) gl ST 0 o oes o 6,6 km 20 | 26,6 | 322

Somit in3gejamt 88 [102,9 [116,8
ober aufgerundet oM ILOS R

Dag bedeutet aber, daf die Stvecte Lanbdedt—Mals, bie tatjachlich
88 km [(ang wird, ald 103 Taviffilometer und al8 117 vivtuelle Kilometer
gerechuet werben wird.

4. Sabrzeiten.

Wir betrachten die Fahrzeiten auf der Arlbergbalhn und finden,
oo bie Sdmellziige n der Vergfahrt 50 Minuten brauchen bei 46
Rilometern virtueller Qinge und in der Talfahrt 36 Minuten bei 36

Zaviffilometern Lédnge. :
Diejes Verhdltnis ijt fein Gejets, aber eine gute Faujtregel.
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enden wir fie auf die Binjdhgaubahn an, jo erhalten wir wegen
ber Steigung b8 MNejchen, und dem folgenden Gefdlle big Mals in ber
Nichtung  Londect—Mal8 301244210127 Minuten indgejammt
affo 112 Minuten, wabhrend e wmgefehrt 32--1-+10-+-33--2130 Minuten
alfo ufammen 108 Minuten {ind.

Wehnlich wdre dag Refultat wenn iiv rechneten:

Landect—Pfunds 30 km mit 60 km FTempo 30 Minuten
Prundd—NRejhen 27 km mit 35 km Tempo 46 2
NRejchen—St. BValentin in 10 km mit 60 km Tempo 10 e
St. Valentin—Mals 21 km mit H0 km Tempo 925 o

sufanumen 111 Minuten

Rechnen wiv noch hingu fiiv Phunds 5 Minuten Halt mit Majchinen-

wechiel und fite einmal Ausweichen 2 Minuten, jo erhalten wiv indgejammt

119, beyw. 118 Minuten fiiv die Nichtung Lanbdect Malg, wihrend
die Gegenvichtung in 115 Minuten fahrbar jein diirfte.

Perjonenziige werden freilich bei gleichen Strectenfabyraeiten mit 12
Unterwegsjtationen, wozu nod) 36—40 Ninuten ugezdhlt werden miifjen,
21/, big 23/, Stunden Dbendtigen, wdahrend der Schnellzng wohl mit 2
Stunden ausfommen 1wird.

Dieje BVerhdltnijje gelten freilich erjt nad) dem Cinfahren wnd
Dei giinjtigen Verhaltniffen, wozu die vielen Tunneld (17 Stitt mit 3icka
15 km fdnge) und Schnee und Eig im Winter nicht gerade zu vedhnen
jein erben.

5. Gtetgungen und Sdeitelhohe.

Die Steiqungen jind fehr exheblich, betvagen auj viele Silonteter
25950, geben der Babhn fomit ben Ehavafter einer vollen Hodjgebirgsbaln.

Jhre Sceitelhohe am Nejchenjcheidect aber hebt jie mit 1509 m
iiber alle andeven Alpenbafhnen hinaus. Betragen doch dicfe fonjt 3. V.
am Senumering foum 1000 m, am Monte Cenis gut 1300 m, am
Gotthard 11564 m, am Arlberg 1312 m, am Brenner 1360 m, wdbhrend
der Scheitel im Tauerntunnel foum 1200 m, im Simplon nur 705 m,
am Seefelder Sattel nur 1200 m erveicht.

Die meiften diefer Vahuen aber (iegen im Scheitel gefchiipt im
Tunnel, wdbhrend unjere Bahn offen und ungejchiigt den Scheitel swijchen
S und Ctjc) diberjchreitet.

b fich hier nicht aufer den tenven Tvansportfoften, die ja in Der
Tarifievung gum Ausdrucke fomumen, nicht auch elementare Schwierigkeiten
einftellen werden, ijt nid)t abzufehen, da leider indbejondere Schneemejjungen
fitv Mejchen nicht hinveichend Defannt {ind.
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Jedenfalls aber geft Geute die Tenbeny Dei neuen Alpenbabhnen
dahin, mit moglichft geringer Steigung, mbglichit geringen Scheitelhihen,
miglichjt groffien Nabien Der Bigen einen rajchen, billigen Betried 3u
ecveichen, wobet lieber grofe ufoendungen beim Vau gemacht, als i
Betriebe dawernd grofie Soften iibernommen werden.

Denn jchlieplich ijt cine neue Alpenbahn Heute in erjter Linie eine
Stonfurvenzjache. Rurze Strece, oder wenige Taviffilometer, vajche Fahr-
aeiten, bie jind heute ausjchlaggebend fiir den internationalen Giiterverfelr.
Und bdiefer twieder ift e8, bon dem allein einte grofe Alpenbahn leben fann.

Gewifs fpielt der Perfonenverfehr eine nicht ju untexjchisende MRolle,
aber die grdfere Hdlfte der Cinnahmen muf der Lajtenverfehr ergeben.

6. RKoften der Vahn.

Die SKojten der Vinjchgaubahn LandeE—Nals fonnen mit 75
IMillionen Kronen prdliminiert werden, wovon auf die Strecfe Lanbect—
Bfunds 23 Millionen entfallen. IMit diefem Vetrage foll die erfte Teil-
ftrecte in die Yofalbahnvorloge aufgenommnien werden.

Daraus ijt zu erfehen, daf fitv die weitaud jchwierigeve Teiljtrecte
Bhmds—Mals mit dem Aujjtieg auf die 1509 m fHohe Wafjerjceide
bes Mejchenjcheidect und dem Limjtlich auszudehuenden Abfall nach Mals
b2 Millionen Kvonen vorgefehen find.

B.
7. Die Sufabrien nordlidh und fidlich.

Eine Bahn, und iwdve jie die allerbejte, fann auf einen ventablen
Berfehr mur vechnen, wenn Menjchen und Giiter ihr zugebracht werden
fonnen. Man fpricht dafer von Jubringern. Welde jind Ddiefe fitr unjeve
Bahn und wie find fie befchaffen?

8. Die AUrlbergbahn.

Der ndrdliche unmittelbave Jubringer ift befanntlich eine eingleifige,
Hauptbahn, mit dem Chavafter einer Alpentalbabhn; von Innsbruc bis
Lanbedt weift fie nur Steigungen 6bi8 au 10%, auf, wibhrend bdie
Arlbergitberjdhreitung lange Nampen von 26°, auf der Oftfeite, ja vou
30%50 auj der Wejtjeite enthalt, aljo eine Hodhgebivgsdbahn iit.

A3 eingletjige Bahn mit Stationdentfernungen 6His 6.2 km auf
der offenen Strecte, dem Doppelgeleife im Tunnel mit der Stations-
entfecnung von 11.1 km wobei nur im Stationdabjtand gefahren werben
oarf, ijt Heute ber rlbevg Dbeveits fjtavf iiberlajtet. Insbejonbere Dder
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Tunnel (@Rt eine vajchere Bugsolge nicht zu, aufer e wiirdbe in 2 Seftionen
blocticrt. Die Blocticrung des Wrvlbergtunneld (efe jid) ausd technijchen
Giviinden nur Dbei einem eleftrifchen Betviebe durchfithren, denn folange
fich BetriebSeinrichtungen nicht mit abfoluter Sichexheit durchfithren lajjen,
und bas idre tvof gegenteiliger Vehauptungen von lnerfahrenen bei
Dampf der Fall, famn man fie nicht zur Anmwendung bringen. Aber
auch auf der freien Strecte mitften Answeichitellen gejchaffen werden,
um fiiv Qaftziige in der BVergfahrt wenigitend 15 Minuten Strecten ju
gewinnen. Hiegu ift aber felbft Dei Eleftrifierung bdes Vetriebes mit feinem
vajcheven Anfalhren, wenigitend die Einlequng von Audweichitellen Fwijchen
Landect und Pians und gwijchen Piang und Strengen unbedingt evforderlich.
Letere aber angubringen, ijt fajt unmiglich, jedenfalls mit jehr exheblichen
Soften verbunden. vz zujammengefat fann man jagen: eine betrdchtliche
Berfehrafteigerung am Arlberg ift nur bei Cleftrifierung des Betriebes,
Antlage von  neiten Audweichen und  Blockierung  des  Arlbergtunnels
miglich, dicje aber bditrften zujammen mit 25 Millionen Kronen nidht
su hoch veranjchlagt fetn.

9. Die Sernbabn.

Die Fernbabhn iwiivde naturgemdy Levmoos mit Jmijt verbinden;
nadypem Heute die Lavwendelbahn faft im Betriebe ift, Hatte es feinen
Hwect mebr, die giinjtigite Trafje, die zu finden ijt, Meutte—Lermond-—
Najjereit—==eljs zu erbaven, da fie mur der Kaviwendelbahn Konfurveny
machen wiivde. Heute famu 8 jich mur mehr darwm Handeln, entweder
pen [ofalen Jnterveffen Des ®ebieted u Ddiemen und wenigftend fitr ben
Perjonenverfehr nach) dem Dbeviuntal und dem Engadin etnen Bugang
pon Bayern Her zu bewertitelligen, dabet aber fiiv Kempten trop Karwendel-
babu eine geniigend fonfurrenzfdbige Sufuhr nach) Jnndbruck und Triejt Her-
sujtellen, oder aber die Fernbahn algd Glied ciner grofen nenen Alpenbahn
Jern—Binfdgau—Oriler auszugejtalten. (Niheres Hievitber Kapitel 15.)
Naddem  aber eimmal die Bahn Reutte— Lermoos—Garmijch gebaut
iit, hat ed wohl feinen Bwect mehr, ihv einen Teil ded 3u crmwartenden
Berfehrs abzunehmen, mdem man dag eingige qropziigige Projeft ausfithrt,
etiwa von Gavmijch nach) Telfs einen ungeheuven Jugipistunnel u exbauen.

Deute fann man nur mefhr damit vechnen, Lexmoos mift Imf ju
verbinden. Dicje Strecte mithte immerfhin auf etwa 1100 m anfteigen und
pen Fernpafriicfen tm Tunmel duvchbrechen, fich Ddann nad) Nafjereith
jenfen und talaug iiber die Stadt JImjt den Bafhnhof IJImjt evreicdhen,
bierfiiv find 40 TarifRilometer anjujeben. Die Kojten betragen etwa
25 Wilionen Stronen.
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10. VBozen—Neran—Binfdhgauhahn.

Der fitdliche Jubringer unjever Bahn ift in 2 Ctappen gebaut worden,
betde als Privatbahuen und beide werden Geute — mit Verluft — vom
Gtaate fitr Nechung dev Gefelljchaften betrichen.

Die Bahn Bogen— Mevan mit einer Dayimalgefchivindigteit von
40 km /Stinde, dem [dngjten Stationsintervall von 7 km (Lana—VBilpian)
und Fahrgeit 13 Minuten hicfitv, fann alfo ohne Ausban HH Bugspaare
leiften, die Bafn Meran—Mals mit 10,5 km weitefter Stationgentfernung,
Magimalgejcvindigteit von 35 km /Stunde, Fahraeit 22 Minuten, faun
nur 32 Jugspaare [eiften; wiirden ifre Halteftellen ju Answeichen it
50 Achfen erweitet, jo wiicde fich die Cntfermmg auf 7,2 km (Laqz—
Sdylanders) vertiivzen mit 14 Minuten Fahraeit und dadurc) eine Leijtungs-
fabigeit von 50 Sugspaaren erreicht werden.

Die Maygimalgejchvindigfeiten bLetvagen heute 40 vejp. 35 km,
liefen jich eventuell auf 45 beaw. 40 km erhdhen; die Maximaljteigungen
betragen 28%/,,, die Minimalradien auf der Bozen-Weraner Bahn 190 m,
auf der Strecte Mevan—Mald 200 m.

Die Stationsdgleislingen beider Babuen von 250--300 m {ind
jedenfall8 nur fiiv 50 Achjenziige gebaut, wdihrend die Strecte Tevlan—
Mevan mur 40 Achiensiige su leiften vermag.

Da bdie Strecte aber nur fiir Belajtungdnovm I gebaut ift, LHnnen
die neuen jcpwerven Lofomotiven auf ihv gar nicht vevtehrem, jind abex
auch wegen der furzen Stationsdldngen nidht ndtig. Aus all diefem folgt
aber, dafy ber Umbau bder Strecte Vozen—IMals u einer Hauptbahn
IT. Nanges fefr Gedentende Stoffen crfordern wiirde, dafy ¢ aljo aufer
vent Baufojten der Babhu von Landet nach) Mald mit zivfa 75 Millionen
auch noch wenigftensd weitever 5 Millionen — es fonnen aber leicht aud
10 Millionen werden — bedarf, um fie wirklich leiftungsfahig zu machen.

Aug dent BVergftury am Jojejsbergtunnel im Herbjte 1911 hat man
auch) entnehmen founen, dafy die Hinge nicht i dem Mafie gefichert
jind, wiec 3 fiiv eine grofie internationale Hauptbabhn ndtig ijt, auch hHier
wiren jehr bedeutende Stoften fitv Sicherungsbauten nodtig, die denen auf
per Brennevjtvecte gewify gleich fanen

(&
11. WUnjdhlupbahnen.

Bet einer Generalbefprechung ber newen Valhn 1jt 3 auch nbdtig,
bie Anjchlubahnen ind Auge zu fafen; derer unterjcheiden wiv 2 Kategorien:
fdymalipurige Babhnen, Unterengadinerbahn und Ofenbergbabhn, normal
jpurige Bahnen oder Projefte, die Ortlexbalhn, weldhe insbefondere mit
der Fernbalhn yufammen ald jufunjtdveiche grofe Alpenbahn angefehen wird.



12. . Dte Unterengadinerbahn.

Jm Anjchlufje an die rhitifchen Balhnen von Chur nad) Samaden
und von Landquart—Davos—Filijur, mit den Jweigen nad) St. Morih
und Pontvefina—VBerninabahn, welde famtliche ald 1 m Spur-Haupt-
bahnen gebaut find, ift Devzeit die Bahn Vevers—Sduld im Bau. Der
weitere Yusbau von Schuls nordl. bis Pfunds ijt gefichert.

Da Pfunds ofhnehin Lofomotivvecieljtation ijt, wenn einmal ein
burchgehender Berfehr duvch’s Obevinntal flutet, fo verent jich gang qut
bamit Der AuslandSanjch(uf mit miteige, Soll= und Wagenumje—Berfehr.

Freilich fiiv den Verfefhr von Schuls iiber NRejchen nach) Mals be-
peutet der njchlufp in Pfunds einen Wmweq, der aber fiitr den Durch-
gangsverfehr vom Dberengadin nach Deeran durd) die Crbamng der Ofen-
Bergbabhn in Wegfall fime.

Vevor iwiv uns aber diefer jnwenden, wollen wir doch nod) auf den
jehr Debeutenden Tourijtenverfehr Himweifen, der durch den Bujammen-
jhlup unfer BVahn mit der Unterengadinerbabhn auf unjere Babnen ge-
{eitet werden iviivde.

Jechnen wir mur von St. Morip His Phmds rund 90 km, dag
ijt ebenfoviel wie nac) Chur und injolge der leichteren Gelindeverhiltnifje
jicher nicht mehr al8 27/, Stunden Schnelljugsfabhet, und cbenjo rajch
wie wir heute vom Dberengadin Savgand evveichen, wdven wir dann in
LYondecf. Das Dedeutet aber fitr den Verfehr aus Dejtevveicd) eine Ver-
firgung von veidhlich drei Stunden und bei quten Anfd)liifien aus Bayern
eine Berfitvaung dev Fabhraeit ab Mindhen auf 8 Stunbden gegen 11 Stunden
beute. Das Heiht aber, daf ecin guter Werkehr und Anfdlfup diber
Sandedt einen grofen Teil des Heutigen Verkehrs ans Worddent(d-
fand, Wayern wnd Oeferreid) nad dem Oberengadin anfuehmen wiirde.

Bevenft man aber, daf die Fovtjepung von St. Moril iiber Maloja
nach) Chiavenna nur ecine Frage der Jeit ift, wic die Fortfepung iiber
pen Bernina nad) Tivano Heute ja jchon im Betriebe ift, fo fehen wir,
vielleicht fdhon in wenigen Jahren den elettrijhen Schmalipurichnellzug
von Chiavenna 6id Pfunds, etwa 145 km in 5 Stunden mit allen Auj-
enthalten rvollen!

13. Die Ofenbergbahn

it bag feflende ®lied swifchen Dem Dberengadin und dem Vinjchgan,
jie joll von Jernep nac) Mal8 etwa 51 km lang, als 1 m-Spurbahn um
ben Betrag von jivfa 20 Millionen gebaut werbden.

Jhre Bedeutung ift nicht von der Hand u weifen, wiirde fie doch
St. Morif auf etwa 86 km an Mals Heranbringen und jomit auf etwa
5—06 Stunden Fahrt an Meran! Dag will aber nicht weniger jagen,
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al8 daf Meran neben den Ortenn des Comerfeed sum pradeftinierten Nac-
furort fiiv bag Dbevengadin vorviicken wiirde, daf fidh) ein feute gany
ungeafnter Touriftenftrom von Siitdtivol nach St. Moris und umgefehrt
bewegen wiivde, am grofien unbeftveitbaren Jupen beider!

Darum verdient das Projeft der Dfenbergbabhn die Forderung Aller,
die an einer Hebung des Verfehrs swijchen Ddiefen beiden bedewtenden
Sremdengentren ivgendwie intevejjicrt jind.

€8 will un8 fjdjeinen, als Habe eine gewijje Seite aber genteint,
mit der Crbamung der Strede LandecE—Pfunds und deren Anjchluf
an dic Unterengadinerbahn einerjeits, der WVerbindung von Mals itber
DOfenberg nac) Ferneh anderjeits, jeien alle BVerfehrawiinjdhe befriedigt.

Dent fan nicht jeharf genug entgegengetveten werben. Die Gr-
bauung diejer beiden Bahnen ohne Schliefung ded Dreiects Phunds—IMals
bedeutet bie nlage weier Verfehrsleiter nach dem Auslande vhue irgend
ein Cingehen auf die Bebiivfniffe unfered Lanbdes.

Wag Tirol Heute fehlt ijt eine aweite Bahnverbindung von Norden
nac) Siiden, welche gleichzeitiq eine Jirfulationslinie bildet, weldhe dem
gangen Lande Tivol einen ungeahnten Anfjchwung deg Frembdenverfelhres
bringen wird, Der heute nicht die gewinjdhte Entwicklung evreichen famn,
da thm nur bisher eine eingige Bahnlinie eine Entwictlungdmiglichteit bot.
Gletchzeitig erfchliet dad fehlende und unbedingt geforderte Verbindungs-
jtitE von Bfunbds big Mals das gewaltige Hochalpine Gebiet der Deptaler-
und Ortlergruppe, jowie dad feveliche Scengebiet von NRejchenfdjeidect,
welche unmittelbar nach Crbawung der Vahn mit den grofen alpinen
remdengentren  des  Berneroberlanded und Graubitndens in jharfe
Sonfurrens treten werden.

14, Die Ortlerbabn.

Man Lo die Vinjdhgaubahn und ihren Ausbaun nicht objeftiv
betvachten, ofne an die Moglichteit ihrer Cinbezichung i eine grofe
Alpenbahn Fern—Vinjdhgauw—Orvtler zu denfen, welde vielleicht die
gropten Sutfunftsmoglichteiten Hatte.

Darum fei cvjt die Ortlerbahn als joldye fury betvachtet.

Sie mup — bdas ift flar — wmweit Mal8 von der Vinjchgaubahn
abyweigen und duvch dag Miinjtertal oder bdag Stilfjertal den grofen
@cheiteltunnel duvd) den Piy Umbrail ober die Ortlergruppe zu erreichen
juchen, jenjeitd oberhaldb Vormio oder im Val Furva ans Tageslicht
treten und jtindig fallend im Addatal bei Tivano an die Bahn Tivano—
Sonbdrio anjdhlicfen, ober aber vor Tirano in einem newen Tumnel dad
Gebivgdmajjiv am Aprifapaf duvdhbrechen und Cdolo im Val Camonica
erreicen, von wo Heute eine fhmaljpurige Lofalbahn nach Jjeo und Rovato,
refp. Bredcia fithet, die natiivlich vollfommen wumgebaut werben miipte.
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ber auch) die Bahn Tirano—Sondrio, indbejondere aber Colico—
Qeceo ift devartig mit fleinen furven, haujigen fleinen verlovenen Steigungen
durchiest, dafy ein teilweifer Umbau oder eine neue Strectenfithrung fiir
eine qrofe internationale Babhnlinie unumgdnglich notwendig erjcheint.

Die Hauptjdpwierigleiten legen aber im erjten Stitt: entieder
man weigt etwa in 1200 m $Hife, dag ijt bei Burgeis, von der Teil-
jtrecte Pfunds—Mals ab, wm mbglichjt wenig Steigung ju verlieren,
fo folgt eine technijch jehr fchwere Strecte: bdie Cinfahrt ing Miinjter-
tal und bag lang ausgeholte Ausfafhren desjelben, eine lange Lehnen-
entwicflung gegen bag Stilffertal hin, wo fury vor Trafoi dev Scheiteltunmel
erreicht iwitrde.

Die andere Miglichteit bejteht n Der Abzweigung in Mals jelbft,
einem Fallen ous Mal3 Hinaus in die Talfohle ded WMiinjtertales und
einem Steigen bdort bid weit Dinein, um entweder ivie vorhin, oder
unter Durchfafhren Schweizer Grundesd mit dem Tunnel durc) den Pij
Wmbrail bei Den alten Badern von Bormio audzumiinden.

Da [leptere Miglichteit auf Schwievigleiten bolitifcher Art ftofen
oiirfte, Dleibt ernjtlic) nur bdie Trafje iiber Trafoi dibrig, fie hat etwa
folgendbe Lengen:

Palg— Drt[crtunnc[pmta[ 18 km mit 330/0 Bn=

Teffratt O ey . . . aujaommen 24 Tkm

[, Tunnel = 6 km + Jufc[)[ag 50“/0 == Ao " 9
]mmt 24 km Bauldnge und 33 Tkm
Die Siibrampe ergibt aber fitr die weite Tunnelhilfte 9 Tkm

Sitbportal—=ITirano ol

Tirano—Colico fot B

fobaf indgefamt fln: die Strecfe Wals—¢Colico 183

s vechnen find.

Ueber die Baufojten find verldfliche Angaben jdhwer aujzujtellen,
immerhin darf man fitv die Strecte Mald—Junnelportal wenigitens 15
Millionen vechnen, fiiv den Tunnel jind 45 Millionen priliminiert, wovon
auf Dejterreic) 22,4 Millionen treffen wiirden, yujammen aljo 37,5 Millionen
bejcjeiden gevecjnet.

15. Fern—Binjhgau—Ortler algd neue Wlpenbahn.

Die tarifarifen wund dfonomifchen BVerfiltnifie diejer Strecke find
im Kapitel 20 (Tabelle) und 29 behanbdelt. Hier foll nur in Kiivze die
Babhn von ailgenteinen Gefichtspuntten Heleuchtet werden.

Sie wdre jedenfalld ein Unifum, denn wie wir im Kapitel 30 jehen
werden, fomit fie tatfddylid) fite einige Nelationen ernftlich in Betracht;
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andeverjeitd aber iiberjdyreitet jie 3 Alpenhihen, den Fernpafy im Tunnel
bei zirfa 1100 m Hihe, den NRejchenicheidect offen in 1509 m und den
Ortlertunnel in jirfa 1440 m Hioke.

Wahrend man Heute ndmlich (fiehe auc) Kapitel H) immer mehr
dagu iibergeht, Alpenbahnen mit moglichit gevingen Steiqungen und Scheitel-
hbben zu bauen, fithet Diefe Vabhn —— zwar jedenfalls von landjchafjtlich
hoher Schinbeit — dreimal in Hohen, die zu vermeiden Ddie Deutige
Gijendahutechnif allen Grund hat. Schon im Jahre 1906 Hat Neojer in
jeiner Abhandlung iiber das Greina Projeft und die Hitlichen Alpeniiber-
ginge gefagt, ,Das Projeft einer Fern— Ortlerbahn fann daher Heute als
aufgegeben Detvachtet werben” und in der Jwijchengeit ijt nichts aufgetaucht,
wad und vom vein technifhen und betrieblichen Standpunfte die Fern—
Ortlerbahn als verloctend erjcheinen lafjen wiirde.

Freilich e3 gibe eine Trafje, die in ungeheuven Tunnelen mit jehr
geringen Steigungen beachtendwert wive, aber ihre Koften jind ungeheure,
bie Ueberjchreitung politifcher Landesgrenzen witrden thr fajt unitberiindliche
Sdywierigfeiten machen und die Crbauung joldjer NRiejentunnels jind bisher
nicht verfucht worden.

Sie fiifrte von Garmijc) durch den Wetterjtein nady Teljs (20 km
Tunnel), dann dem Juntal entlang bis etwa nad) Schuld und von bdort
in einem Niefentunnel von faft 40 km Lange nad) Bormio.

Da aber der widptigite Teil der Strecte auf Schweizer Boden (iegt,
brauchte ev bie Unferjtiibung diefes Lanbdes, ofme ihr wefentlichen Nupen
ju bringen. G3 ift Ddaber jelbftverftindlic), daf die Schweiz lieber den
viel, viel billigeren Splitgen bauen wird, ber ifhr alle Borteile pufiihrt
und itberdied fitr alle in Betvacht fommenden Relationen giinjtigere Ent-
fermungen fchafit.

Musjchlieflich fiir Loandect—Worgl-—Nofenheim ftber Landect—DOrtler
und fii Mitnchen—Landahut iiber Fern—Ortler ergeben fic) fivzere Ver-
pindungen nach) Genua al3 iiber den Spliigen, wihrend die weftlichen
Orte (Augsburg, Nitenberg, Kempten, Lindaw wnd Uim) tetd betrddytlich
fiirser iiber Den ©pliigen ifjren LWeg gum NMittelneer finden werden.

Nun ift aber fiix Rofenheim, Worgl und Jnnsdbruct dic Jufahrt
nac) Genua iiber Brenner—Ala bedeutend Fiivzer (feweild um 20 km)
alg iiber Vinjdgau—Drtler, wihrend Miinchen und Landshut niit dejjen
Pinterland (Negensburg, Hof, Sachfen) bedentend ndber nacd) Trieft
Haben und gwar wm 165 bezw. 321 km. Die Erbauung der Ortlerbahn
wiitde alfo audfdhlieplich anf Kojten Trieft’'s und der Tauernbahn fid)
begriinden [affen und Diefen Deiden wichtigen Verfehrinjtitutionen jehr
ftaxfen Abdbruct tun.

Wir find mm gwar gewiR Tiroler und miiffen unjere Verfehrs-
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verhaltnifje mit tivolijhen rgen betvachten, die Mittel Ju unjeren Bahnen
aber jtemert gany Defterveich) bei, und von Defterveid) fonnen wir nidt
erwarten oder verlangen, Daf ed bie in den ZLriejter Hafenanlagen und
i der Tauernbahn inveftierten Millionen fitv unfeve jchonen Augen nuplos
[iegen [aRt, um Genua zu alimentieven.

Aber auch die Handelsfreife ndrdlich von Miinchen und Landshut
wittden fiiv den Crport, felbjt wenn wir, wenn Oefterveich) es wollfe,
nicht um 300 Taviftilometer mehr Frachten zahlen, um and Mittelmeer
au gelangen, nur weil wiv in Tivol die Ortlerbalhn wiinjdten.

it den Perfonenverfehr aber fpiclen Ddie 19 km Unterfdhied
Mitnchen—Genua zugunjten ded Ortler gegeniiber dem Spliigen eine fo
unbedeutende MNolle (etwva 20 Minuten Fabrjeit), daf auc) der BVerfelr
Berlin—OGenua dicjen Weg nicht wihlen iwitrde, joferne er iiber Hof
geht. ©oferne ev aber iiber Niirnberg [Auft, bringt der Spliigen gegen-
itber dem Fern—Drtler eine Abfiirzung von 70 km, die jelbft durch die
in dem Urtifel ber ,Miinchner Neuejten Nachrichten” vom 17. Sept. 1911
(Berlin—rtler—Genua) vorgejchlagene Neubaulinte Fiiflen—Ulrichgbriicke
fich mue auf 49 km jugunjten deg Spliigen vervingern iwiirde.

Wir fefhen alfo hier jchon, dafy die Jern-—Q@rilerbafhn Reinerfei
Ausfidt anf Verwirklidung Hat, daf die fitr fie aufgerwenveten IMillionen
nuplogd veraudgabt wdven. :

(Mahere Fahlenangaben finden fich im Kapitel 30.)

qop
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Die Vabn Qanbe&—malﬁ in Der
Qonfurren3 ver Wlpenbabnen.

Bevor wir diejes Kapitel beginnen, miifjen wiv noc) einmal befonen,
bafs bie angegebenent Daten, foweit fie einem Privatmanne zugdnglich waren,
autentijch find. Die im Punfte 3 behandelte Crmittelung der Tariffilo-
meter — wir wollen in Bubfunjt Tkm fagen — tm Gegenjabe zu dem
allgemein {iblichen Ausdrucfe thom—Tonnenfilometer — fiiv unfere Balhn
war auf Grund desd Jujdhlaged von 33 %y, erfolgt. Diefe Annahme ijt
awar  beguiindet, aber befonderd giinjtig, die fdhweiserijche Formel Bitte
eine Tarifldnge von 112 Tkm, die biterr. Fovmel eine joldhe von 110,5
Tkm ergeben, wdfrend wir 103 Thkm annehmen. Wit jind und aber
beute fchon flar daviiber, Ddaff Dbeim Ausbau der Bahn nac) dem vor-
(iegenden Qéngenprofil Ddie betriebsfiifhrende Eijenbahnverwaltung fic)
unjeren giinjtigen Anjhmnngen nicht anjchliefen, jondern rubhig wenigjtens
110 Tkm rechnen wird.

Wir ftellen died nun noch einmal feft, um und den Vorwurf einer
Boveingenommenheit qegen das Bahnprojeft ju erjparen.

Betrachten wir nun die Bahn im Wettbewerb mit den anderen
Alpenbahnen, jo ift €8 einleuchtend, daf hier mur die Larifldnge, die ja
die Giitertavife diftiert, die Fahrpreife {dhafft, mapgebend ijt.

Mit dem Gefiifl ijt e3 hiev nicht getan, Hier jprechen die Harten,
“nackten Sahlen ihre Sprache, oft eine unerbiftliche Sprache!

A.
16. Die Vahn im Tiroler Verfebr.

Wir wiffen nun, dap unfere Babhn 103 Tkm [ang ift von Landect
nach Mals. Nechen wir hierzu die Tarifldnge von Mald nad) Mevan,
fo fagt ung dad Kurdbuch 72 Tkm, und fiiv Mevan—Bogzen fagt cd
und 32 Thkm. Diefe 3 Bahlen fummiert ergeben 103-+72+4-32=207 Tkm
fitx die Strede Landed—Adals— Wojen.
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Nun rechnen wir zum Bergleiche die Bafhnitrecte Landecf—Iungbruct—
Brenner—Bozen aus, wm 3u erfahren, wieviel bie Bahn, bdie wir bauen
wollen, abfiirat, und DHier finden wir Landed—Inngbruct 73 Tkm,
Sunabruc—DBrenner—VBozen 134 Thkm, wir addieven wieder und erfalten
207 Tkm! Dad ift ebenjoviel, al8 wir vorhin exhielten, oder mit andeven
LWorten andgedriickt:

Die Vahn von Landedk iiber das Winfdigan nad) Wojen iff
genan ebenfolang wie die Wahn von Landed diber Innsbru® nud
oen Wrenner nad Wozen!

Dag dritcfen wiv techuifd) aus: bdie Tarifmittellinie von Bozen
wifchen Brenner und BVinfhgan jhneidet die Arlbergbabhn bei Landect.

Dber populir audgedriicft: Die Fracdht ober eine Fahrfarte von
Bozen nach Lanbdect wird gleichviel foften iiber Jnngbruct oder das Vinjchgau.

Das bedeutet aber ieiterhin, daf 3. B. ein Waggon Wein von
Tramin nach) Feldfir), der Heute iiber IJnusbruc 1554-183=338 Tkm
qu zablen Bat, in Bufunft iiber bie Binjchgaubabn zu zahlen hitte bis
Bogen 21, Vozen—~Landect 207, LandecE—Feldfizch 110 Thkm was ju-
fammen iwieder 338 Thkm audmacht.

Damit ijt aber die Moglicheit, daf die Vinjcdhgaubalhn vermige
ihres fiivzeren Tarifiveges der Bremnerbahn Frachtenverfehr durch) Unter-
bieten abnefhme, ausgefchlojien.

Sie ijt gegeniiber Der Vrennerbahn nicht fonfurrenzfahig. Wohl
fann thr duvd) Wertrige ein Teil ded Heutigen Arlberg—Siidtivoler Ver-
fehrs zufallen, boch wird fie niemals in Der Lage fein, der Brennerbahn
ourc) billigere Tarife Konfurveny zu nmachen.

» a3 du fannjt, dag fann i) aud)” wirh es zwijdjen diefen beiden
Bahnen Heifjen, und feine wird dauernd in der Lage fein, ben griReren
Teil des Frachtenverfehrd an fid) zu veifen.

Wir jehen, fitv Den VWerfehr vom Arlberg Her itber Bozen Hhinaus
bat unfere Bahn feine Sufunftdhoffmungen, Hier erfpart fie nichts.

Berjuchen wir e8 mit der Fernbahn, die ja in Verbindung mit der
Binjhgaubahn oft genannt wurbe und vechien wic einmal die Tariffilo
meter aud von Jmit nad) Bozen auf Oeiben Wegen :

Jmft—Inngbried 55 Thkm, Junsbrucd—VBozen 134, zufammen
189 Tkm, anbdererjeits : Jmjt—Landect 18 Tkm, LandecE—Bozen 207 Tkm,
aufammen 225 Tkm, dag Deifit, der Weg vom Anfang@punft der TFern=
babhn—Jmit nad) Bogen ift iiber Jundbruct um 36 Thm niber als iber
Landed—Mals.

Wir batten und dad auch jchon fo fagen fommen, da ja eben bie
Tarif-Mittellinte fiir Bogen durd) Landet ging, JImjt 18 Tkm von
Landect ab [egt, muf Jmft fiber Landect 2)<18=36 Tkm iweiter von
Bozen liegen, al3 itber Jnungbruct.
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Wir fehen alfo, daf aucd) die Verbinbung Fern—Binfdhgan, trof
mand)ed Seitungdgefdhwdpes nichts ijt. Und died 3wingt uns die Mahnung
auf, Bettungdnadyrichten iiber technijdhe Ungelegenbeiten immer exjt jehr
genau auf ihre Nichtigeit Hin zu priifen.

17. Verjonenverfehr und Fabhrieiten.

Doch) guriict zu unjever Babhn!

Wir Daben gefehen, daf wir vom Frachtenverfehr n (ofaler Be-
aiehung von unferer Bahn nichtd zu erivarten Haben.

Bielleicht (iRt fich der erfomenverfehr iiber die newe Strece fo
~ bejchleunigen, Daf wiv wenigjtens fitr Mevan weues Publifum angiehen,
ihnen die NReife dabhin wefentlich verfiivzen.

Unfer bejter Schnellzug fihrt heute von Lande nach Bogen (Yxl-
bergaug Nr. 8 Brennerjug Nr.3) in 4h 56 und evreicht Mevan in 6h 137,

Was fann er iiber Mald einbringen: Lanbet—Mald 2 Stunden
al befter Schnellzug, abernald 2 Stunbden einjdliellich des Aufenthaltes
in Mals, jujanmen 4 Stunden, Meran—DVBozen abermals 1 Stunde, 3u-
fommen b Stunben, genau ivie oben.

Dasd heipt fiir Bogen werden beide Fahreiten gleich fein, fiir NMeran
find wofhl 2 Stunden zu erfpaven.

Spielen Ddiefe zwei Stunden nun eine folche Nolle, daf Mevan da-
burch Siid- oder Siidwejtdentfchland udbher geriickt witd als irgend andere
fitoliche Winterftationen?

Nehuten wiv ald MittelbeifpielSort Stuttgart, fo exhalten wir Stitt=
gart—Nteran Heute 15 h 28* iiber Junsbruct, aljo ivfa 137/, h iiber
Mals, dagegen Stuttgart—Lugano 12h 37, und in Como find wir in
131/, Stunden leicht ; vergleichen wiv aber etwa Straburg, jo erhalten
wir liber Bafel—Mal8 im bejten Falle qut 14 Stunden, wdhrend wir
pon Strafburg in 14 Stunden jdhon in Genua jind, von den ejtaden
Ded Genferfeed in 8 Stunben gar nicht zu veben.

tein, wir wollen Meran nicht hevabmindern, diefes tivolijche Parabies,
et wir fagen, man Wwitd nach) Mevan gehen, weil ed durc) die Vinjdygau-
bafhn um 2 Stunden rajdjer erveichbar ijt; man wird nad) Mevan gehen,
weil man eben Bin will und nicht nac) dem Genferjee, dem Luganer-
oder Comerfee, und man wird fich freuen, wenn's ein bidchen vajcher geht
alg beute, abev aug{d)laggebend wird das nicht fein, eine bedeutende LVer-
fehrsjteigerung rvein davaus, daf man nach NMevan iiber Malgd 2 Stunbden
vajcher gelangen wird, al8 fHeute fiber Bozen, wird nicht erfolgen. Und
jubem ift 3u bemerfen, daf Die bebeutende Mehrzahl der Bejucher Merans
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fi) Heute aus Miimchen und Verlin refvutiert, geradbe fiiv biefe Nelationen
aber fprelt die Vinfchgaubabhn feine Nolle.
©p wenden wir und gum ndichjten Kapitel und benennen es

B

18. Der internationale Giiterverfehr und die
Binjdhgaubabhn.

Hier ftehen wir vor Aujgaben, die fo leicht nicht su beantworten
find. Die Bahuen ded internationalen Giiterverfehrd unterliegen jwar
gewifien voltdwirtjchajtlich allgemein giltigen Gefetien, fo dap der Ber-
fehr den Billigevem Weg bevorzugt, doch fpielen dabet vielfach) politijche,
nationale und [ofale Jntevefjen Hinein, die man nicht einfach Dbeifeite
jchieben fann.

Wir wollen in Kiivze verfuchen, auf dieje Momente einige Ritcficht
3u nehmen, und ifrer Vedeutung bewupt ju werden, Hevor wir wieder in
pag falte Wad der Jahlen fteigen.

19. Der trangalpine Verfehr ohne Niidficht auf die
Landedgrenzen.

Seien wir den Fall, Defterveich und Deutjchland, Jtalien und bie
Schweiz, jie alle zufommen wdrven ein Land, ohne Joll= und politijche
Grengen, und alle Cijenbahnen gehorten bem Staate diejes Niefenlanbes.

3 {tiinden bdie beftehenden Bafhuen alle unter einbeitlicher Ber-
waltung. Wie wiirde fich dbev trandalpine Berfehr auf dem ung intevefjierenden
Gebiete awijchen Liny und Bojel gejtalten?

Wir wiffen, day €3 fich im groBen und gangen um ben Verfehr
swijchen Deutjchland und den Mittelmeerhdfen Handen wirh, wenn aud
pev Handel zwijchen der Lombardei und Venetien mit Bidhmen, Sachien,
Wejtfalen und dem Rpeinland eine nicht u unterjchibende Nolle fpielt.

Die Cinfuhr und bdie Ausfuhr von Mafjengiitern fpielen imnterhin
bie Hauptrolle. Ein Beijpiel hierfitr:

Dasg Maffengut bevorzugt den Wafferweg, defjen Kojten minimale find.

S0 qeht die Erde, aug der dad Aluminium gewonnen wird, aus
Giidfrantreic) bdie MRhone Hinab und auf dem Seeweg nach Stettin, Ddie
Doer hinauf nac) Oberfchlefien zur Kofhle! Wird dort chemijch verdndert
und (duft dann auf der Vahn nach) Schaffharfen, wm im eleftrijchen Ofen
pag Alwminiwm Herzugeben.  Tropdem Dder Bahmweg von Lyon nad
Sdjaffhaujen nicht allzmweit wdre.

Chenjo wurde im leten Jabhre eine grofe Menge englijcher Sohle
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fiic unfere Jnbuftrie und unfere Bahnen iiber Trieft begogen und fief
pann Hunderte von Bafhntilometern iiber die Tauern nach dem Norden.
Wohin? Soweit 0§ die Vahntarife von Trieft und von Hamburg fid)
bie Wage Bielten.

Pamburg—Prag find iiber Vexlin 674 Tkm, Triejt—Prag 842 Tkm,
pag heit, daf Prag nod) in der Cinflupzone Hamburgd lige, wibhrend
fitv einen Ort 84 Tkm fitdlich von Prag die Tavifmittellinie fitr London
(et gleichen Seefrachten geredhnet nach Hamburg und Trieft) fchneiden
wiirde ; diefer Ort wdre aljo gleichweit und gleichbillig von Triejt ober
Hamburg au erveichen. Die Tarifmittellinie fiiv einen ibealen Seehafen
auswdrtd (etwa New Yorf und Bombay) muf nun quer durd) Curvopa
{aufen, beftimmt burch die Nordhdafen Stettin, Hamburg, Bremen, Amiterdant,
einerfeitd, die Mittelmeerfhifen Salonichi, Triejt, Lenedig, Brindifi, Neapel,
Genua, Marieille andererjeits.

Fiiv unfer Gebiet fommt nun von fiblichen Hafen die Strecte Triejt—
Genua ausjdhlieplich in Betvadht und ihr Cinfluf reicht etwa big Marft-
reDwify jiidlich) von Hof, und von dort weftlich bis 14 Tkm nbrdlid) von
Niirnberg vorbei, dad 633 Thm von Triejt und 661 Tkm von Hamburg
liegt (iiber Gifenach—Bebra), finft dann nach Siiben — wegen ber guten
Berbindbung Hamburg—Elm—Gemitnden — und erreicht an der rvechts-
theinijhen Strecte bei Bithl in Baden wijcdhen Karlsruhe und Appenweier
pie Mitte zwijchen Bremen und Genua.

Diefe Mittellinte pwijden den Nord- und Siidhdafen werden mun
purch den Einfluf der newguerbanenden FluRwaijferwege in Norddeutjchland
nac) Siiden geritcft und nac) Fectigftellung des Mittellandfanales um
rumd 150 km ju ungunjten unfever alpinen Cifenbahnverbindbung mit
Trieft fitdlicher verlaufen.

Hitten wir nun nur ein Land und eine Babhnverwaltung, jo wiirde
fich bie Verfehraleitung iiber die Wlpenbafhuen einfad) nad) bem Gefichts-
punfte der Ffiivzejten Wege, Dder billigiten Fradhten geftalten, iweil jedes
Snterefle am Wettbewerb (ber Konfurrenz) fortfiele. Die grofe Bahn-
diveftion witrde einfach) mbdglichft wenig fitv Frachtbefdrderungstoften aus-
geben wollen unb jedes Gut auf dem fiivzejten, bdilligjten Wege [leiten.
Handelspolitijche (Boll=) und andeve Schwierigteiten fielen einfach weg,
bie Billigleit ded Transported allein wdve entjcheidend.

Jtun Haben wir aber Landedqrenzen, Bollplactereien, Konfurrenzen
swijchen den Babhnverwaltungen, aber aud) Tarifiibereinfonumen, Hanvels-
vertrdge, Spezialtarife.

Dieje beeinflufen den Bahnverfehr und bie tavifarijden Berfilinijje
i einer Weife, weldje die Cijenbabhnpolitif u einem Der {dhwievigiten
Stapitel der Volfwirt|dhajt gejtaltet.



St TN

Ze

Und befonderd auf dem Gebiete der Bahnfonfurvenzen ijt die Schveiz -
rithrig und tiichtig. Wurbe doc)) Fitvzlich 3. B. bei Aavau ein Detrachtliches
Sttt Grund durch die Bahn erwovben, wm eventuell jpdater einmal die
Moglichteit yu Haben, die Gotthardzufuhr um 3 km abfitrzen zu fHinnen!
TWurbe doch) deswegen vor einigen Jahren die Bahnlinie von Lugern nach
Arth—OGolban wm 7 km gefiivzt.  Betrachten wir mun den

20. Verfehr 3wijdhen Siidbdeutjdhland und den
Niittelmeerhafen
unter Den beftefenden Verhiltnifjen:

2Wir jehen Dhier vor allem, dDaf Weapel und Wrindifi ernjtlich nur
fitv Den Pojtverfehr in Betvacht fommen, wo eben der Fahrzeitunterfdhicd
awifchen BVabhn und Schiff eine Rolle fpielt; da aber die italienijhen
Bafnen nidht fehr Hohe Reifegejchwindigleiten haben, die Trieft und Genua
anlaufenden deutfchen und diterveichijchen Dampfer aber 3. T. fehr rajch
fabren, jo folgt daraus, daf felbft fiiv den Perjonen- und Pojtverfehr Genua
und Trieft immer mehr Bebeutung gewinnen. So geht Heute die anglo—
indifdje Pojt vielfach jchon iiber bie Tauernbahn—=ITriejt nach Alexandrien,
wafrend thr alter, iiberlieferter Weq iiber den Mt Cenid—Brindifi lief.

Hodhjtens Benedig wdve befahigt, dant feiner trefflichen geographijchen
Lage nahe am Brenner einen Teil ded Verfehrs an fich) zu ziefen, da
8 aber trop Der Crdffnung bder BValjuganabahn died bisher nicht ver-
modhte, fonnen wir davaus den SAhluf ziehen, dafy e dazu nicht befabhigt
ijt, woran Ddie jchlechten Hafenverhiltnijje mit ihven feichten Einfahrten,
pie fleinen Molen, engen Bahnhojsverhiltnifje, die nur 2gleijige 10 km
lange Strecte nach dem Fejtlande bei Mejtre Schuld haben.

Sp bleiben fitr den Mittelmeerfeehafeniwettbewerd jenjeits der Alpen
ernftlich nur Gemya und rieft iibrig, und mit ihnen miifjen wir ung
nun ernftlich auch) tm Detatl befafjen, wollen wiv die Wirfjamieit, die
Leiftungen der Deftehenden, im Vau Defindlichen und neu geplanten Alpen-
bafuen mejjen, die Cinflupzone der beiden Mittelmeerhifen abgrenzen.

Stellen wir voverft einmal die Entfermumgen der widgtigiten Knoten-
punfte Nordtivold und Siibdeutjhlands in dem in Betvracdht Fommenden
Gebiete mit ben Mittelmeerhifen Genua und Trieft zujammen und ver
juchen wir davaus unjere Schlitfie u zichen: fo rechnen wir ung mithjam
aber mit LVorficht und miglichit genan die verjchicdenen Wege diber be-
jtebende Alpenbahnen aud, ziehen die newen Bahuen in unjere Unterjudhung
hinein und gewinnen jo eine Generaltabelle, aud der wir eigentlich alle
nbtigen Auftlcrungen erhalten fomnen.
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21. Gencraltabelle fiber die frandalpinen Cntfermumgen

in Tariffilometern.
Es bebeuten:
A —=xlberg, f= Fernbahn Lernwood—Jmit, k = Stavwenbdelbahn  Gavmijd)—Jnns-
brud, br = Brennerbafn Inunsbrud—Franzensfejte, ta == Tauernbahn Schwarzacdh—
Billad), gi = Gijelabahn Worgl—Gdhwarsad), vs = Baljuganabalhn Trient — Tease,
sa = Salzburg, fO = Drtlerbahn—Fern (Bernwns—Sln}'tgilmtbcrf—mul%—%urmiu),
vi = Binjdgaubahn von Landect nach NMeals, sp = Splitgenbahin Chur— Chiavenna,
go = Gptthardbahn Arth—Como, ku = Rufjtein, 1= Junsbrud, va — Villacdh—
Afsling, mm — Nejtre—Deonfalcone.

&3 jind bemmad) in Tarviffilometern

LBon Genua Trieft
Tauernbahn  [Brennerbafhn

t : vi br ¢
Tiber go | sp | O Ala | Aq | ku i i B Vs

gi gi e ; mm
nac fibex

vi O i
Ranbde 701 | 580 | 527 | 653 | 653 — 609 — 277 | 574
Snnsbruc 774 (653 | 600 | — 580 — |' 536 — 504 | 501
Worgl 834 [ 713 [ 660 — 640 | —gi | 476 —_ 564 | 561
Lindau 595 (513 | 684 | 810 | 810 — 766 | 771 734 73.1
Whn 688 [ 625 | 729 944 | 944 736 | T94f | 697 | £762 | {759
Stempten 685 | 603 | 661 | 788f | 752f [ 720 | 7O7f | 681 | 675f| G72f
Augsburg 788 | 706 [ 736* | B63*t| 785k | 661 | Y41k | 612 [ 709k | 706k
Nitrnberg 888 [ 843 | 873* | 1000 [ 996 | 798 - 633 | 876 [ 873
.
Minchen Y92 | T34 [ 715 | 842f | TH3kul 590 - 550 | 677 | 674
769k

Rojenhein 857 | 799 | 780 — 688 | 525 — 4856 | 611 | 608
Landshut 866 | 810 | 791 | 918f | 829 | 666 — 470 | 3. | 750

* fiber Weilheim—Garmijh—Lermoos gerednet;

{iber Buchloe—Rempten—Reutte wire bdie Strecde 28 km linger, iiber das
Projett Fitflen—Itrichsbritcfe—IReutte 21 km weniger als angegeben. €8 ijt aber ju
bebenfen, daf die Bahn Staufbeuren—Fiijien ald Lofalbahi gebaut it wnd daher voll=
fommen umgebaut werden miifite, wdahrend allerdingd der Neubar Fitffen—Ulrid)s-
britfe nuy jivfa 5 km flang witcde.

22. Die Neid)zonen von Genua und Triejt mit
Beriidjichtigung der beftehenden VBabnen allein.
Wir finden da folgende Untertabelle:

Sl Miinz | Lands= | Niten= | Angsz | Semps= T
LBon Junsorued | S i I;t‘rn bll?‘ﬂ 125 1Wim dindbau
nacI) Gemia 580 br | 753 br | 829 br | 888 go| 788 go| 685 go|688 go| 595 go
nach Trieft 501 vamm| 550 sa | 470sa | 633sa | 612sa | 681 sa| 697 sa | 731 Avsmm

004 brva | [ | | . | 734 Abrva
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Hier find bdie fivgeften Entfernungen untevjtrichen, und es ergibt
fich bie Folgerung:

Qrieft ift der nichfte Hafen fiir Innsbrud, g&tund,'}eu, Landshuf,
Witrnberg, Augsburg und Sempten, wihrend

Genua fiiv 2lm und Lindan iiber den Gotthard am rvafchejten
au exveichen  ijt.

MWas fite die yu Trieft gehivenden Orte dev fiivzefte Weq ijt, erfehen
wiv hier auch: bis auf Junsbrud dic Tanernbahu diber Saliburg (sa).

Und fo wenden wir ung nun fury den bejtehenden Vahnen zu und
betrachten jie eingeln.

23. Tauernbahn.

Sie bringt Salzburg auf 396 Tkm an Triejt hevan und danf den
trefilichen  Bufahridlinien in Bayexn bdorthin ergeben fich iibevrajchend
furse Cntfernungen nac) Landdhut und Niirnberg (itber Jlegensburg),
bamit aber auch nach Hof und Sadjjen. Nechnet wan den fehr grofen
Seeummeq  Hantburg—NMittelmeer einerfeitd, bdie trefilichen Hafenein=
richtungen Trieft's andeverjeitd, jo ift durch bie Tauernbahn Lrieft der
natiicliche Hajen fiiv Sachien, Bohnten und Nordbayern geworden, fomweit
per Hundel mit dem Drient in Betvadht fommt.

Linienvertiivjungen jind hier faft ausgefchlofjen, Jojenheim ijt fibex
Salzburg 40 Tkm ndbher an der Tauernbahn als dtber ku-gi, fo daff als
Bufahrt gur Tauernbahn die Gifelabahn nur in Frage fommt fitr Wirgl
felbjt und feine nddhjte Umgebung, da {itdlich von Wirgl fchon bdie
Sntevefjenjphdre ded Vrenmer beginut.

24, Vrennerbahn.

S Den Hinden einer Privatgefelljchaft, fiberjchuldet, veif zur Uer-
ftaatlichung. Jmmerhin dant dev ibealen geographifchen Verhiltnijje trop
ihrer technijchen  Mingel (zu fJuf)er Scheitel, Vetvieb gefdhrdet dureh
Sdjnee, Lawinen, Steinjchldge) ein wichtiges Glicd ded trandalpinen
Berfehrs.

Weniger ihre jiidliche Fortjebung nach Ala—Berona—Genua, weil
fite Tivol faum in Frage fommend, intevejjiert ung Dier, jondern ifhre
Berfehramodglichfeiten nach Trteft: DHier finben wir itbervajdjender Weije den
tiivzejten Weg fiber Trient—Valjugana—Meftre—Donfalcone (brvsmm),
3 Thkm fiirger al8 den iiber Frangensjejte—Billach—Afling (va). Dieje
3 km f{pielen aber feine Jolle, wo 3 fich um eine gweimalige Greny-
itberjchreitung Handelt, wir rechnen daber dic 3 km faingere Inlfandshredie,
wenn wiv vom fiivzejten Wege Jnndbruct—Zvieft jprechen.
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Und bdiefer Weg ift widhtig, wie wir fpdter fehen werden, bejonders
widhtig, weil ifn die Kavivendelbahn und die Fernbahn alimentieren, die
beibe im Berfehr nac) Bogen—Ivient giinjtiger ligen, als der Weg iiber
bas Vinjchgau, die aber natiilich fitr Frangensfejte nur itber den Brenner
anzugeben find.

Cine betvachtliche Vertiivyung fomnte der Brenner erbalten, wern
man ihm etwa von Oried bis Gojjenfaf einen tiefen Funmel gibe. Gs
wiitde eine Abtiirzung von etwa 15—20 Tkm ergeben und die Bahn
unenblid) betriebsfichever machen.

Bielleicht chictt der giitige Himmel einen grofen Bergftury vom
Padaunerfogel Herab — gerade in einer Jugdpaufe und vor der Ver-
ftaatlichung der Bahn — bann founte man jie wm den Betrag der von
der Generalinfpeftion fofort al8 ,umumgdnglich) notwendig” evfannten
Grbauung des Tumneld evméfigt faufen, auf Koften der in Staatsrenten-
bezieher wmgewandelten Attiondve nod) bdiefes Stitf Kulturwert bowen;
pann ift die Bremnerbahn — bid auf eingelne Stellen in der Apwanger-
jchlucht, die aber verbauungsfdhig find — gegen die Naturgewalten
siemlich gejhiiBt, oder man iwartet mit dem Umban jolange big die
Sdweizer den Spliigen durchfahren.

25. Die Gottharbbahn und die Shweizer Bundesbahnen.

Die OGotthardbalhn fommt fiir unjer Gebiet ernjtlich nuv fiir die
weftlichen DOrte, Wln und Lindbaw in Frage, wihrend fiir Kempten bereits
Trieft itber Salzburg um 4 km Ffirger 3u erreichen ijt.

Bom Gotthardverfehr diejer weftlichen Orte aber Haben unjere
Gtaatsbahnen nur einen Teil in der Hand, das ift der Verfehr von
Lindau aus iiber Bregenz—St. Mavgavethen, wibrend ein anderer Teil
nteift auf dem Seetvege von Lindaw nad) Norjhad) geht und Ulni—Gott=
Dard ausjchlieplich iiber Friedrichshafen—NRomanshorn durch den Trvajeft-
verfehr bedient iwird.

Der Hauptverfehr aber itber den Gotthard geht weiter weftlich fiber
Singen und fiber Bajel aus Siidwejtdentichland nach) Jtalien und fann
daber fiiglich aus unjeren Betrachtungen ausdgejchaltet werbden.

Smmerhin miijfen wic Hiev aud) auf die im Kap. 18 eviwdlnte
Riihrigleit der SBB hinwetfen, die fein Opfer jchewen, um jogar fleine
Strecentitrgungen ju erzielen, die nun balb iiber jwei audgebaute Alpenbahnen,
Gotthard und Lwtjhberg—Simplon verfiigen und an der Avbeit find,
eine Dritte, Den Spliigen, ju erbauen.

Allerdings find Ddie Geldndeverhiltnifje dort bejonders giinjtig,
tiefeingejchnittene Haupttiler ndhern jich eimanber vom Norden wie vom
Siiden und Ilafjen mit verhdltnismipig geringen Steigungen unbd grofen
ZTunneld giinjtige Verbindungen erftehen.
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26. Valjuganabahn.

Diefe vor wenigen Jahren evdjfuete BVabhn im Siidojten unjeres
Qanbes begwectte cine Riirgung ded Verfehrs nad) Venedig und hat in
biefer Beziehung auch viel erveicht.

Grgeben jid) doch aud ifhr folgende Nelationen fitr Wenedig:

Sungbruck itber Brenner 359 Tkm

Qandect iiber Brenner oder Vinjd)gau 432 Tkm

Wim itber Brenner—Fern 617 Tkm

Qindau itber Brenner oder Vinjdhgan—Arlberg 589 Tkm

RKempten iiber Brenner—Fern H30 Tkm, iiber Brenner—RKavwendel-

babn 553 Tkm

Augaburg iiber Brenner—Rarwendelbabhn—Weilheim H64 Tkm

Niivnberg fiber Brenner—Augburg 701 Tkm, iiber Brenner—

Miinchen 731 Thm

Nofenfeim iiber Brenuer 466 Tkm, Mitncen iiber Brenter 532 Tkm,

Landsfhut itber Miimchen 608 Tkm;
fieraus ift su erfehen, daf Venedig fitv Ui, Lindaw, Stempten, Angsbury,
Miinchen und Rofenheim, von Junsbruct ju jdhweigen, dev ndchjte Mittel-
meerhafen ift, jebod) an DBebeutung Dadurch einbiipt, daf cben Ddie
Pafenverhiltnifie dort nidgt giinjtig fitv einen grofen internationalen
Giiterverfehr find, anbeverfeits liegen Nitvnberg und Landshut, die Knoten=
punfte fiiv den Verfehr aus Novddentjhland noch ndher an Triejt ald
an Venedig.

Aber auch ber Weg IJnngbruct— Brenner—VBaljugana—MNejtre—
Monjalcone—Zrieft ift wie wir in Tabelle 20 gefehen haben, um 3 Tkm
fiivzer a8 Der iiber BVillach—Afling, weldge 3 Tkm allerdingd feine
ausjchlaggebende Nolle jpielen.

8 bleibt unsd aljo lediglich die BVerbindung Valjugana—Binfchgan
au betrachten itbrig, hier abev wifjen wir jhon, daf fifr wnfere Binfdgan-
infeveffen nidifs zu evwarten ift, da eben Vozen—Landet diber ben
Brenner gang genan gleich lang der Strecke itber Mals ift.

Jn diefem Sinne ift alfo fiiv dagd BVinjchgauprojeft die Valljugana-
babhn bedeutungslos.

27. KRarwendelbabhn.

Die Savwendelbahn with in wenigen Monaten dem  bHifentlichen
Berfelr itbergeben werben und ihren Cinfluf geltend machen.

Fretlich wird Diefer Cinflufs, wie von jeher fejtjtand — entgegen
ber Bffentlichen Meimung in JInunsbrucd — fehr wenig Cinfluf auf bdie
Alpenbahnverhiltniffe Hoben, da die abnormen Steigungen der farwendel=
bafn ecinen grofen, internationalen Giitevverfehr faum ulafjen.



Jhre Bedbeutung als Perjonenbalhn wird fie ja juverfichtlich exreichen,
aber ald Giiterbabhn ift fie ziemlic) bedeutungdlod, denn wenn fie aud im
Bau 16 km fitrzer al8 die Strecte Mitnchen—RKufjtein—Inngbruct fit
diefelben Enbitationen ift, fo wird ihre Tarifldnge wm 16 Tkm [dnger
werben, eben iwegen Dev ftarfen ju fiberwindenden Steigungen.

©o Dat Die Stavwendelbahn fiiv unfere Betvachtungen nur eine
Bedeutung, die ciner iwefentlichen Adbfiivzung der Strecte Augsburg—
Sungbruck wm etwa 30 Thkm (205 gegen 235 Tkm) gegenitber der iiber
Miincjen—Nofenheim. Aber bdie daduvch erzielte AbLivsung nac) Triejt
(709 Tkm) jpielt gegeniiber dent Weg nac) Trieft itber Salzburg—Tauern-
bahn (612 Tkm) feine Nolle wund fann dentnach fiiglich aufer Betradhtung
bleiben.

Aber an diefer Stelle muf doch etmmal davauf hingewiejen werden,
wie fehv bdie bffentliche Meimung  beziiglich der Karvwendelbahn bis vor
fiivzefter Beit auf dem Holzweqe war, welchen durch nicdhts Lelegten
janguinijchen Hojfnungen fie fich hingab.

Eine crnjtliche Konfurveny fite die Strecte fiber Stujftein jollte fic
fein, und Beute wijjen wiv aud dem Munde NRiehl's — woritber in den
Rreifen der Cingeweihten niemald ein Fweifel bejtand — aus dev Publitation
Des fiinftigen Fahrplans dev Bahn, daf jie im Durdhgangsvertehr niemals
an die Sufijteiner Strecfe Heranveichen 1wird. ‘

Wenn ed qut geht, wird man in 2—3 Jahren IJnndbrud—Garmifdy—
Mitnchen in 3 Stunben H0‘ bis 4 Stunbden fahren und nach der Clef-
triefierung ber Strecte Garmijl)—Mitnchen — etwa im Jahre 1917 —
pielleicht in 3 h 30° bis 3 h 40, wdhrend Heute der befte Schnellzug
fiber Sujjtein 2 h 59 nach) Minchen fahrt. Und in der Strecfe Inndbrucd—
Rufitein (iRt fich diefe Fabhrzeit nod) leicht wm weitere 20 Minuten firzen, jo
Dafy wiv Hier auf eine Konfurrengfabrzeit von zivka 2 h 40° vedhnen fonnen.

Bevor wir und aber mun der Fernbahn felbjt Fuwenden, wollen
iv fury dic beiden BVahuen in ihrer Wechfelbeziehung betvachten.

Wir jahen, dDafi die Fermbahn, weil fie bHitl. von Lanbect in die
Ar(bergbafn einmiindet, mit Bogen Fiivger iiber Inndbruck al§ iiber Landect
aut verbinden ijt, wir jaben, daf fic naturgemdf fiix den Verfehr gegen
Billach—Apling zu unbedingt auf den Weg itber Jnmsbruct angemwiefen
ijt, wir fahen fchon im Kapitel 15 vorauSahunend, daf die Verbindung
Fern—Binjchgan—Ortler feine Bufunit Hat und miifjen daber betriibt
crfennen, daf die Fernbabhn Heute mur mehr eine allerdingd wirfjame
RKonfurreny fiiv die Sovwendelbahn darftellt, die die Nelation Lerntood—
Jungbruct von 118 Tkm itber Gavmif) auf 95 Tkm iiber Jmit Fiivyt,
alfo um 23 Tkm fitrzer wdve.

Noch fiivzer aber wdve fie geworden, Hdtte man fie bon Najjereit



aud gegen Telfs miinden I[afjen, Dann fdtte die Entfernung Lermood—
Sunsbruck chva nur 78 Tkm Dbetragen!

Das hatte immerhin fiiv Kempten und fein nddyjtes Hinterland
im Berfehr nac) Trieft eine gewifje Vedeutung gehabt!

$eute ift 8 freilich wohl 3u jpdt dazu, der Karwendelbahn noch
eine Ronfurvenzbafn in den Macken zu jeben, aber wir mifjen doch, um
gevecht au fein, daran Denfen, dap cinjt ein Mann fid) fiir diefed Projeft
eingefest fat — mit vollem Necht und in voller Ertenntnis ihrer Be-
beutung — und dafp er dafiir totgejchlagen worben ift!

28. Die Fernbabhu.

Ueber fie haben wiv nicht mefr viel zu jagen. Sie bringt Kempten
auf 675 Tkm an Tviejt Hevan itber Jnugbruct—Billach—2ARling, was
tmmerhin 6 Tkm iveniger al8 bie Tauernbahnjtrecte itber Salzburg it
und 10 Tkm weniger al§ die Gotthardroute nach Genua. Und fie witrde
diefe Strecte bei der Fithrung iiber Lbermieming—=Telfs noch um weitere
18 Tkm verfitczen. Sie [iefe Dei mur etwad giinftigeren BVerhdltnifjen
die Miglichleit offen, auf durchaus biterreichijchen Staatdbahnitrecten bis
weit gegen Siibweftbayern Hin fonfucrenzfihige Linten von Trieft ausd
ju bedienen, wifrend die Avlbergbalhn nach Lindau hin einen folchen
Umweg macht, dafy fie den bayrijchen Hauptbahnjtrecten itber Miinchen
niental fonfurveny machen fann.

29. Fern—Binjhgaubahn.

Auch hievitber it leider wenig Guted u fagen, wenigftens in Be-
sug auf einen Durchgangdgiiterverfelr, weil eben nad) Bozen die Strecte
amjt—Brenner um 36 Tkm Fiivger ift al8 Imft—INals —VBojen. Lediglic)
nach) Vieran Dedeutet die Vinjdhgaubalhn eine Abfiivung um 28 Tkm,
wibhrend die Tarifmittellinie fiir Imjt 2 Tkm ndedlich von Vilpian
durdhgeht. Da aber ein Giiterverfehr zwijchen Mevan und Kempten—1lm
fam vorfanden ijt, da aber nach den weiteren Relativnen Augdburg, Niirn=
berg und felbjtverftindlich auc) Mimchen die Vorziige der Vinfhgaubahn
wieder verfchwinden, jo hat diefe Verbindung im Giitervertehr feinerlei Wert.

Und auch im Perfonenverfehr nicht, denn, wie jchon im Kap. 17
audgefithrt, fommen fiiv Mevan nur bdie grofen, internationalen MNeife-
perbindungen in Vetvacht, welche ausd der Verbindung Fern—Vinjdhgau
feinerlei Vorteil iehen rwiirden.

Wir fehen aljo mit Bedauern, daf auc) Hier unjerer Bahn feine
Bufunftsvofen bliifen.
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30. Fern—Vinjdygau—Ortlerbahn.

©o bleibt und nur bdiefe Bahnverbindung iibrig, die wir jdjon
fury tm Kap. 15 behandelt Haben, deren Fufunjtdausjichten wohl nux
geringe jind, die wir aber doc) noc) etnmal unter die Qupe der prdzifen
Baplen nehmen wollen und miijfen, wenn wiv unjerer internationalen
normaljpurigen Bahn Landet—Mals in jeder Riditung geredt zu
werden verfuchen, was doch der FwecE diefer Wrbeit ift.

Wir fepen noch) einmal die wichtigiten Orte hieher und ihren tiivzejten
Weq nach) Genna und Trieft, auf den bisher Riirjefen Weq jum Aittel-
neer. ©odann ftellen wiv darunter die Relation nad) Genua itber Fern—
Vinfdhgau—DOrtler, fitr Landect, Inndbruck, Whorgl und Rofenfeim natur-
gemd {iber Landet—Binjhgaun—DOrtler (FO) und fitgen Hieran noch
aunt Bergleich) und befjeren Verftandnisd der folgenden Kapitel, die Relationen
iiber den Splitgen. Der fiirzefte Weq nac) Genua ift dann unterftrichen.

Bon Jnngs | Miin= | Lands= | Niirn= | Augss | Kemps Wim | Lindau | Rojen=

brud dyen fut berg burg ten Beim
nadh Triet 504 | 550 | 470 | 683 | 612 | 681 | 697 | 734 | 485
brva | sa sa sa sa GE sa |Abrva| 5o~
fbrva
nad) Genua br | 753 | 829 | 888 | 785 [ 685 | G88 | 5Y5 | 688
480 | br br | go kbr | go go | go | br
fiber FRO 600 715 791 973 | 736 | 661 729 | 684 708
fiber Gpliigen 658 | 784 | 810 | 843 | 706 | 603 | 625 | 513 | 799
Wir finden nun fiiv Sempten allein — ivie u erwavten — eine

Abtiizung an dad Mittelmeer und Fwar um 14 Tkm gegeniiber Fern—
Brenner—Villach—ARling—ZTrieft und um 20 Tkm gegenitber Salz-
burg—Triejt. Das Hinterland aber von Kempten beift nach Nordwejt
Ulnt, nad) Yordojt Augdburg und Niirnberg, Ul fiegt ndher an Genua
fiber Den ®otthard mit ober ohne Fern—Drtler, Augdburg und Niirnberg
grabitieven nach Trieft, Haben aljo am Ortlerverfelr fein Jnterejje. Juns-
bruct und Nofenfeim aber, die nac) Triejt gravitieren, haben den ndheren
Weq nach. Genua itber Brenner—Ala, profitieven alfo nichtd am Ortler-
tunnel. Sediglid) fiir Witnden und Landshut ftellt die Verbindung
Stexn—Qrtler eine WegRiivsung nad) Genua dar, daf heiht audy fiiv
deren Hinterland, Regensburg, Hof, Sachien.

Die Entfermingen pon NMiinchen und Landdhut nach Trieft find
aber um jo viel fitrzer, ald die nach Genua, daf deven Mittelmeerhafen
jtetd Trieft Dleiben ivivd. Der Ddurchgehende Perjonenverfehr oud dem
Htorden aber bevorjugt den LWeq iiber Probitzella—Itiirnberg nach Genua,
joferne er mnicht gav itber Otuttgart ober PDHeidelberg geht. Fiir den



Perjonenverfelhr iiber Negengburg fer, aber auch muv fitr diefen allein,
jtellt die Ortlerbahn cine Abfivzung gegenitber allen anderen Wegen
nach Genua dar, freilich muer eine bon 19 Tkm, wasd ungefahr 20 Minuten
Fabrzeit entjpricht.

31. Gpliigen und Ortler im Wetthewerb.

Denfen wiv und aber nun die Spliigenbahn gebaut und Hetrachten
wir ihre Entfernunggzahlen nach den vorgenannten Ovten, jo jehen wiv
dic bebeutenden Abfiivzungen, die fid) evgeben: Fiiv Niirnberg 45 Tkm,
fitr Augsburg 79 Tkm, fiiv Kempten und Lindauw 82 Tkm, fiir Ulm
62 Tkm gegeniiber den bigherigen Wegen nacd) Genua.

Diefe fehr bedeutende Cutfermmgdminderungen aber allein [affen
bereits den Spliigen o ausjichtsreich) erjcheinen, daf ev dem Drtlerprojeft
unter allen Wmfjtdnden den Nang ablaufen muf.

Das bedeutet aber jo viel, daff der Splitgen gebaut werden wird,
weil er nicht nur von der Oftjchweiz gewiinjcht wird, fondern auch weil
er fich fitr einen Teil Deg deutjch-italienijchen LVerfehres alg jehr ventabel
eriveifen wird.

Was Heute an Giitern diber Niivnberg etwa — trof Trieft's —
iiber ben ®otthard geht, das wird fich in Jutunft dem Spliigen um jo
viel lieber zuwenden, al8 diefer nicht nur die wiel fiirzere Jufahrt nach
Stafien und Genua bildet, ald der Gotthard, wund auperdem betrdchtlic)
tiirger ift al8 die Fern—Ortler-Linie.

Wir Tivoler und Oefterveicher Haben gewif fein Intevejfe Propaganda
fiiv ben ©pliigen zu madjen, wir miiffen ung aber doch fragen, b uns
ber Splitgen wirflich fdhaden wird. Dad Dheifgt, 0b ung duveh den Spliigen
der Lerfefr, er feute uns gehirt, entzogen wird.

Nun Detrdgt 3. V. die Abfivzung IJnnsbruc—Mailand iiber den
©pliigen 43 Tkm gegenitber dem Gotthard (nach dem Projeft 1890 ge-
vechnet), itber Den Beute Jchon ein betrachtlicher BVerfelhr 3. B. in Holy geht,
tropbem bdie Strece itber Ala fiivzer wdre, aber die Staatdbahnen legen
natiiclich mebhr Wert davauf, dafy Gfiter mbglichft lange auf ihren
Strecfen rollen.

Der Durchlauf JInndbruct—VBuchs betvdgt nun 202 Tkm und
wiirde fich beim Weq iiber den Ortlertunnel nur auf 209 Tkm Bid Fur
Grenge verlingern. Dad heift aber, daf die StaatsSbabnen fiiv einen
Mehrwert von 7 Tkm eine grofe neue, im allgenteinen unventable BVahn
bauen miifiten, wad von ihnen wohl nicht evwartet werden fann.

Biel bedeutender aber ift der BVerfehr aus Bayern nach dem Gotthard
und Mailand, der heute fajt gang itber Lindau—ITrajeft—Rorichad) geht,
port Dem Defterreich alfo feinen Anteil Hat.
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Wiirde nun der Splitgen gebaut, der Lindau eine fehr betvidytlice
Abfiirzung nac) dem Sitden bringt (nach) Genua find e3 3. B. 82 Tkm),
jo mitgten bie Giiter durchiveqs von Lindbau nach) Bud)s—Chur (aufen,
pag heift, wenigjtens auf der 25 km (angen Strecfe Linbau—Bregenz—
©t. Margrethen die f. £ Stantsbahuen alimentieven. Dag Beifst aber
wieder, dafi bie Staatsbabnen am Spliigen fiiv den gongen bayrijchen
Tranjitverfehr nac) Jtalien je 25 Tkm gewinnen, welche gegeniiber den
7 Tkm im tivolijch-italientjchen Berfehr itber den Ortlev doch fehr in die
Wagjchale fallen. Aber nicht genug damit: die Strece Linbau—St. Mar-
grethen—Buchd betvigt Heute 63 Tkm, die Strecte Lindau—Feldfirch—
Buchs 67 Tkm. Wenn Defterveich mun ndrdlich von Feldfivch eine Ber-
bindungsfurve awijchen Nanfoeil und Altenjtadt baut, jo verringert fich
die Strecte von Lindau nad) Buhs gleichfalls auf 63 Tkm. Da Oeflerreid)
aber die 25 Tkm ab Sindau flefs in der Hand Haf, fann ed aud
gany qut die Giiter fiber bdie Verbindbungsturve NRanfweil-—Altenftadt
(eiten und jo gange 63 Thm am baprifd-ifalienifden Verkehr gewinnen.
Diefer BVerfelr iibervagt dent wifchen Tivol und Dberitalien iiber den
heutigen Gotthard wm ein fo Vielfaches, daf er unferen Stantdbahu-
veviwaltungen den Spliigen alg einen fetten Biffen erjcheinen (affen muf.

Und mun nod) eined: Vayern jelbjt wird nur ein JIntevefle Haben,
betm Weg nach Jtalien eigene und DurcdhgangSgiiter moglidft lange
auf feimen Linienw [(aufen zu [ajjen, wm von ihunen zu projiticren.

Nun betragen die Entfernungen ab Miindjen bis Kujftein (Brenner-
verfehr) 99 Tkm, bis Guiefen (Fern—Ortlerverfehr) 115 Tkm, big
Gdharnity (Ravwendelbaln) 123 Tkm, wdhrend jie 03 Lindau 221 Tkm
ausmachen, 0. §. Bapern hat am Verfehr iiber den Splitgen mehr ald
poppelt jobiel, wie am Brennerverfehr, umjomehr da der Spliigen 3. B.
nacd) Genua 19 Tkm fiirger ijt.

Hieraus folgt aber, daf bev Splitgen auch im Interejje der bayrijchen
Staatsbalnen gelegen ift, genau chenfo, wie ev den djterreichijdhen Staats-
bafnen Dedeutenden Yufen bringt, wenn die furve Rantroeil—Altenjtabt
gebaut wird, und ihnen nicht jchadet, dba der TWeg big Buch3 iiber den
Arlberg her (Jugang jum Heutigen Gotthard) unverdndert bleibt, wibhrend
ev gum Ortler fawm ldnger (7 Tkm) und ungeniigend alimentiert witrbe.

Aus all dem folgt aber, wie fehr ausdfichtsveicher ber Spliigen
gegeniiber bent Ortler ijt.

Cin Beleg Hiefitv aus alter Jeit — dev aber wegen jeiner Larallelitit
hochit Deachtenswert ijt jei hier eingefiigt:

Dag Stilfferjod) war im erjten Drittel ded vorigen Jahrhunderts
eine widhtige Hanbesftrafe Fwifchen Jtalien und Deutjchland; gingen doch
. a. bom Jahre 1832 ab die grofen Seiben-Cilfahrten 2mal wichentlich
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mit zirfa 240 entnern von Mailand iiber dag Stilfjerjoch tn 41/, Tagen
nach Landedt, in weiteren 47/, Tagen iiber den Fern nach Niirnberg
und indgejamt in 18 Tagen nad) Landaw in der Pfals, dem damaligen
UmjchlagsSorte fitr diefe LWare.

Da wurde nach) der Erbauung der Spligenfirafe im Jahre 1835
eine Seiden-Eilfahrt von einer Konfurrengjivma iiber den Spliigen ein=
gevichtet, welche Candaw in der Pfalz in 14 Tagen cereichte — und Hald
war die Stilferjochitrape im Verfehr Mailand- Deutfchland brach gelegt.

Genau fo wiirde e3 heute exgehen, wohl vermichte der Oviler—Fern
einen Teil ded Augsburger und Kemptuer Verfehrs an fid) au jiehen,
gegenitber bem Gotthard, aber mit der Erbauung der Spliigenvoute wiirde
cv foloffal verlieven, weil eben die Spliigenbahn hHeute ebenjo fonfurrens-
fibig ijt, wie e3 vor bald 80 Jahren die Splitgenjtrafe war.

RWir wollen aber nod), Devor wir bad Kapitel {iber dDen Wettberwerh
swifen  Spliigen und  Vinjdhgau—Ortler beenden, den Wetthewerh
©plitgen—Binjchgan in Bezug auf den Verfehr von BVenedig und Verona
ber fury noch einmal ing Auge fafjen, wm 3u erfabhren, dafy die Spliigen-
einflufzone jogar weit ferein nac) Deftecveich veicht.

Wiv betradyten die Cntfernungen von Verona nad) Vorarlberg auf
verjchiedenen Strecten unbd finben:

Lerona—Lmbdau iiber Brenmer—Avlberg. . . . . . . 5L Tkm
" " o oBmichaan—2Arlberg e s S HTISE
3 o3 mepliigen=— G hur s T R R e S I

Berona—Feldtirch itber Breuner oder Qhufrf}qau St Moia S R G DRI
" ; TR DL ET T D e

Bevrona—Blubeny iiber Brenner oder Qﬁmfdjgml Do oSBTy
" o L Snliigent o e e AR A ()

Dad heipt aber, bnf; pie ZTavifmittellinie fiiv Levona jwijchen
Brenner oder Vinjdjgau einer- und Spliigen anbdererjeits 2 km dftfid)
vou Bludeny verlduft. Dieg bedeutet aber wicder, daf die Splitgenbdabhn
fiir Den BVerfehr von Vevona her dem Brenner und dem Vinjchgau ernijt-
hafte Konfurren s machen befahigt ift, und jwar fii gany Vorarlberg
weftlich) von Blubdens.

Wehnlich it e mit Der Verbindbung von BWenebig fHer, trof der
furgen Bufabet itber dad Valfugana:

Benedig—Feldfivd) iiber Brenner vder Jmfcﬁgml—%[betq 543 Tkm
5 - s S e . y Bt OR D

Dag heipt die Tavifmittellinie fitr Venebig fiber Brenner ober Binjcl)-
gau—2Arclberg und Spliigen {chneidet die Arlbergbahn 4 Tkm bitlich von



S SR

Feldficeh, auj deutjdh: der ©pliigen nmacht uns in BVorarlberg fitr Feldivd)
und alles weftlich von dovt Konfurreny; obder: Dder Splitgen ift tmmer
noch fivger al8 Vinjchgaw ober Brenner und Arlberg und pwar:

bon Berona von Venebdig
um Tkm unm Tkm
fitr Feldficc 46 8
Bludeny 4 linger um 34
Buchs 82 44
Sargans 114 76
Linbau 52 10

Dag feifit aber umgetehrt 3. B., dap die Tarifmittellinie fiir Sargans,
bem UMebergangstnotenpuntt nach Siivich, bie Brennerbahn 57 Tkm nivrdlich
pont Berona, d. §. 2 km nordlid von Ala [dueidef, die Valjuganabahn
und ifre Fortjebung aber 38 km nbrdlich von Venedig, etwa bei Caftel-
franco. Died aber Debeutet wiebernm, bdaf der LWerfehr von Venedig,
Neeftre, Verona . §. w., der heute vielleicht noch itber den Brenner—Arlberg
in die Scheiy geht und itber dag Vinjdhgau ebenjoweit Hitte, nach der
Crbawmg des Splitgen von Tivol abgezogen twerden wird, abgezogen,
ofjne daf Tivol fich irgendivie wehren fanm.

Aus alledem aber geht nur dad eine Hervor fitv und: der Spliigen
wird gebaut werden, ob wir e3 wollen ober nicht. Die Sitbbahn wird
bavon Schaben letden, die Staat8babhuen aber iverden bdavon feinen
nennendwerten Schaden Haben, im Gegenteil Nupen, wenn fie ed verjtehen,
purd) Ddie Kurve Nanfweil—Altenjtadt die 63 Thm am bayrifd)-italienijchen
Berfehr fiir die Strecte Lindbau—Nanfwei(—Altenftadt—Buchs an fich
aw ziehen, veim zu gewiwnen. Und Bapern wird an der [angen Strecte
big Qinbdau aud) feinen Nupen Haben und dem Spliigen feine Schvierig-
feiten Dbeveiten, jondern jich Dabei Deffer ftellen, al8 bei irgend einer anberen
lpenbahnfombination, indbejondere dem Fern—Ortler Projeft.

Und mun miijfen wiv und fury der Splitgenbaln felbft zuwenden:

32. Die Gpliigenbabn und ihre Uusfichten.

Wehrend im vovangehenden Text meift auf das Splitgenbahuprojeft
von Mofer 1890 Vezug genommen ijt, mufp mu die lepte Form dicjes
Projeftes fury angegeben werben, wie fie in dem vom fleinen NRat des
RKantong Graubiinden tm Herbjte 1911 heraudgegebenen fommergiellen
Gutachten iiber die oftfchveizerijche Alpenbahn niedergelegt ift.

Hiernad) fithrt die Splitgenbahn von Chur aufwdrts mit 100/,
Magimaljteigung und Mininaleadiug von 400 m bid Rothenbrunnen,
jteigt von da an mit Wagimal 25°,, und 350 m Radien nach Anbdeer,
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burchbricht in einem 24,290 m langen Tunnel mit 1033 m Scheitelfohe
den ©pliigen, erreidht die Station Bho, und fenft fich nun mit 259,
Mayimalgejille und 500 m Rabien Hinab bi3 Chiavenna.

Die Gefamtbahnlinge betrdgt 88 km, wofitr nach der fhweizerijchen
Formel von einem Jujdhlag bon 62°/; fiir Perfonen — und 319/, fiir den
Giitertariffilometer 134, bezw. 111 Tariffilometer, gevechnet werbden.

Bu beachten ijt hier, dafy die Linge Chur— Chiavenna genau gleich
lang mit der von Landedt nad) Malg ift, wobei die Steigungen und Ge-
falle aujommen faum 1000 m betvagen, gegen 1230 m Det Qanbect—
Malg, dafp wir fiiv Landedt—Mal3 afls Giitertaviftilometer 103 ermittelt
Datten, wihrend der Splitgen bier mit 111 Tkm berechnet twird.

Wir haben allerdings in unferen Tabellen und an dad Mojer’jche
Projett gehalten und dafer mit einer fleinen Abrechnung die Tavifdiftany
Chiavenna—Chur auf 142 Tkm (gegen 146 Tkm doxt) angenomumer.

Wollten wir dem Gutacdhten durchaus folgen, o witcden fich alle
Nelationen fiiv den Spliigen wm weiteve 31 Tkm verbeffern, den Spliigen
alfo wod) giinjtiger erjdjeinen [afjen, was befonbderd Deim Wettbewerh
mit der Fern—Drtler-Rombination wichtig wdive.

Wir wollen Hier aber nuv einige wichtige Leitjie Ded Gutachtens
herausheben, jo Defjen Cintreten fitr Taviffilometer, die Meinung, daf
ver Gitterverfehr ben billigiten Weg wihle (und nicht den abiolut fiirzeften),
oie Jiicjichtnahme auj die ju evmdpigenden Gotthardtayen jum 1. Mat
1920, ber die Siidbahn (Brennerfonfurvens) wohl faum wird folgen
fomnen, Da fte ja joeben wieder zut einer Grhohung threr Gittervtarife jchreitet,
bie Taviffilometerdifferensen wijchen Gotthard und Spliigen fitr 1920,
Lindau—Mailand 97 Tkm fivzer fiber Splitgen (bei ung 82 Differen,
afjo noch ungiinftiger), dag Mebrintereffe der Bayern am Spliigen gegen-
itber Dem Brenner (woraunf auch wir hingewiejen Haben) wegen der griferen
Linge Mitnchen—Lindan gegen Miinchen—Kufftein (oder auch Scharnit
und Grieffen), dasd JIntevejje Bayerns am weftbdhmijch— italienijchen Ver-
febr, in Deffen Leitung zum Spliigen, das geringe JInterefje Defterreichs
am Brennerverfehr (weil nicht Staatsbabhn), dag crhohte Inteveffe am
Avlberguerfehr, wegen ded [(angen Staatdbahnlaufes JInnsbrucdt—DBud)s,
ver erfalten bliebe, die Wiirbigung der Bebeutung desd Tauern—ITricfter-
Lerfehrs, der eine betrdchtliche Schmdlerung durc) den Spliigen (auch
filv Miirnberg, Landsfut 2c. nicht zu befiivchten Hat, bdie Wichtigfeit des
DHolzverfehrs ausd Tivol, Vorarlberg und dem Allgiu nach Jtalien diber
den ©plitgen (an weld) leptevemt eben die Kurve Nanfweil—Altenjtadt
und einen veicjen Mitertrag fichern twitede, was allerdings tm Gutachten
nidf erwdbnt ijt); die Vebeutung des Kohlenverfefhrs fiber die Alpen wird
ald gering dargeftellt, weil die Hauptmenge aus Eugland fiber Genua
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nach Jtalien fomme (Jehr vichtig), bdie Crwdbhnung der eventuellen Be-
ventung 0eé Schiffahrivertehrd duvch den Rbein zum Bobdenjee 1. |. .

on allen diefen Dingen finden wir erfreulicher Weije eine Beftdtigung
unjerer Vehauptungen.

Weniger bebeutungsvoll fitv unfere Sadje ift der polemijche Streit
gegen cin Gutachten dex SBB, die verjuchten, Havzulegen, dap dem Gotthard
burd) den Spliigen ein grofer, fehr grofer Schaden jugefiigt werden wiirbe.
Hier witd jehr flar gezeigt, dap ber Hauptzugangspunft zum Gotthard
bisher Bajel war und daB Konftanz, Romandhorn und die Dftjtationen
weniger Berfehr ald diefed aufviefen; dann wird al8 Tarifmittellinie
swifden Gotthard und Brenner die Linte Ulm—Stuttgart—Frantfurt—
Dortmund—Niinjter—CEmben angegeben und fo bewiejen, dafy ber Spliigen
cigentlich) nur dem Bremner etwas Vetrdd)tliches nelme, den Gotthard
aber weniger gefahroe.

Der betrachtliche Schaben fitr den Brenner 1with und aber fHihl
[afjen, jolange ev in den Hianden einer Privatbahn ijt, und wenn ev ein-
mal verftaatlicht werden jollte, fo [liegt immer noch die Miglichfeit vor
(. Sap. 24), ihn durch Anlage eines tiefen Bajistunneld tariffitrzer und
betriebsjichercr zu machen. (Dies ift auch in einem am 29. Degember
1911 in den ,Iunsbructer Nachrichten” evjchienenen rtifel von Egg,
Dejterreich und die Schweizer Ojtalpenbalhn, vecht jutveffend erwdfut worben.)

uf die BVerfehrajchmadlerung des Brenner fat aud) Dr. Rohn in
Den , Innsbructer Nadhrichten” vom 12. Degember 1911 hingemwiefen, allerdings
in der Hofinung — die triigerijch war und fein muf — der Fern—
Ortler fei ein Gegengijt hiergegen.

©odann  behandelt dag Gutachten die Greinabahn im Verhaltnis
jur Splitgenbahn und jeigt jehr anjdhaulich, da das Gebiet der fiivzeften
Tavifentfermung von Chur aus iber die Greina durchaus weftlich von
Genua, Mailand und dem Comerfee liegt, d. 0., e3 bdectt faft genau dag
ebiet Der Gruppe Turin, die tm Ddeutfh—italienijhen Gotthardvertelhr
itber Pino geleitet wird. Dies Dedeutet aber wieder mur, daff der Spliigen
giinftiger al8 die Gveina ift, und bem Gotthard nur in Bezug auf den
Chinfjoverfehr Konfurreny machen wird.

Fiir unjere Jwecte geniigt biefes. Wir find nach der Leftitve Hes
Gutachtend mebhr wie je iitberseugt, daf der Spliigen gebaut werden wird.

€

33. Sujammenfajjende SFolgerungen.
Wir miiffen freilich beritctfichtigen, daf die Tarifentfernungen nidyt
ansdlieglid) fii cine Babhnlinie maBgebend {ind.
Dic Babhnen haben 8 vielfacd) in der Hand, durd) Ausnahmetarife



gridBeve Langenunterjchiede uuéauq[mcf)eu wovon im , Gutacdhten” ein gutes
Beijpiel gegeben ift:

Ehinfi-—Pino 3dhlt 590 km und vechnet fitv Weinfdjjer pro 10t 114,45 fr
Chiufi—Pert , 461 , e " e LRy
Pija—Pino e 301 5 = . e [T e
Pifa—Peri e O R 7 e S L

Das heift, dafy die Grenzjtation fiir Gotthard und Brenner Hiev
gang gleichgeftellt werden, wenn jte auch um 260 km difjerieren.

Cbenjo ijt das Verhdltnig Florens, Ancona und Pifa in Bejug
auf Jfelle (Stmplon), Chiaffo (Gotthord) und Pino (Gotthard), wo bdie
qriften Diffevenzen betragen: Ancona—Jfelle 563 km  fr 134,45

Pija— Chiafjp  3b4km fr 134,45
affo ein Ausdgleid) bei einem Entfermunggunterjchicd von 209 km.

Aber was bei Jladlandsbabhuen moglich ijt und bei Bahnen, die
alle in der Hand einer Verwaltung legen, wic die italientjchen Staats-
Dafnen, dag ijt bei rivatbahuen (wie die Brennerbahn, Vinjdhgaubaln,
Stavivendelbafyn) wnd bei Gebirgsbahimen (BVrenner, Nejdhen, Ferm, Ortler,
©pliigen, Gotthard) einfad wnmoglid. Wmjomehr nidht mdglic), wenn
jie finangiell fo fchwach ftehen, wie die Siidbahn, die Vinjhgau= und
Bogen—Meranerbabn, die nicht einmal Geld genug haben, wm den Verfelhr
genitgend zu fichern.

Deghalb fonnten bdiefe Erivdgungen figlich aufer Betvacht bleiben
und bdie bejtefenben und ju erredhnenden Tarifoiffanjen als aunsfdilag-
gebend angejehen werben.

Diefe aber find, wie das Graubiindner ,Gutacgten” lehrt, durchivegs
fiir den Splitgen wod) widt giinftig genug angenommen.

Dafite nahmen wir die Tarifdoiftany fiiv die Bahn Wals—Janded
alg befonders furz, al3 befombders giinftig an.

Und tropdem fjaben wir, daf die Bahn Landed—Meran Dezw.
Landect—Mals, weder ald8 Konfurreny gegen den Bremner, noch als
internationale Alpenbalhn in Verbindbung mit dem Fern, nodh gar ald
Sombination der drei Hochgebivgshahmen Fern —NRejdhen Ortler irgend
eine reale Sukunftsausfidt Hat.

Mit diefer Tatjache werden wir uns abjufinden Haben und fie bei
der weiteren Behandlung der Frage unferer Bahn ernjtlich) in die Wag-
jchale werfen miifjen.
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Al gemeine Schliiffe ausd dem
Borgehenvern.

33. NMWiangelnde Vauwiirdigfeit der vollfpurigen VBahn
Landedt—Nals.

Wir haben gejehen, daf unjeve Bahn Landect—Mal8 ald Normal-
jpur genau ebenjolang nach) Landect ift von Vogen aus, wie die Ver-
bindung iiber den Brenner, daf ihr im internationalen Giiterverfelhr feine
Lalmen winfen, daf fie fiiv Den groBen duvchgehenden Perjonenverfehr nuy
nach) Meran Jelbjt eine Abfiivjung bedeutet, daf fie in Verbindung mit
per Fernbahn fetne Sufunftsausjichten hat und daf die Lerbindung Fern—
Binjdygou—=DOrtler feine Jufunjt hat, aufer einer; welche aber nur Triejt
und der Tauernbabhn Sdjaden bringt, den filometrijhen Durchlauf auf
Staatsbahnitrecen mindert und Genua auf Koften von Tvieft alimentiext,
wdfrend bder Spliigen den Jnterefjen der Staatgbahn und denen Bayerns
entgegen fowmt, an und fitc fich ventabel ift, aljo zweifel8ohne gebaut
werden wird.

Aus alledem aber folgt filv und nuv eine$: daf die BVahn von
Lanbect nad) Mals alg teure RNormaljpur aug wirtjdaftlichen Griimbden
nicht audgebaut werden wirh in der Strede Phunds—IMals, wenn jie
jogar in der Strede LandecE—Pfunds durchgedriictt wevden witrde. Nicht
ausgebaut aus Nentabilitdtsgrinden.

Wer Ddafiiv einen Beweid judht, wird ihn 3. B. auch in der Verfehrs=
favte von Oefterveich-ngarn fiiv 1912 von Freitag & Berndt in Wien
finden, wo LandecE—Piunds und Mald—Ofenberg al8d fongefjioniert oder
im Bau befindlich dargeftellt ijt, wibhrend Prunds—Mals leer gelafjen ift.

Geben wir ung feinen Jllufionen hin, blicken wir der Jufunjt offen
ing Unge.

Jlefmen wir an, die Lofalbahnvorlage wird angenomumen, die Bahn
von LandeE nach Pfunds wird gebaut. Wad wird aus der Fortjebung
nach Mals? Nichts! Weil man 6i8 dabhin die mangelnde NRentabilitdt,
bie mangelnde Bawwiirdigleit erfehen haben wird.
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®ibt ¢3 fein Mittel, die H2 Millionen fiiv Pfunbs—IMal3d 3u er-
Dalten? Sa, ein Weg fteht noc) offen:

34. Shre etwaige ftrategifche Beveutung.

E3 geht jeit Jahren Dad Geviidht, die Strecte Landeck—MNals habe
jtrategifche Bedeutung und werdbe von den Hohen militdvijchen Steflen
Dringend verlangt!

n diejem NettungSanfer wollen wir Freunde der Bahn nach Mals
ung flammern. Diefen Anfer wollen wiv mif aller Straft fefthalten!

Wir wollen nur nod) eined unterjuchen: Sann die Wabhn nad
Vfunds allein Arafegifde Wedenfung Haben, ohne den Aunsban
nad) Wals!

Sann ung fo ein Strick gedreht werden?

Da fragen wir und, welchen Jwet fann eine jtrategije Bahn
haben, fann unjeve Bahn Haben?

Entweber ift fie die Bafig einer jelbjtftandigen Aufmarichlinie, dann
muf fie awei Biele im Auge faben: dag Miinjtertal und das Stilfjerioch,
bann muf fie 6i5 Mals audgebaut werden.

Dber fie tjt eine Cntlajtungsbabn fiiv den Brenuer, eine Notlinie
fiir in, wenn auf ihm Verfehrsjtovungen eintreten, dann mup fie auc
big Miald ausgebaut werden.

Dann muf jie aber wenigjtens etwa ebenjo Detriebsficher wie der
Brenner fein, dann mup aud militdvijgen Griinben die Strecte Mals—
Mevan gefichert werden, am Jojef8bergtunuel, an den gefihrlichen Hingen,
wo der Verfehr firlich (November 1911) unterbrochen war; denn im
Falle von Natuvereignifien (Hochwaffer, Crdbeben) ift ja die Strecte Mals—
Mevan melhr gefdhroet al8 bie Brennerbahn.

Jn Dbiefen beiden Fallen mup aljo die Bahn big Mals unter allen
Umijtanden audgebaut werden, die Strecte Mals—Meran mufp fovrigiert
werden. Wir werden diefe Mafnahmen freudigit beqriien, demm feften
wird eine firategifdie Wabhn foldien Rulfurelen 3wedien gedient Haben,
wie Diefe fiir Meran und dad gange BVinjchgau und Obervinntal. Dann
werben {id) auch die Koften aufbringen laffen, wie fie fiir die Dreadnought’s
aufgebracht worben jind. Dann gehirt abev eigentlich die Babhn gar nicht
in dic Lofalbafnvorlage, Dann darf fie und nicht al8 Gnadenbrocten Hin-
geworfen werden, dann muf jie eben alg Staatzbahn gebaut werben, vollwertig
und voll leiftungsfahig!

16t e etne dritte MoglichTeit der Bahn militarvifchen Wert guzufprechen
und fie nicht big Mal8 auszubauen, jondern fich mit bem Stumpf bis
Prunds zu Degniigen? Wohl faum.



Und bdoch) fteigt und ein banger Bweifel auf, Dden iwir fury
evledigen wollen.

S der |, Neuen Jiivicher Jeitung” Jtand wm den 10, Oftober 1911
ein Arfifel, Der fich mit der Wahrung der eidgendifijchen Neutrvalitdt am
Wibrailpafy befafte und in furzen Worten ehwa fo zujantmengefaft werben
fanmn: Die Schweiz fonn im Falle eined Krieged gwijchen Defterveich und
Stalien die Neutvalitdt am Wmbrail nidht jchiiben.

Das bebeutet aber, dap der Cinmarjd) nad) Mald fret ift, die
Umgehung degd Stilfjerjoches ijt nicht gejdhitpt.

Wir ahnen, dap am Stilfjerjoch) ectwad im Werfe ift, denn die
ngeige Der Arbeiteramwerbungen fiiv Gomagoi in den ,Innzgbructer
Nachrichten” vom 29. September 1911 fonnte nur fiiv einen militdvijchen
Bowr gefchehen fein. Kann ed nun irgendwie denfbar jein, dad Stilferjoch
au jchiien und Den Feind durd) dad Miinjtertal rubig einmarjdhieven zu
(affen? Doch) mur unter volliger Preiggabe ded gangen oberen Binjdhgaun’s
big Nouders hin aufivdrts und abwirts 08 Schlanders. In diefem
Halle fretlich fonnte man fich wmit dev ftrategijhen Babhn 6id Phunds
allein begnitgen und auf dag Vinfchgan verzichten.

Diefen Fall aber Halten wir fiir ausgejchlofjen, davan wollen und
fonnen wir nicht glauben! Und Ddag wdre die eingige Moglichfeit, die
Strecte nur Hi3 Pfunds audzubauen. Und bdiefe ijt Damit fitr ung abgetai.

Jun noch ein Wort {iber die Bebeutung eines jtrategijcden Baues :

Komumen wiv fiberhaupt jum Kriege mit Jtalien? — Hoffentlich nicht!
foun Die Untwort nur louten.

Ober foll der Krieg in 50 Jahren (odgehen, vechuet man bei ung
fo weit voraus? Das ijt dod) jonjt nidht bditevreichijch gewvefen.

Jteinr, und Damit wollen wiv diefes militdrijche Kapitel jchliefren,
Der Strieq, Die militdvijche Bedeutung der Vinjdhgaubahn {ind nur ein
Bluff, ein Schrecgejpenit!

Wenn 3 aber doch eimen vealen Hintergrund hitte?

Wer (O]t diefes Natjel? . . . .

Diefes Nitel mup und die Regicvung jelbit bjen! Wir wollen
&ic moralifch zwingen, Farbe gu befenmen . . . .. ... ...

35. Die Regierung und die Lofalbahnvorlage.

Die Lotalbahnvorlage joll die Eifenbahn von Landect nach Piunds
ald normalipurige Bahn mit bem Vetvage von 23 Millionen Kronen enthalten.

Warim fonmumt dieje Bahn, die nad) den Hoffnungen der Bevblferung
cine Bufunft Haben foll, al8 internationale Giiterbahn in die Lofalbahn-
borlage? Soll bag ein Dmen jein fiiv ihren fiimftigen Betrieb, bder jich
lofalbahumifig geftalten joll? '



It 3 eine Lokalbahn, die [ofalen Bediivfnijjen allein geniigen joll,
warum  macht man fie dann geheimnisvoll umivoben mit dem Schleier
ber Gtrategie? Dder ieify die Jegierung dad jchon, wad wir erfahren
haben, ndmlich daf die Bahn feine fommerzielle Jufunft Hat?

Wird fich fein Abgeordneter getrauen, die Regierung ju fragen: Was
1jt e8 mit dem Ausdbau der Strecte Bfundg—Malsd?

Mufp da die Regievung nicht Farbe befenmen? Mup fie nicht flipp
und flav jagen: einige Jahre nach bder Fertigitellung der Strecke bis
Pfunds, werden wir die Bahn nad) Mald ausbauen, nicht weil wir fie
fitv fommerziell sufunftareid) halten, fonbern weil jie vom Krieq@minifterinm
verlangt wird.

Sagt bie Negierung aber: Wir fomnen feine Erfldrung, feine
bindende Erildrung itber den Augbau Pjunds—Mals abgeben,
jo wiffen wir endlich gany genaw, daf die Bahn jtrateqijch nicht dringend
verlangt wird, nicht verlangt werben fann, denn jonft werden dem Militdr
uliebe Bahnen gebaut, daf man aber dem Militdr juliebe eine Bahn
nid)t baut, die ftrategif) wichtig fein joll, das hat e3 noch nicht gegeben !

€3 ijt aud) ausgejchlofjen, dap man fitr militavijche Swecke die
Babn erft au einem unbeftimmten Seitvaume baven wird, denn wenn man
fie dann brauchen iwiirde, wive fie nicht da; und unter 23 Jahren
wird die Strecfe Pundd—Mald fich fawm Dauen [afjen.

Das liegt jo jonnentlar auf der Hanbd, daf man meinen jollte, 5{1311
brauche e nicht die ,Weisheit” des BVerfafjers!

Cntweber die Regierung gibt eine bindende Erfldvung itber den Aus-
bau Pfunds—Mal8 ab — aud) ofue Begritndung der ftrategifchen
Wichtigleit, bic man ja nicht der Deffentlichfeit auf die Naje binden
witd — Ddann wiffen wir, daf die Bahn gebaut werden wird — aus
Gritnden die und gleichgiltig jind — zu unjever Freude und zu Nugp
und Frommen der Bevdlfevung dev beteiligten GSegenden.

Dber aber die Regierung weigert fich, ecine Hindende Crkldrung
abzugeben. Dann wiffen wiv aber ganz genau, bap die jtrateqijche Wichtigteit
ber Babhn — ein Schrectgefpenit ift.

Und domit fommen wir jur

36. Refolution ded Lanbdecfer Vezirfaverfehrarates vom
3. Oftober 1911.

Da Dielt Berfafjer diefed eine lingeve referievende Nede, die von der
Berfommlung durd) einfiimmige Annahnre der Nejolution gelohnt wurde.
Weit davon entfernt, nur Lanbecfer Lofalinterejjen entgegenzutommten,
verjuchte Ddiefes NReferat der gangen Frage gerecht u werben. 1Und wer
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jet nac) den vorhergehenden Ausfiihrungen den Wortlaut der Refolution

eft, wird fid) ihrer Logif, ihver Folgerichtigheit nicht entsiehen Eonnen.

Sie lautete:

1. Die Bevdlferung vom Oberinntal und vom Vinjchgau verlangt dringend
und gebieterijd) den usbau der Bahn von Landet nach NMals.

2. Sie verlangt, dafy wenn in die Lofalbahnvorlage die Teilftvecte
Landect—Pfundg aufgenommen wird, die Regievung gleidjeitig eine
Bindende Erhldrung iiber den Ausbau Dder jweiten Teilftvecte
Phunds—Mals abgebe.

3. ®ibt die Negierung Reine. Hindende Erhlarung ab, besiiglich Ded
usbaues der Teiljtvecte Prunds—IMals, fo wifjen wir, daff bdieje
auc) vom militdrijchen Gefichtspuntte aus widt widitig fein Rann.

4. Wi jind aber dann iiberzeugt, daff der Ausbau der Strecte Piundz—

Mals iiberhaupt nicht exfolgen wicd.

0. Wir verlangen in oiefem Jalle mif aller Energie die foforfige
Aunfualhme der Strede Landedk—Wals als [dmallpurige (1 m)
Sauptbahn um den exforderlichen Betvag in die jeht einjubringende
JoRalbafhnvorlage. :

6. Nachdem cin generelles Projeft Hieritber bereitd vorliegt, darf unter
feinen AmManden eine Vevsogerung oder Ber[dleppung bder
Ausfithrung eintreten und muf die Jnangriffuahume vder Wau-
arbeifen bis [dngflens im SHexbffe 1912 erfolgen.

. gerner verlangen wix die jofortige Schliefung eined Staatsvertrages
mit ber Schwetz begitglich des Anjdhluffes an die Unterengadinerbafhn.
8. Weiters verlangen wiv nad) SiderfieMung der Bahn Landedk—Aials

ur Avrondievung des wejttivoler Bahnnehes eine finanzielle Forderung
per Ofenbergbalhn durc) eine Jinfengavantie jeitend des Staates.

9. Endlich verlangen wicr Ddringend Dden Ausbau bder JFernbahn von
Smit nach Lermoos.

Diefe NRefolution jheint und flav und deutlich dag ju jagen, um
wad e fich im Wefen Handelt. Und wer die Verhiltniffe etwas durch=
dacht hat, wird ihr dag Beugnid der Vernunft nicht abjprechen fonnen;
dieg fann Verfafjer umjomehr jagen, ald die Nefolution in wefentlichen
Puntten exft im Laufe der Sibung formulicrt worden ijt, von Angehirigen
03 gangen Verfehrdvated und Mitgliedern aller Parteien.

Aber aud) an Ddiefer Stelle jei ed Gervorgehoben, wie fehr man der
gangen Frage {chaden fonm, wenn man jic als Parteifache, als fraftprobe
betractet.

37. Die Bozener Vejdliiffe vom 2. Oftober 1911.

Am Tage vor der Lanbdecfer Nejolution fam eine andeve Refolution
in Bogen aujtande, die diefelbe Angelegenheit betvifit — iweldhe Dei Der

-1
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Bejchlupfajfung in Landet unbefannt war — aber auch nicht Einfluf
auf ihren Wortlant gehabt Hatte, wenn fie befannt geworden wdve.

Diefe Nefolution lautet aber:

1. €3 wird a8 felbjtoerjtindlich Hingeftellt, dap bdie in dem lepten
Lofalbahnprograntm der Regierung mitenthaltenen Tiroler Bahulinien
unverfiivst wieder it dag meue Lofalbabhnprogramm dibernontmen
tverdeit.

Der chefte und wollftdndige Audbau der ganzen Vinjdygaubahn
LandecE—Nals al8 novmaljpurige Staatdbahn wird als erfte und
oringlichite Forderung des gangen Landed verlangt.

3. Dedgleichen wird die ehejte Herjtellung der beiden Schiweizer Anjchliiffe
pon Punds ing Unterengabdin und die Berbindung iiber den Ofen-
Derg ing Dbevengadin ald tm Juterejje ded ganzen Landed liegend
geforbert. Diefe Bhier aufgejtellten Grundjdse wurden von allen
Anwejenden einjtimmig angenomumen, die damit aud) ihre Vereit-
willigfeit zum Ausbructe brachten, fich fiiv die Verwirtlichung ber
davin enthaltenen Forberungen mit aller Entjdjiedenbeit cingujelen.
Sie wire fehr gqut, wenn jte allen Viiglichfeiten begeguete, ivas

jie aber nicht tut. Wenn man an der Lofalbahnvorlage fejthalt, wie fann
man im felben tem den Ausbau der gamzen Vinjchgaubabhn bis Mals
verfangen, der doch eine Abdanderung dev Vorlage enthilt.

Und wenn die Negierung dicjer ,Forderung” nidt nad)fommt?
Wag dann? Haben die Herren in Bozen damit gerechnet, daf die Negierung
Reine bindende CrRldrung abgibt? Und wie ftellen jie fich daun den
Ausbaun dev Strecte Phunds—-Mals vor?

Sie ftellen fich ihn gar widt vov, jie versiditen auf den Teil von
Mals nach Prundz.

Sand in die Augen! Sie wollen den Ofenberg hHoben — womit
fte jo gany im Necht {ind — und wollen fich damit begnitgen, wenn
per Frembdenverfehr Mevand und Bozensd bdurd) die gute Verbinbdung
mit ©t. Morih gehoben wird. OO dann die Regierung jchwere 23 Millionen
in den Stumpf nad) Phunds geworfen Hat, ijt ihnen ganz egal, gony
cqal ift ihuen die Vevdlferung des oberften Vinjcdhgan’s.

Wenn der Begivfaverfefhravat Landect fagt, er jpreche tm Jntevefje
oer Bevdlferung vom BVinjdhgau und vom Oberinntal, jo war dag feine
PBhraje, o war dasd ehrliche Anteilnahme fitr die gange Gegend. Bogzen
und Meran aber Dbeftveiten Den JInntalern dag NRecht, wirklich objektiv
und jachlich auch fitv ihre JInterefjen zu veden, ju witfen! Sie aber
nefjmen dag Recht fitv fich in Anjpruch, die Ofenbergbahn ,ald im Interefje
pe3 gangen Landed” liegend fHingujtellen.

Lo



Sie verlangen pro forma aud) den Wnsbau Phunds—Mals, aber
jte fagen nicht, wie fie fich iGn denfen, fie jagen nichtd von einer Eriveiterung
der Lofalbahnvorlage, aber 3 ijt ihnen allein — Ddad merft man dentlich
awijchen den Beilen — um den Dfenberg zu tun.

Wenn e aber ehrlich geneint war mit dem Teil Phunds—Mals,
jo war die Nejolution wngefdidke im Hichjten Grade, denn fie lief der
Regierung Tiie und Tov zum NRiicuge von Mal3—Pfunds offen.

Da waren Ddie Landecfer jchlaner, die verlangten eine Dindende
Crfldvung von der MNegievrung, aud der fie gleid) im Vorhinein ihre
Sdfiiffe jogen und ifre Folgerungen ableiteten. Die wollten die Regierung
jwingen, endlich einmal Farbe ju Bekenen,

Wenn Bogen—Meran fich nachher wieder energijch gegen die Jdee
einer Schmaljpurbahn wehrt und das erjhwerte Umladen ind Feld fiihrt,
warint ift dennt der Ofenberg in jener BVerjammlung ald bejondere Quelle
Deg Wein= und Objtexportes ins Engadin gepriefen worden, alg bejonbere neue
Bahu Ffiir den Fremdenverfefr, wenn dag Umitetgen jo perhorvesziert wird?

Dasd {ind Fragen, die wiv mif unjevem bejchrantten Menjchenverftande
nicht (den fomuen. €2 wurde ja aud) die Vinjdhgaubahn als qrofes Glied
in einer fimftigen internationalen Noute gefenngeichuet [eider aber ver-
gefjent, angugeben, wobin diefe NRoute fithren joll.

Wir jind Heute fliiger geworden; wiv wijjen, wie fich dbie Entfernungs-
verfaltniffe {ibev Mal8 ftellen werden, und daf wir von ber internationalen
Noute — [leiber! mufy man ja mit ehrlichem Herzen jagen — nicht3d zu
foffen Haben.

Und aug all diefen Griinden fonmen wiv nur die Bozener NRefolution
als wguldnglich, unlogifch und ungejchickt erflaven.

38. Gdhluiolgerungen.

Faffen wiv noch einmal fury das Wefen diefer 37 Kapitel gujammen :

a) Wir wollen die Vinfchgaubahun im Jntevefje dev Bevdlferung, im
Suterejfe eined fruchtbarven Frembdenverfehres, duvc) iwelchen die
herelichjten ebiete Wefttivo(s produftiv gemacht werden Eonnen,
wenn ein Verfehr von Oft und Weft und Nord nach Siid zirkulieren
fann;

b) wir wollen die Bahn von Landect big Mals haben,

c¢) mit den njchliiffen and Unterengadin und

d) iiber ben Dfenberg.

e) Sie wird 52 Millionen foften auBer den 23 Millionen der Lofal-
babhuvorlage, ujammen aljo 75 Millionen.

f) Sie ijt leider al8 internationale normaljpurige Alpenbabhn weber allein,
noch in Verbindung mit dex Fernbabhn,
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noc) in Berbindbung mit der Ovtlerbabn, fonfurvenzfibhig, und mit
Ritckficht auf die hohen Baufojten ventabel,

g) ja nicht einmal ein fiivgever Weg zwijchen Bozen und Landect, als
ber fiber Den Brenner, jondern diefem im beften Falle gang genau gleich.

h) ©ie wird Dden Bau der Syligenbahn nicht aufhalten fonnen, iweil
jfie in feiner Weife eine wertoollere Verbindung im internationalen
iiter- oder Perfonenverfehr erzielen fann.

i) Hingegen jchadet der Spliigen unfeven Staatdbahnen nichts, Tann
ihnen fogar Dei Unlage der Kurve Nanfweil—Altenjtadt exheblich
niien,

i) ba fie jo am bayrijh-italienijchen Verfehr teilhaftig werden fonnen
und cinen Dedeutenden Teil des Spliigenvertehrd immer in ber
Hand behalten. ;

k) Der Splitgen ift aber cin divefter Vorteil fiiv Bayern,
wie fitv die Sd)weiz,

& Dejteht aljo fein ivgend vorhandener Grund, thn nidt zu bauen.

1) Wnd deshald wird er gebaut werden.

m) Witrde aber vorher die Fern—Ortlerverbindung gebaut, was aus-
aefchlofjen ift, fo wiirde fie Der Splitgen totmachen, wie vor 80 Jahren
dic Gpliigenjtrafge die Stilfferjochitrafe totgenmadit hat.

n) Bleibt die eingige Hoffnung itbrig, dafy die Vinjchgaubalhn ftrategijch
von Vedeutung it.

0) Jjt fie bag aber, fo fann die Negierung jich micht weigern, anldflich
peg Einbringens ber Lofalbahnvorlage eine bHindende Crhlarung
iiber ben Ausbau der Strecte Pfunds—IMalé abjugeben.

p) ZTut jte das, o fomuen wir alle ufricden fein, dann wird eben dieje
fiit Dag ebiet jo fegensreiche Bahn — Ddie an fich nicht ventabel
wire — al8 jtrategijche Bahn ausgebaut werden.

q) Tut fie bag, leber Lefer, jo magjt Du den Schluf diefer fleinen
Abhandlung ruhig in Den Ofen ftecfen. Dann war er eine iiberfliifine
Mithe und Aufwendung von Avbeit und Geld fiiv eine ideale Sace.

r) ®ibt bie Negierung aber feine bindende Grfldrung
ither den Wusbau bder Strede Pfundd—Mals ab.
Wad dann!

s) Dann wijfen wiv, baf die Bahn jtrategifc) nidt widtig
fein Ramn, weil thre jtrategifdhe Bedeutung nicht ein
Grund fein fann, fie nidt zu bauen

t) Dann wird fiec aber iiberhaupt nicht gebaut werden!
Weil fie an jid) unventabel jein wird, Dann ift ed aber
jammerjchade, 23 Millionen in den Lofalbahnftumpf
Landed—Pfunds hineinzujtecen, dann it es bejfer,
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jtatt 23 Millionen lieber 30 aufzuwenden und gleidh

die Bahn ald meteripurige Hauptbahn im engiten

Anjdhluf an Unterengadin und Dfenberg zu bauen!

Die Crid)liegung bded JInntales und bded Vinjchgauesd bdurch eine
burcd)gehende Babnlinie von Landet nacd) Mals ift eine unbedingte
Notwendigleit, die, wenn fjie jdymaljpurig gebaut wird, ihren Bweck
volljtindig erfitllen witd und eine Nentabilitit mit Ridjidht auf bdie
geringeren Baufojten erwarten [Gft. Sie wird ein Seqen fitr dad durch
jie Defruchtete Gebiet und fitv bas ganze Land yerden.

it der Ausfithrung Ddiefes Projettes foll fich fury der ScAlufp
diefe3 Biichlend befaffen.

CO0
et



IV.

itber 6cf)maffpurbabnen.

39. Gdymalfpur und Wormaljpur.

Die Spuriveite unjerer BVollbahnen ijt ein JufallSergebnis.

Hitte Stephenfon fiiv feine erfte BVahn Stoctton—Darlington ein
anderes Map al8 5 engl. Fuf angenonumen, jo witcbe die Novmaljpur
beute wahrideinlich nicht 1,435 m Detvagen; denn diefe Spur fat fic)
aus veinen Traditiondgriinden, und weil man jitv die erjten fontinentalen
Bafhnen Lofomotiven aus England beyog, auj den Kontinent iibertragen.

- Metn Grofoater, Heinvich von Sichrowaiy 3. B, der die Seele des
Baues der Nordbahn war, ging zu Stephenfon und Gef jich von ihm die
Sormalprojile, die Novmaltypen geben, die dann einfach bet der erjten
Jordbahnjtrede Wien—Briinn fopiert wurben. Und jo ging es bei allen
fontinentalen Bafhnen in Dden Ddreifiger Jahren des 19. Jahrhunderts.

Witrden wir heute auf die Milliarden inveftierten Vermidgensd ver=
jichten und von vorne anfangen fonnen, jo witben unfere Jngenieure
wabricheinlich eber eine jdymdlere Spur, denn eine Dreitere wdhlen.

Dodh, wir haben nmun die 1,435 m Spur und fiir unjeve Vollbafhnen
it fie die Negel.

Jmmerhin Gaben in Den lebten Jahrjchnten auch fchmilere Spuren
Aniwendung gefunden und fich gut bewdhrt.

Aus den bognifchen Feldeijendbahuen mit 760 mm Spur wurden
die bosnijchen Bahnnepe gefchaffen, die fich auch bei der NMobilifierung
ot bald dret Jabhren trefflich bewdhrt Haben. Andere Echmaljpurbahnen
jind 3. W. bie Fejtiniogbabhn in Wales mit 597 mm Spur, St. Po(ten—
Mariazell— Gupwert mit 760 mm, Caftellamare— Sorvent 950 mm,
wifrend die grofe Mehrzahl der Schmaljpurbahnen in den Tropen mit
1,067 (Rapjpur) gebaut wurden und in Curopa die 1,0 m Spur immer
weiter um fich greift.

40. Sdmalipurige Gebirgdbahnen.

Diefe Haben bejondeven Wert davum, weil jie jich dem Gelinbe viel
letchter anjchmiegen fdnnen, und dadurch jowohl an Baulinge und Be-



tricbglange, vie an Crdbewequng und daher an Anlagefojten bedeutende
Criparnijfe evzielen fHunen.

dairlie hat itberhaupt gejagt, daf Ddie Unlagefojten nur 2/5 bder
Sojten von BVollfpurbahuen erfordern, hat nadygewiejen, daf bei Schmal-
fpucbabuen vag Verhdltnis von Nublaft zu toter Lajt giinftiger ift, daf
die Transportfoften beladener Wagen gevinger, die Nitcfjendung leever
Wagen billiger ausfallen, dafy die Abniipung des Dberbaues geringer, die
Nepavatur= und  Unterhaltungsfoften der gejamten Bahnanlage fleiner
ausfallen, alg ber Volljpurbabhiien.

Sm Gebivgadienjte aber fpielen dieje Verhdltnijje cine bejondere Jiolle.
Hier ift es von einjdneidender Vedeutung, daf man bedenfenlog 120 m
NRadien und Steiquugen von 35 ja jogar 45%, anwenden fann. So aber
finnen Hohe Britcten, gridfere Kunjtbauten, hohe Dimme, tiefe Einjchnitte
bielfach evjpart werden, wo {ie aber unbebingt nitig find, fallen jie billiger
aug, alg die fiiv BVoljpurbalhnen erjtellten Bammwerte.

&8 Ddarf Dafev nicht wunder nehmen, daf in den leBten Jahren
immer mehr jdmaljpurige Gebivgdbahnen entjtanden jind, die meift die
Meterfpur, vielfach eleftrijchen Betvieb aufweifen wnd fich jehr gut be-
wihrt haben.

41, @dhmaljpurige Hauptbabhnen, ithre Leijfungen,
Gefdhwindigteit u. . w.

Unter jolchen verfteht man Cijenbabhnen, die Sdhnellzugsbetried Haben,
und in allen verfehrlichen BVerhiltniffen den normalfpurigen Hauptbahnen -
vollfonmen angepaft jind.

Fiir fie ift die Gefchwindigteit immer in gewiffen Grengen ein Mafitab.
Nefmen wiv eine Auslefe dev eleftrif) betricbenen Sdymaljpurbahuen in
Guropa in Besug auf ihre Gefchwindigteit, jo finden wiv 3. B.:

1. Rar(Erufe—Herrenald 55 km fang 35 km Normalgejchwindigei.
2, Snnsbrucd— Hall (Lofalbafn) 35 km Gejdpwindigleit auf freier Strecte.
3. ©t. Polten—Mariazell (760 mm Spur) 30-—40 km Marimal=
gejchroindigfeit. : ‘
1. Qa Fayet—Chamoniy (1 m) auf 90%, 12 km, auf 20%,, 25 km,
40 km Marimalgejchoindigteit.
St. Georges—2a Mure (1 m) auf 27,5, 23 km, Nagimal 30 km.
Qille —Roubaix (1 m) normal 40 km, Magimal 60 km Gejchwindigteit.
Weber(andbahuen Get Qimoges 30 km, Mayinmal 50 km.
. Montreur—Oberland (1 m) 34 bis 45 km Gejdhwindigleit.
Bellingona—Mesoceo (1 m), Magimaljteigung 60 %/, Taljobrt
24—45 km, Berafafhrt 21 km/Stunbde.
10, Biasca—Aquarojia (L m) Magimal B85%,,, 2240 km/Stunbde.

W N oo



s ] e

11. Berninabafhn (1 m) auf 70%,, 18 km/Std., auf der Hovizontalen 45 km,
12. Qocarno—Bignageo Magtmal 33%,,, 25—45 km/Stunbde.
13. Nhatijche—DBabnen, Mintmalrading 100 m, Magimaljteiqung 25°/,,,

30—50 km.

14. Cajtel Raimondo-—Camerino, 0i3 100°,, 20—36 km.
15. Moma—~Civita Caftellana, 6id 709, 26—50 km.
16. Pamplono—Sangueja (Spanien) 30—35 km.

Schon diejewenigen Bahnen zeigen, daf Trient—Malé mit 30—35km
auf Mayimalfteigqungen von H53%, eine der langjameren Vabuen ijt,
wdbrend Nr. 1, 3, 7, 8, 10, 11, 13 insbejondere vecht bebentende Leijtungen
aufiveijen.

Bejonders charafterijtifeh find beijchmaljpurigen, eleftrijc) betviebenen
Hauptbahuen die furzen, leichten, rajchfabrenden Siige, tn rajcher Bufolge,
bei gvofien  nfahrgejchwindigteiten, aflreichen Ausweichftationen und
demjufolge velativ jehr bedeutenden Bugdleiftungen. BVei 2,5 km Abjtand
per Ausweichen laffen fich bei 30 km Durd)jchnittsgejchwindigleit und
pemnad) 12 Minuten Fahraeit hin und Her H Bugspaave in der Stunde
ober 120 Paave im Tag leijten, wihrend bdie Vinjhgaubahn NMald—
Mevan Heute 3. B. nur 32 Bugdpaare [leiftet und beim Ausbau erft
50 Bugspaare befordern fonnte.

Was aber die durd)hnittliche Neijegefchoindigeit anbelangt, auf
die e8 ja hauptjdachlich anfommt, o feien hier einige jolche von Volbahuen
und Schmaljpurbabnen gegeniibergeftellt:

Bozen—Mieran befter Fug 35 km/Stunde (faft ganz flach)

Meran—Mal3 bejter 3ug 27 km/Stunde (Talfahrt)

Trient—Primolano bejter Sug 38,4 km/Stunbde.

Attnomg=Puchheim—Stetnach-Jedning bejter Jug 30,4 km/Stunbde

Wien—Bregenz befter Bug 49 km/Stunbde

(internationale Schnellzugsitrecte),
bhingegen : 3

Chur—Neichenau—3lany bejter Sug 30 km/Stunde (Lofaljtrecte)

Chur—Samaden befter Jug 32 km/Stunde (Hochgebirgsbabu!)

Hamar— Drontheimt  bejter Bug 35,5 km/Stunde, Bosnabahn

35 km/Stunbde.

Man- jieht, daf die lnterjchiede feineswegs DLedeutend find, dap bdie
rhitijchen Bahnen durchwegs bejjer fahren ald die novmaljpurige Haupt-
bafnjtrecte Malz—Neran.

42. Umlaben, Umiteigen, Vetrieb.

Auch bér Betrieb wicelt fich auf modernen jchmaljpurigen Voll=
bafnijtrecten vollfommen flaglog ab. Das Umjteigen ift gewif ein fleiner
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Mangel, aber doch jteigt der Verfehr i3 Engadin und nad) Davos alle
Jabre erheblicy; gerade vom verrwdhnteften Retfepublifum, den Englanbdern
und Amerifanern, wird diejer Mangel nicht unangenehm empfunden und
pagfelbe gilt von den Berner Lberlandbahnen, der BVabhn Sweifimmen—
Montreny. Ja man fann ruhig jagen, dad Umijteigen ijt der eingige Mangel
per Sdymaljpuwrbahnen; doc) bei weitem fein uniiberiwvindlicher.

Was aber den Umlabeverfehir anbelangt, fo fann mau bei einem
Taglohn von K 3.— folgende Betrdge vecmen: Holy und Langholy per
100 kg 3,6 Heller, Dachziegel per 100 kg 2,4 Heller, Steinfohlen per
100 kg 1,8 $Heller, alles bet veimem Handbetrieh, ofhne alle Hilfamittel;
wifrend auf der Feldabahn im Jahre 1880 fiiv 2,905.000 kg Stiict-
gitter und 6,878.000 kg Wagenladungsgiiter die Gejambumladungstoften
1750 ME. ober 1,8 Pfg. pro 100 kg betrugen. Damals war der ‘Tageslohn
ML 2.—, vechuet man dafite Heute und in Oejterveich) K 8.—, jo exhalten
wir pro 100 kg Umlaben 2,7 Heller, oder pro Waggon a 10.000 kg
2,70 Sronen, dag bedeutet aber, daf die Umladefojten jo gevinge find,
Dafy eine Hevangiehung der Interejjenten u den mlabefoften gar nicht
jtattfindet, daf Ddiefe bielmehr aus ben novmalen Frachtjdhen bejtritten
werden fonnen. Kommen aber Wmladevorrichtungen dazu fite Majjen-
giiter, jo cvméfigen Jich die Umiadefojten weiterd bedeutend.

Es ift unmiglich, hier in Eingelheiten einzugehen, aug allen Fad)-
bitchern, aber auc) ausd dex fleinen Schrift , Wie baen wiv unjere Lofalbahn?”
pon Dberingentenr F. Hojfmann, Miindyen 1901, Staegmeyr'jdye Verlags-
Handlung, mag man manche wertvolle Daten entuehmen, jo ingbejondere
itber die Betriebs(eijtungen, die AusniiBungen der Giiterwagen und Perjonen-
wagen, Dag giinjtige Verhiltnid von Nuplajt zu toter Lajt w. j. w.

Befjer aber ald alle dicje Vetvachtungen lehren und den Vorzug
ber jhmalfpurigen Hauptbahuen bdie

43. Grgebniffe der rhdtijhen Vabhnen in den lesten Fabhren.
Da fehen wiv den Betrichstoeffizienten in den Jabren:
1904|1905 | 1906 1907|1908 19091910

50 | B2 | b6 | D4 | B9 | 61,8|58,3| 9 wdhrend er auf Dden
£ I &t B
77 | 79 | 76 | 76 | 81 | 87,6|796]| % Detrug!

Der filometrifhe Crtvag betrug auf ben rhatifden Bahnen

1909 1910
in Franfen 13,57 14,75

wihrend e auf ben R. K. Sf. V. nur bden Vetrag
von RKeonen 2,56 3,01

exveichte !
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Diefe BVergleichsijfern beweijen aber zur Geniige, wie fehr fid) in
qebivgigen Gegenden, mit relativ diinner Veftedelung jdhymaljpurige Haupt-
babuen ventieven.

Wenn miv Herr —njt— einft evwidext Hat, im DOberinntal und
obeven Vinjchgau jei die Bevdlferungsdichte nod) viel gevinger al8 im
Gebiete der rhtifchen Bahnen und gleichzeitiq fiiv ung die normaljpurige
Bollbahn vertrat, jo bedeutet das foviel, daf in ditnn befiedelte Gebirgs-
gegenden novmaljpurige Hauptbabhuen gebhoven, in Ddichter bevdlferten,
fHochentwictelten, aber Schmalfpurbabhnen dag cingig vicjtige find.

Wenn Herr —nft— die Schweizer Frembenverfehrdentwictlung
fennen wiirde, fo miifte er gefunden Haben, daf vor der Inbetriebjepung
per Sdymalfpurbahn - dic Bevplferungsdichte des Bermeroberlanded wnd
Graubiindens ficher nicht jene des Dbevinntaled aufjuieifen Hatte, denn
wo Deute Niefenbetriebe jtehen, gab es vor der Eridhlichung bes Gebictes
ourc) die Bahn brach) Legende Dibrfer und wvereingelte Gehodjte, deren
Bejiger pon Ddem Boden nicht erndhrt wurben, jonbern audwanbderten,
um jich cinen geficherten LVerdienjt zu erwerben.

Sa noch) mehr, gevade an den ,jchmaljpurigen” Balhnlinien der
Sdweiy fat fich der Aufjchwing des Frembdenverfehres viel reidjer und
vajcher entwicelt, al8 an Den groBen internationalen Durvchzugslinien,
auf welchen der Frembenftrom im Bliszuge voriiber flutet.

Doc) genug von diefer Logif!

Wiv wollen in Kitvze unterjuchen, ob die BVinjhgaubahn al8 jdhmal=
jpurige Hauptbahn mit eleftrijchem Betriebe dem Lande und der Bevilferuig
pas au bieten vermag, wad diefe brauchen.

44, Die Vahn Landed—NMalg ald jdhmaljpurige
Hauptbahn.

Sie wiitbe auf der Strece big8 Phunds etwa gleichlang werden,
wie die ormalbahn, auf der Strecte big 3um Nejchenjcheidect aber Fonnte
jie gut Dbet Mayimaljteigung von 35°,, und Ausweichftationen alle
56 km mit 20 km augfommen, alfo 7 km jparven, die Strecte
Nejchen—St. Valentin bliebe mit 10 km gleid)lang, wihrend St. Balentin—
PMals wieder nur 15 km (ang wiirde, aljo abermals eine Crjparnis von
7 km ‘bebeutet. Dag Heifit: Gejamtitvectenlinge 75 km. Hierfite Fabhueit
big Pfunds 30 km mit V--50 km - 36 Minuten, 4 Minuten Halt fiiv
Biundg, zujammen 40 Minuten; Piundg—MNefchen 20 km 1 Stunbe,
Nejhen—&t. Valentin 12 Minuten, St. BValentin—Mald 15 km bei
V=40 km 23 Minuten, mit fleinem Halt zufanmmen 25 Minuten, in
Gumma 2 Stnden 17 Minuten Fabhrzeit.



Dag heifst, die Fahrzeit wiirde nur jwet einviertel Stunden
betragen, gegen 2 Stunbden mit der BVollbahn.

Dafiiv fielen aber Wafjerftationen weg und ihre Aufenthalte, rveil
die eleftrifche Balhn Ddiefe nicht braudht.

Das Deipt aber, dafy Die Vorziige fitr Meran aus der gefiivzten
Fabhraeit iiber Lonbet voll und gang aufredhtevhalten bleiben.

Was aber den Giiterverfehr anbelangt, fo Haben wir gejehen, dafy
die Wmladung feineSwegd ein fdhwieriges Hindernid darftellt. Man tonnte
tuhig in Wald und Landect wmladen, fiiv den Objtverfehr aber
jpegielle Cinvichhungen jchaffen, der obme Ddem Dbjt zu jchabden, diefes
febr rajc) umladen [iefe.

Wehulich 1t e3 mit dem Weinverfehr, der in Fafjern gefchicht,
deren Umlaben feine iie tmmer geavteten Schwierigleiten verurjacht.

Tnd wenn Bozen und Meran von der Ofenbergbahn BVorteil in
Beaug auf den Objt= und Weinexport erwartet, jo muf fie dort ebenfalld
mit einent Umladen in Mald vechnen. Wasd aber fiir die Ofenbergbahn
gut genug ijt, dag fann fiir die Verbindung nad) Landect nicht jchlecht fein.

Genau  dasfelbe gilt fitv Den Perjonenverfefr, dejfen widhtigiter
Teil doch der njchlufy an die Schweiz darftellt; ob man mm in Mald
und Piunds oder in Mald und Landect umijteigt, dag muf dod) fiiglich
Dasjelbe Lleiben.

Aljo jtehen tweder tm Giiter= nod) im Perjonenverfehr ivgend welche
erfebliche Schwierigleiten im Wege.

45. Vinjdhgaubahn, Nbdtijdhe BVabhnen,
Ofenberg und Kernbabhu.

Man Dbedenfe aber einmal den Vorteil, der fiiv Das ndrdliche Gebiet
and dem Durchgang Ddev rhitijchen Biige b8 Lanbdet erwdddit, das jo
sumt Umjchlagsort fitr diejelben Strecfen witd, wie es hente Chur ijt.

Wenn aud) jonjt in jeder Nichtung ein normaljpuriger Durch-
gangdwagen nacd) Piunds liefe und dort exft dag Umiteigen auf die
Unterengadinerbafhn erfolgen miifte, wive gewdhnlich ein jolches aud) in
Landect nbtig; wenn aber die Schmalfpurbahn big Landect durchgefiihrt
wiitbe, dann fonute dag alles auf einmal gejchehen.

Damn wiivde Dev grdfite Teil des biterreichifchen Publifums, der
Deute fiber Chur ing Engabin geht, ein grofer Teil Ded Deutjchen Ver-
fehrs, der Heute itber Linbau—~Chur zieht, fich) fiber LandecE—Phunds ind
Engadin begeben. Sogar eine Verjorgung mit Lebendmitteln aus unjeven
Gebieten fallt dann nod) in den Vereich) der Mbglichfeit.

Aehulich verhilt es fich mit der Ofenbergbalhn, die allerdings Haupt-
jachlich wohl nur demt Perjonenverfehr bdienen wiirde.



Uns will e& aber {cheinen, daf hier jogar der ,technijche Unjinn®
am Plage wire, aug einer Norvmalipurbafhn eine Schmals
jpurbafhn zu macden und die Strede Mals—Mevan auf
die Schmalipur su bringen, chwa in ber LWeife, dafy man fiiv bie
Meterjpur dag eleife in die Normaljpur legt.

Der BVorteil ldge nur tm Jntevefje Mevans, dag bann
ben {itblichen Suotenpunft des wefttivolex-fchweizerifhen Verfehrs bilden
wiirbe, wie ihn im Norden Lanbect bilden fann.

Dann aber fonnen wiv, fann man durdygehende Schmaljpurjiige
por Landect nac) Veeran, von Landet nac) dem Dberengadin und vom
Dberengadin nach) Meran laufen laffen, weldh’ lebtered jedenfalls ntehy
Davon Hitte, al3 wenn die utopiftijchen internationalen Crprefzitge vom Anl=
berg fiber Mals mit einer Minute Anfentfhalt dort vorbeifahren iwitrden.

Den Giitervervtfehr betreffend muf nod) bdavauf BHingewicjen
werben, dafy CStiidgiiter fajt vegelmdfig an ben Bweigjtationen wmzu-
(aben find, Da wem auf den Hauptjtvectenn die Wagen mbglichft ausdniiten
will und dafer Stationd= und Sammelvagen emridtet.

©o werden feute Stiictgiiter 'vom Brenner nacd) dem Avlberg faft
burdjegd i Wilten umgeladen, jolde von der Tauern= gur Gifelabahn
fajt durchgehends in Schwarzach-St. Veit.

Lediglich die Majjengiiter, die Wagenladungen laufen durc), dafiic
fommen aber fitr unjer Gebiet fajt nur OOt und Wein, jowie Mo jt-
Traungporte in Vetvadyt, deven nladung wir vorbin jdjon bejprochen
haben.

J Jn wmgetehrier Nichtung fommen wohl nur Kohlentrandporte
aus dem Juhrgebiete in Vetracht, die nad) Bogen fiivzer {iber Miinchen—
Brenner liefent, wo die Nelation Kolm—Wiirgburg—Brenner 945 Tkm
betvdgt, jtatt itber Wlm—2Arlberg, wo die Nelation Kilm—MNeran iiber
Mals (normalfpurig) 980 Tkm Dbetritge. Da  aber BVozen—Neran
nur 32 Tkm ausmacht, {0 wdre fiix Maffengiiter aus dem Nheinland
ber fitrzere Weg iiber den Brenner nach) Bogen 1wie nach) Mevan intner
vorjuziehen (ROm—YBrenner—Meran 977 Tkm, Kon-—Nals—Deran
980 Tkm), jo daf iwir und iiber diefen Mafjengiitertransport nicht 3u
titmumern brauchten. Wenn freilich emmal — man muf vovausblicten —
der Rhein bis zum Vodenjee . §. nad)y Bregenz, jhiffbarx
wire, {0 wiivden jolche Mafjengiiter natiiclich den viel billigeren Wajfer-
Weq beniiben und Meran wiirde Hi3 auf 321 Thkm an den Wajjermeg
per Nordjee Heranviicfen (Mevan—Mal8—VBregenz) und hier die fHirzere
Berbindbung als Bozen— Brenner—Bregeny mit 355 Thm finden. Aber
auc) in diefem Falle (4Bt jich eben die Wmladung, wic angefithet, aud
fiir Majfengiiter gomy leicht Dbewerfitelligen, umfomehr, als eine joldhe
Qabdejtelle fiiv den Tvandport nach dem Unterengadin in Phunds oder



Landect ohnehin gemacht werben miifte, und fiir den Transdport iiber
dent Ofenberg in Mals.

Jtun fivieve man aber Deide Labdeftellen an die Enbd-
punfte na) Mevan und Landecd und lajje den gangen BVerfehr
dazwijchen und im njchlujfe an die @cbmelg) einfeitlich) und Hfonomifch
jchmaljpurig jich) abjpielen.

Wir fonnen diefes Kapitel aber nicht jchlieen, ofhne ung nody ein=
mal mit der Fernbahn u befaffen, deven Ausbau ald normaljpurige
Babhn Heute, nachdem wir die Kavwendelbahn haben, ernjtlich i Frage
geftellt ijt.

Wnd bdoch wdre fie mit der Audmiindung in Jmjt immerhin eine
Abtiivzung gegeniiber der Sarwendelbahn von Lermoos bis JInunsbruct
von 23 Tkm.

Wenn man fie aber nicht um teuved Geld novmaljpurig ausbauen
will, jo madhe man fie dod) auch) jdhmalfpurig und fithre jie alg Fweites
®leig der Arlbergbabhn big Landect duvc).

Dann erqibt jic) eine glangende Perfonenverbinbung von Hichjtem
Werte von Lermoosd — Fernpaf—Imijt—~Landect—Engadin einerfeitd, Meran
anbererfeits. Mt allen Vorziigen einer Turijtenbaln mit eleftrijchem Betviebe,
angefchloffen an die eleftrifhe Strecte Lermood—Griefen—Garmijch—
Meiinchen.

46. ©dmaljpurige Durdygangsitrecten.

Da in einigen Jabhren doch) die Bahn St. Morig—Maloja—Chiavenna
gebaut werden wirtd, da andeverfeitd die Schweizer Querbahn Ehur—
Difjentis—Oberalp—OGotthard—Furta—Gletjch—Brieg bejdhlofjene Sache
ift, {0 wdre damit neben der eleftrijchen Schmaljpurbabn Brieg—IMevan eine
sweite Bahn Chiavenna—=Lermoos gejchafjen, die leicht eleftrijche Tagessiige
befordern fonnte, da diberdied Mailand—~Lecco in Eiirzefter Beit eleftviftert
werben wird, wie Mindhen— Gavmifd), fo gdbe es dann eleftrije, vauch-
freie Tagesitge von Frith b1 Abends, von Mailand nach NMiinchen, mit
je cinmaligem Umiteigen in Chiavenna und Lermoos.

3t Das nidht ein verlocfendes Bild? Und ein zufunftdreiches jugleich?

47. Die BVedeutung ded wejttiroler Sdymaljpurnetes.

Sie liegt nicht nur in der giinjtigen Ausgeftaltung des Perjonen-
verfehrd in enger Unlehnung an die Schweiz, fie liegt Darin, daf ¢
auch fiir Oejterreich) ein Schritt vorwdrts wdre in der Crlfenntnis, nidt
ftets in Gijenbabndingen draufahlen zu miijfen.

®erade fitr ein ditnner befiedelted Land wie unjer Tirol, mit jeinen
jtarf f{teigenden ober {ehr [ange und tiej cingejchnittenen Tdlern, die in



ber Gletjchervelt enden (Billergriinde, Stubai, Deptal, Pistal), die aljo
fiir einen Durchgangdverfehr nicht in Betracht tommen, jind Schmaljpur-
baguen jehr geeignet, aber die zwei Veifpiele (Jillertal- und Stubaibafhn),
bie wir jchon Dejigen, find nicht gevadbe vorbildlich, evftere wegen ihres
alfzu (ofalbahnmadRigen WVetviebed und [ehtere wegen ihrer Kiirze und
unverhdltnidmipig Hohen Giitertarife. '

Beive find Lrivatunternehmungen. Wasd wir aber brauchen, Ddas
jind vom ©taat ober vom Lande erbaute Schnalfpurbabhnen in das Herz
per Tdler binein, aljo bis Ranalt, wenigitens big Sdlden u. j. w., die
pen Tdilern 1und dem Fremdenverfehr in iGuen reichen Gewinn bringen wiirden.

Snsbefondere aber dag Dehtal, dem Heute jchon eine jehr grofe
Menge von Vefuchern diber Fernpaf—Imit her pujtvdmt, fonnte gut
mit der Fernbahn durch eime fleine BVerbindung Imit—Noppen verfettet
werben, wie jo der Weg Noppen—Sautens—Oceky die bejte Bufalhrt ing
Debital fiiv Bahnen darftellt.

Imit wiitde jo die Knotenftation fitv den Fern werden und zugleid
oie Audgangsjtation fiiv dad Veptal; 3 fnunte aber auch auf diefe Weife
endlic) naturgemdp an die Avlbergbahn angejdhlofien werden mit dem
Uebergangsbahnhof etwa in der ,Au’ — 2—3 km wejtlich von Imjt —
und fiiv Mafjengiiter fonnte man leicht mittelft Rolljdentelbetriebes eingelne
Wagen der Dauptbahn bis zur Stadt und ihren aufitrebenden Fabrifen fuf)ren

Unbd ifre MMentabilitdt?

€8 fann feine Frage jein, daf jolhe Schmalfpurbahnen jich ungleich
befjer ventieren werden al8 LVollbahnen, tweil ihre Anlagefojten und die
dauernden BetriebZausgaben ungleich) niedrige find.

Jhr Wert fann nicht begweifelt werden, ihre Leiftungsfibhigleit nach
pen giinjtigen Crfolgen anderwdrtd aud) nidt.

Anbererjeits verlangt Tivol, dag fdhon Dbald 3u den vevgefjeniten
Lindern der Hiterveicijchen Monavchie gehort, wenn es jich um Inveftitionen
bonbdelt, , Kompenjationen”, weil ihm feine Whajferjivafen, feine Tauern-
babhn geblitht Haben. Und e3 will und jcheinen, ald ob Tivol der Eliigere
Zeil wdre, wenn er Erreidhbares wund fiie die Jufunft Nentabled verlangt,
al8 unrentable Niefenforderungen, die an der Grenge des Unevreichbaven ftehen.

Denfen wiv an die Inveftitionfapitalien:

Binjchgaubahn 01§ Pfunds 23 Millionen
Yusban Pfundz—Mals 52 i
Fernbahn Lermood—Jmit 25 =
Berbejferungen wund Eleftrijierung am Avlberg 25 "

125 Millionen
Denfen wiv aber anbdererfeits davan, daf den Vebiirfnijjen bder
Bevdlferung mit der Schmalfpurbahn Landect—Mals vollauf gedient ift,
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und dap Ddiefe etva 30 Millionen foften wird, daju die Ferubahn mit
12 Millionen und die Verbindbung Landect—Imjt mit 2—3 Millionen,
ergibt eine Summe von 45 Millionen. Dafy diefe fich verzinjen und
amortifieren [affen, fann nach den Crfahrungen von anberivdrts feinem
Bweifel unterliegen.

48, Die Sdymalipurbahn und die Lofalbahnvorlage.

Was fonnen und mitfjen wir von der NRegierung verlangen.

Siamtlidge Tiroler Abgeordnete Haben am 2. Oftober v. J. in Bozen
den einjtimmigen BVefdh(uf gefaft, von der Negierung die bindende Crfldrung
aut vevlangen, dafy die Strecfe von Landect bis Mals als novmaljpurige
Hauptbahn audgebaut werde; gibt die Negierung diefe Crfldrung ab, fo
entfiele jeber Grund, die iweiteren Ausfiihrungen zu lejen.

Fut fie e aber nicht, dann will uns jcheinen, dap Hier ein flaver
deutlicher Weg zum Siele fithrt, ben jeder befchueiten fanun und nuf, dem
bie Woh(fahrt unferes Lanbed am Herzen liegt.

Donn wollen wiv alle zujammentreten und berhindern, daf um
Jchweres Geld, dag uns ftets unter die Naje gerieben wiirde, etwas gejdaffen
wiivde, dag fich nicht ventieren fann, dag dem Staatdjdctel jahrlich neue
Laften auferlegt, dag dem Lande nicht yun Nupsen gereicht.

Donn follen wiv alle wie ein Mann jufamutenitehen und durch
unjere Abgeordneten von der Regierung verlangen, dafy bdie

Sdhmalipur von Landek bis Mals auggebaut wicd
und die Hiefilr erforderliche Bautoftenjumme
bon bder Negierung bewilligt werde.

Berhinbern mitjjen wiv Uneinigfeit und Unfrieden unter ung, Un-
frieden gwijchen Nord und Sitd. Klar mitjjen Jich alle Beteiligten daviiber
jein, was fie von der Vinjchgoubahn u evivarten haben, erwarten fonunen,
evarten miifjen.

Dann wird auc) Cinigleit n jene Neihen fonumen, welche Heute
obne vecdynende Bahlenfenntnis, exfolgloje Schlagiwortiehde betrieben haben,
penn gegen biefe Jahlen gibt e nur einen SKampf: beweifen, daf fie
faljch jind, jo faljcd), Daf bie Davaus gefolgevten Schliiffe nicht gutreffen.

LieRe i) Dad beweifen, daf die Vinjdhaubafhn ald normaljpurige
Hauptbahn ernjte  Jubunftsausjichten Hat, jo wittde fie auch) gebaut
werden, wenn die Regievung feine bindende Erflavung abgibt, wenn auch
vielleicht in 25 Jahren.

Auf diefen Veweisd wdven wiv gefpanni.

QOO0
-/
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St. Anton a. gp[&a;r’g, Datuin des Poststempels.

Guer Hochwobhlgeboren !

Anliegend erlaube ich mir Tbnen ein Exemplar
meiner kleinen Studie zu widmen mit dem Grsuchen, die- ‘
selbe unvoreingenommen und sachlich — wie sie geschrieben —

lesen zu wollen.

Mit vorziiglicher FHochachtung

Ibr sebr ergebener

Ing. Rudolf Gomperz. -

Buchdruckerel Franz Girlinger & Co., Landeck.
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