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VIII. Besondere Vorkommnisse und
[llementar-Ereignisse,

Der ganze Charakter der Arlbergbahn, ihre Neigungs- und
Richtungsverhiltnisse, ihre geographische Lage, die klimatischen Ver-
hiiltnisse, sowie die Beschaffenheit und Gliederung des umliegenden
Gebirges machten es notwendig, die Moglichkeit einer grisseren
Gefihrdung der Bahnanlage durch Elementarereignisse, Wildbéche,
Steinschlige, Rutschungen, Muhrungen, Bergstiirze und Lawinen in
Betracht zu zichen.

Nachstehend werden die wichtigsten derartigen zur Eigenart der
Dahnanlage in Deziehung stehenden Vorkommnisse, sowie die zu ihrer
Deseitigung und kiinftigen Verhinderung getroffenen Massnahmen in
Kiirze dargestellt.

In Dezug auf die Schneeverhiiltnisse ist die Dahn im Klosterthale
auf der Westrampe besonders ungiinstig gelegen. Das Klosterthal filit
von Osten nach Westen sehr steil ab und ist durch den Riicken des
Arlberges vollstiindig abgeschlossen, wiihrend es gegen Westen ganz
offen ist. Das Klosterthal war schon seit den iltesten Zeiten als
ein von Lawinen arg heimgesuchtes Thal bekannt, und besonders die
hichstgelegene Ortschaft Stuben oberhalb der Dahnstation Langen
wurde wiederholt beinahe giinzlich von Lawinen zerstort, bis im
Jahre 1849 aus Staatsmitteln schanzenartige Lawinen-Schutzbanwerke
errichtet wurden.

Zwischen den Stationen Langen und Dalaas sind daher die Bahn
und Strasse mehrfach Lawinen ausgesetzt, die in schneereichen
Jahren Dei eintretendem Thauwetter mit grosser Macht herabstiirzen
und Schaden, sowie hiiufigeVerkehrsstorungen verursachen.

40



— 314 —

Ausserdem kommen auch noch sogenannte Schneerutschungen
vor. Der auf den Boschungen und auf den an der Bahn anliegenden
hoch hinauf reichenden Lehnen gelagerte Schnee gleitet nimlich
herab, verlegt die Bahn und verursacht dadurch zahlreiche, kurz
andauernde DBahnunterbrechungen,

Zur raschen Beseitigung solcher Verkehrshindernisse werden
Arbeiter mit Werkzeugen schon im voraus aut der Strecke vertheilt
und auch den Ziigen beigegeben.

In dem ungewdhnlich schneereichen Winter 1887/88 wurde der
Verkehr wiederholt durch Lawinen gestort. So musste wegen La-
winengefahr in der Nacht von 8. auf den 9. Februar 1888 vorsichts-
halber der Zugsverkehr eingestellt werden; in eben dieser Nacht gieng
eine Lawine vor der Station Flirsch auf der Ostrampe nieder, und
eine Lawine aus dem sogonannten »Denedictertobel« verschiittete
in der Station Langen das Aufnahmsgebidude bis zur ersten Stockhihe,
sowie das am Dahnhofe als Wohngebiude in Beniitzung stehende
Sectionsgebinde, dessen Dach und Seitenwand eingedriickt wurden.

Bei Km 1111, zwischen Langen und Danifen kam aus dem
»Simastobel« eine Lawine, welche den ganzen Bahneinsclinitt
anfillte.

Dieser lange und tiefe Einschnitt ist eine der gefihrlichsten
Strecken in der Lawinenzeit, weil ein Entkommen der Arbeiter im
Falle des Abganges einer Lawine nicht miglich ist. Dieser Fin-
schnitt erfordert daher eine ganz besondere Uberwachung. Es wurde
diesbeziiglich die FEinrichtung getroffen, dass jede geringste De-
wegung in den Bergeshohen von aufgestellten Posten sofort mit Ilorn-
signalen gemeldet wird, worauf sich die im Einschnitte befindlichen
Personen schleunigst zu flichten haben,

In km 11153 dieser Strecke kam eine Lawine ans dem
» Lingentobel «, welche das gemauerte Wichterhaus Nr. 77 in Terrain-
hiéhe wegfegte und in das Thal hinabwarf, wobei 2 Menschen den
Tod fanden.

Aus dem »grossen Tobel« in Km 1120 dieser Strecke iiberdeckte
die Lawine den Bahnkérper 2m hoch, richtete jedoch keinen weiteren
Schaden an, da sie durch das Lawinenleitwerk theilweise zuriick-
gehalten und abgelenkt worden war.

Die gleichzeitig abgegangene »Spreubach<-Lawine verschiittete die
Strecke Km 115 %; Dbeiliufig 4—5m hoch und trug eine eiserne
Bahnbriicke von 10'8m Spannweite ungefihr 500m weit ins Thal
hinab, wobei ein Arbeiter ums Leben kam.
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Endlich wurde noch die Dahn von Mitte der Station Dandfen
bis km 1166 der Strecke gegen Dalaas 3 m hoch verschiittet.
Unter Heranziehung aller Bahnarbeiter von Innsbruck bis Bludenz
sowie unter Deihilfe von Militir wurde die Freimachung der Strecke
bewerkstelligt,

Diese Arbeit war ebenso gefilrlich als schwierig, da die Schnee-
abgiinge nicht aufhdrten und bei dem Umstande, als die Dahn von
allen Seiten abgeschnitten war, die Verpflegung einer so grossen
Menschenmenge grosse Schwierigkeit bereitete.

Es wurde an die Herstellung eines holzernen Driicken-Provisoriums
itber den Spreubach geschritten und die beinahe ganz zerstorte Tele-
grafenleitung wieder aufgerichtet.

Nachdem die Spreubachbriicke am 14. Februar mit giinstigem
Erfolge erprobt und die Dahn schneefrei gemacht war, wurde an
diesem Tage der Gesammtverkehr nach 5 tigiger Unterbrechung wieder
aufgenommen.

Zur Vermehrung der Verkehrssicherheit wurden an den gefihr-
detsten Stellen Signalglockenschlagwerke aufgestellt, Posten in Hor-
und Sehweite eingeschaltet und die Dahn des Nachts durch brennende
Holzstosse und I"akeln beleuchtet.

Auch in den niichsten Tagen kamen noch Schneeabgiinge vor;
von einem solchen wurde in km 119 %, ein Arbeiter ereilt und getidtet.

Nach einem plotzlichen Witterungs-Umschlag am 24. Dezember
1891 traten infolge eines warmen S-W.-Windes sehr bedeutende
Niederschlige ein. Die grossen Schneemassen kamen auf dem fest
gefrorenen Doden ins Gleiten, wodurch vielfache Stérungen im Ver-
kehre hervorgerufen wurden. Die bedeutendsten waren jene am
31. Dezember 1891 und 3. Jinner 1892, erstere nur ecinige Stunden,
letstere 73 Stunden dauernd. Bei dieser Gelegenheit zcigte sich, dass
die fertig abgebaute Lawine aus dem »Denedicter-Tobel« die Dahn
nicht mehr erreichte.

Einzelne der letztgenannten Schneeabginge brachten auch FErd-
absetzungen mit, zum Beispiel in km 125 % hinter der Station
»Hintergasse«, bei km 124 9, zwischen Daailas und Hintergasse.

Diese Storungen waren bald behoben (7 Stunden), liessen jedoch
ein Umsteigen der Reisenden wegen der fortwihrenden Schneeabgiinge
nicht zu.

Am 2. Jinner 1892 fand in km 125 8|, niichst der Station Hinter-

gasse eine bedeutendere Felsabrutschung statt; der Bahnk&rper wurde
verschoben und von ungefiihr 500 m 3 Steinblécken verschiittet. Die Ursache
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war, dass eine gegen die Bahn geneigte starke Felsplatte, 25—30m hoch,
unmittelbar am Bahnkorper liegend und beim Bahnbaue am I'usse ange-
schnitten, durch die Niederschlige und das Thauwetterin’s Rutschen kam,

Zur Riaumung wurden 120 Mann verwendet, die 756 Klgr. Dynamit
zu 150 Schiissen verbrauchten, und trotz angestrengter Arbeit die
Unterbrechung erst nach 4 Tagen beheben konnten. EKin Umsteigen
war unmdglich.

Anfangs Februar 1892 begannen im ganzen Gebiete der dstlichen
Alpen sehr bedeutende Niederschlige, die durch 8 Tage ununter-
brochen anhielten, und auf die Westrampe des Arlberges Schneemen-
gen warfen, welche jene des Jahres 1888 stellenweise noch iibertrafen.

Der Schneerdumer hatte ab 4. Februar unausgesetzt zu arbeiten,
um die Bahn frei zu halten, umsomehr, als am 6. Februar die sehrnassen
Schneemengen von den Hiingen herabzurutschen begannen und die Bahn
an vielenStellen verlegten; auch gingen bereits am gleichen Tage Staub-
lawinen ab, welche mehrstiindige Verspatungen der Ziige verursachten.

Da es fortwihrend weiter schneite und von allen Strecken
Berichte kamen, dass der Schnee in Bewegung gerathe, musste die
Einstellung des Verkehres in der Nacht vom 6. auf den 7. Februar
angeordnet werden,

In dieser Nacht giengen 7 Lawinen in der Strecke Langen—
Dandten nieder, welche die Bahn einzeln bis auf 50 m Linge und
1'5 bis 7m Hohe iiberschiitteten; auch wurde die »Spreubach-Lisen-
construction« wieder angegriffen und 30 cm verschoben.

Eine Lawine aus dem »Miiltertobel« verschiittete in der Station
Daalas drei Wangns eines aufgelosten Lastzuges und verbog daselbst
eine eiserne Driicke.

Wieder wurde mit 1200 von iiberall herbeigefithrten Arbeitern
an die miihevolle und gefihrliche Arbeit der Freimachung der Bahn
geschritten; da kam am 8. Februar Regen, der die Schneeabginge
forderte und eine grosse Anzahl von Bahnstellen, einzelne auf
150—300m Linge, je 1'5—6m hoch verlegte. Die »Simastobel-
Lawine« verlegte den Einschnitt bei Km 111 Y, hinter Langen
in einer Linge von 80m und 9m tiet. Gleichzeitiz mit den La-
winen kamen noch mehrere Erd- und Felsabrutschungen in dieser
Strecke vor.

Am 9, Februar besserte sich das Wetter; am 10. Februar wurde
der Verkehr der Tagespersonenziige in der Strecke Daalas—DBludenz,
am 11, der Personenzuesverkehr vollkommen, und am 12. der Giiter-
zugsverkehr wieder eroffnet,



(Zum Texte anf Seite 324).

Tafel 83,

Westporial des Schneeschutzdaches bei Langen

gen im Februar 1893.

nach den Lawinenabeiin
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In Folge anhaltender siidlicher und westlicher Luftstromungen
wurden die Schneemengen in steter Bewegung erhalten und noch
zwischen 13, und 22. Februar kamen mehrfache Verkehrsstiorungen
durch Schneeabgiinge vor. ’

In Km 1249, zwischen den Stationen Daalas und lintergasse,
wo an der Lehne oberhalb der Bahn eine vom Dahnbaue herstam-
mende Materialverschiittung ausgefiihrt war, trat in Folge der eben
geschilderten klimatischen Verhiltnisse eine lirweichung und am
19, Jinner cine Rutschung von ungefihr 300 1mm? Materiale ein, welche
eine Bahnunterbrechung verursachte, der am 25, 26., 29. und 30. Jinner
weitere Unferbrechungen folgten. Durch die sofort begonnene provi-
sorische Entwiisscrung der Lehne in gebdlzten Schlitzen, durch Auf-
stellung einer Fangwand an der Dahn und Abriiumung des aufge-
weichten Materiales wurde vorliufig Ruhe geschaften und neuerlichen
Bahnunterbrechungen, die stets mehrere Stunden angedauert hatten,
vorgebengt. Die endgiltige Sanierung dieser Lehne ist mittlerweile erfolgt.

Durch die ausserordentlichen Massnahmen und das pflichttrene
Verhalten des Personales ist wihrend der ganzen cben geschilderten-
Zeitperiode keinerlei Unfall zu beklagen gewesen, und die Stérung
des Zugsverkehrs wurde auf das geringste Mass Dbeschriinkt.

Im Jahre 1892, am 9. Juli Morgens gegen drei Uhr erfolgte auf
der Westampe am sogennanten »Grosstobel« zwischen den Stationen
Langen und Dandfen, km 111'8— 1121, ein Bergsturz, (Tafel 81).

Die abgebrochenen Gesteinsmassen fielen auf die im Tobel noch
vorhandenen festen und massigen Reste einer Lawine, glitten aut
derselben mit ungeheuerer Schnelligkeit thalabwiirts, und stiirzten,
mehrere vorgelagerte Dergesriicken itberfliegend, auf die Dahn, welche
auf 260m Linge bis zu 6 m hoch mit Schutt und Gesteinstriitmmern
bedeckt wurde. Das Anbruchsgebiet jener Steinmassen befand sich
in einer Meereshéhe von 2130 m unmittelbar unter dem Kamme des
Gebirges, also 930 m iiber der Bahn; dortselbst standen nahezu verti-
cale Wiinde des Plattenkalkes, an denen Mergelschiefer vorgelegen
war. Irgend welche nennenswerte Bewegungen dieses Gebietes waren
vorher nicht beobachtet worden. Die abgestiirzten Schuttmassen, in
denen Steinblocke bis zu 30 m? Inhalt vorkamen, und die im ganzen auf
400.000 m?3 geschiitzt worden sind, hatten durch Auffallen auf die Lawine
im Tobel, bezw. durch das Gleiten aut derselben cine solche lebendige
Kraft erhalten, dass sie nicht nur bis andie Thalsohle stiirzten, sondern
auch die k. k. Post-Strasse und den Alfenz-Bach iiberdeckten. Am jen-
seitigen Thalgehiinge noch anprallend, und im Thale der Alfenz folgend,
drangen die Massen noch einige 100 m bis in die Ortschaft » Klosterle« vor
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und richteten daselbst grossen Schaden an Hiusern und Feldern,
leider auch an Menschenleben an.

Da- Dett der Alfenz wurde verschiittet und oberhalb der Schutt-
masse bildete sich ein Stau-See.

Dem grossen Sturze folgten mnoch hﬁuﬁg kleinere, sowie Mur-
giinge mnach, bedrohten fortwiihrend die behufs Wiederanfnahme des
vollstindig unterbrochenen Verkehres beschiiftigten Dediensteten und
Arbeiter, und zerstirten zu wiederholten Malen die miihevoll von
hunderten von Hinden geleisteten Arbeiten.

Die Gefahr fiir die Arbeiter und fiir das in Ausfiihrung begriffenc
Provisorium wurde noch dadurch vergrossert, dass wegen der Im
Tobel angesammelten ungeheuren Schuttmassen, insbesondere bei
(rewittern, miichtige Murgiinge zu befiirchten waren, Thatsiichlich
wurde bereits am 13. Juli das fir die provisorische Bahnlinie am
Rande des Schuttkegels hergestellte neue Planum wieder zerstort.

Behufs Wiederaufnahme des Verkehres wurde gleichzeitig mit der
Herstellung des neuen provisorischen BahnkGrpers eine Rollbahn fir
Gepiick-, Eilgut- und Postiiberfiihrung und cin 1'5m breiter Weg
iibor den Schuttkegel zum Umsteigen der Reisenden gebaut.

Diese Bauten sind auf Tafel 82 dargestellt.

Die provisorische Linie wurde so gelegt, dass der raschen Her-
stellung wegen die Cubatur moglichst geringe und die Uebersetzungen
der Gerinne, die sich der Murginge halber fortwithrend inderten,
moglichst nieder gehalten wurden, um an Widerlagern zu sparen.

s wurde ein minimaler Kurvenradius von 180 m angenommen
und das Gefiille der alten Linie beibehalten. Ausser einem kleinen Durch-
lasse waren noch drei Gerinne mit provisorischen Holzbriicken zu iiber-
sefzen. Zur Erhaltung der Gerinne, sowie zum Schutze der aus Trocken-
mauerwerk und Steinkisten hergestellten Briickenwiderlager gegen
Unterwaschung wurde die Sohle dieser Gerinne auf grosse Liingen
auf- und abwirts mit Herdmauern und Schusstennen aus starken
Holzern versichert; die Ufer wurden abgepflastert.

Die Verkehrsstérung dauerte, nachdem die provisorische Linie
nach wiederholten Zerstérungen endlich erhalten werden komnnte, bis
24. Juli. An diesem Tage wurde der Personen-, Gepicks- und
Eilgutverkehr wieder aufgenommen.

Unter ziemlich dhnlichen Verhéltnissen wic in den Jahren 1887 88
und 189192 wurden in der Zeit vom 23. Jinner bis 19. Februar
1893 auf der Westrampe des Arlberges abermals vielfache Storungen
durch Lawinenabgiinge hervorgerufen,

Die am 23, Jinner abgegangene, bereits verbaute Denedicter-
Tobel - Lawine errcichte die Dahn jedoch nicht mehr, da der
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Schnee in den obersten Lagen durch die erfolgten Verbauungen bis
zu Hohen von 7 zuriickgehalten wurde.

Auch die am gleichen Tage abgegangene Simastobel-Lawine
erreichte aus demselben Grunde die Dahn nicht mehr,

In den Strecken von Km 1135 bis Station Bratz giengen am
23, 24. und 25, Februar wieder zahlreiche Schneerutschen und Lawinen
iiber die Bahn (Tafel 83). Die Gypsbruchtobel-Lawine beikm119-7,die seit
20 Jahren nicht mehr abgegangen war, und die Lawine des grossen
Tobels an der Bergsturzstelle, welche die Dahn auf 130m Linge
6—7m hoch verlegte und iiber die provisorischel{ Linien-Anlage ins
Thal stiirzte, fithrten keine Beschidigung der Dahn herbet (Tafel 84),

Die Spreubach-Lawine in Km 1154, gieng abermals ab und wart
die Eisenconstruction 250 m weit ins Thal hinab; die Glongtobel-
Lawine in km 116%, warf die Eisenconstruction, einen Polygontriiger
von 176m 1. W, iiber den Glongtobel ins Thal (Tafel 85),

Die Wildentobel -Lawine in Km 1144, verschiittete die Bahn
auf 140 m Linge 2m hoch, auf 50 m Liinge beim Aquiiduct 6 m hoch.

Ueber einige dieser und auch die vorhergeschilderten Ueberschiit-
tungen der Baln durch die Lawinen geben die Skizzen in der Dei-
lage XXXII niheren Aufschluss. In diesen Tafeln sind auch einzelne
holzerne Provisorien eingezeichnet, welche an Stelle der ins Thal ge-
tragenen Eisenconstructionen eingelegt wurden, um nur so rasch als
thunlich die Bahn wieder fahrbar herzustellen.

Da fiir das Glongtobel-Provisorium augenblicklich nur Triger
von 105m Linge erhiltlich waren, mussten in die Objectsoffnung
dieser Triigerlagen entsprechende Widerlager hineingebaut werden.
Diese Widerlager wurden aus Schwellenkreuzstossen gebildet, und
auf diese Art war das Holzprovisorium in 25 Stunden hergestellt.

Darauf kamen im Friihjahre desJahres 1893 keine weiteren Storun-
gen durch Lawinen vor. Am 25. Februar trat im Klosterthale nochmals
heftiger Schneefall gemischt mit Regen ein, wodurch das Terrain
ganz durchweicht und Erdabsetzungen zwischen den Stationen Dandfen
und Dalaas verursacht wurden.

Die Bahn wurde am 26. Februar in km 1199 durch Erdabginge
verschiittet und am 27, Februar wurde an der gleichen Stelle das Dach
des gegeniiberliegenden Wiichterhauses Nr. 85 durchschlagen. An die
Sanierung dieser Lehne durch Abriiumung und Einbauung von Stiitz-
mauern und Abpflasterungen wurde sofort geschritten.

Ueber die sonstigen, wihrend des 10jihrigen Betriebes vorgekom-
menen Ereignisse, welche eine Stérung des Betriebes und eine Ge-
fihrdung der Anlage bildeten, gibt die Tabelle 86 Aufschluss.
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Betriebs- und Elementar-Ereignisse auf der Arlberghahn
(Landeck—DBludenz) withrend der ersten 10 Jahve

des Betriehes.

Datum

Bezeichnung des Ereignisses

12, October
23, October

27. December

6. Februar

13. Februar
H. Mirz
Mirs
Mirz
April
Mai

28.
29.
29,
18.
27.
29.
25.
21,
30.
30.
3. December
29. November
bis 3. Dec.
11. bis 16. Dec.
15. December
15. December
16. December
30. December

September
October
October

7. Jiuner
2. Februar

September |

November '
November |

1884,
Erdabrutschung in km 112:890, Langeu— Dandfen.
Steinabsturz in km 1225/;, Dalaas—Hintergasse.
Schueelawine in km 1134, Langen—Dandfen.

1885.
Verletzuug  eines Reisenden bei Zug Nr. 13 wwischen
Hintergasse und Dratz durch Steinabsturz.
Schneeabrutschung bei Dalaas—Dandfen,
Steinabsturz bei kmn 124°1, Strecke Hintergasse — Dalaas,
Beschildigung einer Schiene. :
Steinabgang bei km 1237, Sirecke Dalaas—Hintergasse. |
Erdabrutschung bei km 1225/, Strecke Dalaas—Hintergasse.
Entgleisung und Reissen des Zuges 280 in Hintergasse,
Felsabsturz vor Zug Nr. 1 in dev Strecke Pians—Strengen. |
. km 1241 " »  Dalaas—Hintergasse.
Reissen des Zuges 67 bei Dandfen km 114°7.
Reissen des Zuges 175 bei der Ausfahrt aus Dandfen.
I'elssturz bel km 1197 der Strecke Dandfen—Dalaas.
Erdabrutschung bei km 1239, Dulaas—Hintergasse.
Felsabstarz zwischen Hintergasse und Dratz. |
Beschidigong der Bahn durch THochwasser, Langen—
Bludenz.
Beschiidigung der Balin durch Hochwasser, km 124-9— 1251,
Schneeabrutschung km 1202/, bei Dalaas.
Schneeabrutschung km 1249 bei Hintergasse.
Schneeabrutschung km 1272/, bei Hintergasse.
Felssturz bei km 1123 zwischen Langen und Danifen.

1886,

Reissen des Zuges Nr. 63 bei km 114°2.
Felsabsturz bei km 1236/, zwischen Dalaas und Hintergasse.
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Datum

Bezeichnung des Ereignisses

- 26.

| 3. Jinner

3. Mirz
23.u. 24, Mérz
31. Mirz

14. April

15.
23.

April

Juli

August
3. December
3. December |
28. December
30. December |
30. December
31. December

1. Jinner
2. Jinner

5. Jdnner
12, Janner
20. Jinner
3. Februar
10. Mirz
16. April

11. Mai
28. u. 29. Sept.

23. October
28. October

9. Februar |

8. bis 14, Febr.

Reissen des Zuges Nr. 175 vor dem Dinfahriswechsel in
Hintergasse,

Erdabrutschung bei km 122%;, Dalaas—Hintergasse (Quell-
tobel-Rutschlebne).

Schienenbriiche zwischen Langen und Dandfen, km 1112/
durch Telsabriumen.

Erdabrutschung bei km 825/ zwischen Strengen und Pians.

Felsabrutschung bei km 834/ zwischen Flirsch und Pettucu.

Erdabrutschung bei km 1239, Dalaas—Hintergasse.

" » o» 122%, .
Schneeabrutschung bei km 1247, Dalaas—Hintergasse.
Steinabgang bei km 1274, Hintergasse—Bratz.
Felsabsturz bei km 1132, bei der Haltestelle Kldsterle.
Schneeabrutschung zwischen Hintergasse und Dalaas.
Schneeabsturz zwischen Hintergasse und Dalaas.
Schneeabrutschung zwischen Hintergasse und Dalaas.

1887,

Schneeabrutschung zwischen Dalaas und Hintergasse.
Schimeerutschung bei km 1245/, Dalaas—Hintergasse.
Schneeabrufschung bei km 1151, Langen—Dandifen.
Schneeabsturz bei km 1147, Langen—Dandfen.
Lawinensturz bei km 113%;, Langen—Danifen.
Schneeabrutschung bei km 1236 Dalaas—Hintergasse.
Felsabsturz bei km 127°1, Hintergasse—Brata.
Lawinensturz bei km 894/, Pettnen—Flirsch.
Ueberschiittung der Bahn durch Abrutschung ciner Bischung
bei km 82%, in der Strecke Pians—Strengen.
Herabstiirzen eines grossen Steines vor Zug 12 bei km 88°G,
Pettnen—Flirsch. '
Felssturz bei km 123'9 zwischen Dalaas und Hintergasse;
Schienen zertrimmert.
Zugstrennung bei Zug 165 im Arlbergtunnel bei km 9-0.
Trennung des Zuges 171 bei km 881 Ilirsch—Pettneu.

1888.

Lawinenstirze in den Strecken Tangen — Dandifen,
Flirsch—Strengen und in den Stationen Langen und
Dandfen.

Lawinensturz in der Strecke Dandfen— Dalaas.
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Datum

Bezeichuung des Ereignisses

20. I'ebruar

8. Mirz
11, Mirz
11. Mirz

93, Mirz
28, Mirz

14, April
14 April
=2 bis 4. Juni

7. his 8. Juli

9. September

30, Mirs
31. Marz

7. Apil
17. September

29, Juni

12. Juli
12. Juli
13. Juli

29, Juli
29. '] UI i

Lawinensturz bei km 11794, Danifen—Dalaas, Geleise auf
2 m Hohe und 12 m Linge verschitttet.

Felsabrutschung bei km 1274/ der Strecke Hintergasse—
Bratz vor Zug 171

Schneeabrutschung in der Strecke Pians— Strengen bei
km 827.

Schneeabrutschung in der Strecke Flirsch— Pettneu bei
km 8904/

Lawinensturz bei km 1112/}, Langen—Dandfen.

Schienenbruch bei km 826 zwischen Pians und Strengen
durch einen abgestiirzten Stein.

Schneeabratschung bei km 112¢4. Langen—Dandfen.

Erdabrutschung bei km 1239, Dalaas—Hintergasse.

Schwellenbriinde  durch Funkenflug der Locomotiven,
km 129/131°5.

Steinabrutschung bei km 779 in der Strecke Landeck—
Pians vor Zug Nr. 11

Krdabrutschung bei km 88%; Flirsch—Pettneu.

1889,

Telsabsturz und Schienenbruch bei km 119-8, Strecke
Dandfen—Dalaas.

Schneeabrutschung bei km 1126, Langen— Danifen vor
Zug 333

Felssturz bei ki 119 Dandfen—Dalaas vor Zug 1.

Trennung des Zuges 2 bei dem Distanzsignale der Siation
Hintergasse (Einfalrt),

1890,

Erdabrutschung in Folge Wolkenbruches hbei km 82:12
zwischen Pians und Strengen.

Lebnenabrutschung bei km 821, Pians—Strengen.

Mur- und Steinabginge, Langen—Bludenz.

Unterwaschung des Geleises I in der Station Hintergasse
auf 6 m Linge durch Gussregen.

Murgang bei km 947 der Strecke Pettneu—St, Anton.

Murbruch bei km 8395 der Strecke Strengen— Flirsch
durch Gewitterregen.




Datum

Bezeichnung des Kreignisses

26. August

26, Oclober

15. Jinner
24, Janner
18, Tebrnar
19. April

9. September
21. December

J1. December
31. December

2. H. Janner
20, Jidnner
20.u. 26, Jinne
29. Jinner

1. Februar

6. Februar
15. Februar
13,0, 14. Febr.

15. 1. 16. Febr.
21, Februar

29, Februar
20. April
9. Juli

2. August

Abrutschung bei km 32:332 der Strecke Pians—Strengen
durch anhaltenden Regen.

Schnceabrutschung in der Strecke Langen—Dandfen vor
Zug Nr. 102.

1891.

Lntgleisung von 5 Wagen in Folge Lawinensturzes bei
Zug Nr. 272 in der Strecke Hintergasse—Dalaas,
Schneeabrutschungen bei km 12634, 127-3 Hintergasse —

Bratz vor Passieren des Zuges Nr. 101.
Schneerntschungen bei km 124%; Dalaas—Hintergasse,
Trennung und Enfgleisung des Zuges 67 vor Pians 77%;.
Materialabgang bei km 126:32 zwischen Hintergasse und

Brata.

Schneeverwehung in der Strecke Langen—Dandfen.
Lehnenrutschung bei km 1249/, Dalaas—Hintergasse.
Sehneelawine km 1106 und 1120.

1892.

Felssturz in der Strecke Hintergasse — Bratz km 1239/,
cirea HOO m3,
Lehnenrutschung  bei
Hintergasse.

Schoeclawine km 1106 und 112:0.
Lehnenabrutschung bei km 124%, Dalaas—Hintergasse.

km 1249, zwischen Dalaas und

” n ” ” k] L]
Lawinenstirze und Steinrutschungen in der Strecke Langen—
Dandfen und Hintergusse—Bratz,
Entgleisung des Zuges Nr.366 beikm 125%; Dalaas—Hinter-
gasse durch Schneerutschen.
Schneehindernisse und TLawinengefahr in
Bludenz— Langen.
Lawinengefahr in der Strecke Langen—Dalaas.
Schneeabrutschung bei km 113%, und 113%, zwischen
Langen und Dandfen.
Sclineeabrutschung bei km 11354, Dandfen—TLangen.
Schneeabrutschung bei km 1179, Dandfen—Dalaas.
elssturz hei km 111'8—112, Langen—Dandéfen, Grosstobel-
briicke zeestdrt, Geleise verschiittet.
Steinabgiinge bei km 124'8—125'2, Dalaas—Iintergasse,

der Strecke
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Datum

Bezeichnung des Ereignisses

23. u. 26, Jin.
2. Febroar

11.
16.

27.
21.

30,
21.

(1}

al.

Febroar
Februar

Februar
Mirz

April
October
December

1893,

Schneehindernis in der Strecke Langen—Dratz.

Lawinenabgang in der Strecke Langen—DBratz, Zer-
stirung dreier Driicken.

Lawinengefahr in der Strecke Langen—Bratz.

Schneerutschung bei km 1145/, Langen—Dandfen.

1894.

Evdrutschung bei km 119%/,, Dandfen—Dalaas.

Felssturz in km 864, zwischen Flivsch vnd Strengen
ungefihr 180 m®.

Felgsturz in km 1274/, Hintergasse—DBratz,

Reissen des Zuges 69 bei Dandfen.

Schneerutschang in km 1263/, Hintergasse—Brata.
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