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Yorwort.

Die DBedeutung, welche die Arlbergbahn einerseits in handelspolitischer und wirthschaftlicher
Beziehung vor allem fiir Oesterreich-Ungarn, daunn die Schweiz, filr Siiddeutschland und Frankreich besitat,
und die sie andrerseits in technischer Hinsicht als eine der grissten Gebirgshabnen Europas beanspruchen
kann, dirfte an sich schon als geniigende Begrindung dafir angeschen werden konnen, dass der
Versuch unternommen wurde, die Erfabrungen und Ergebnisse mebrjabrigen Betriehes in ein Bild
zusammenzufassen.

Die k. k. Staatsbahndirection in Inpsbruck sah sich jedoch umsomebr hiezu veranlasst, als die
ersten Jahre des Detriebes naturgemiss die lehrreichsten waren, und zwar mnicht nur deshalb, weil sie
durch die nothwendig gewordenen Nacharbeiten am Bahnobestande cine Erglnzung der bereits beim Baue
gewonnenen Krfabrungen ermdglichten, sondern auch weil gerade in jener Zeit durch die fortgesetzte
und rasche Verwertung der gewonnenen Erfahrungen jene DBetriebsnormen und Vorschriften ent-
standen sind, welche heute mit Lrfolg in Anwendung stchen. Es galt demnach mit der Denkschrift,
die einen Zeitraum von 10 Jahren umfasst, auch in der Beziehung cive Aufgabe zu erfillen, dass durch
Darstellung der Entwicklung und Ausgestaltung des Betriebes und Baues bis zum heutigen Zustande die
am Arlberg oft unter schweren Opfern gesammellen Erfabrungen anderwdrts verwertet werden konnen.

Die wumittelbare Angliederung dieser Darstellung cinerseits an die ,Denkschrift iiber den Fort-
schritt der Projectivengs- und Bamarbeiten der Arlbergbahu I. Band herausgegeben 1881 und 1882 von
der k. k. Dircction (Staatseisenbahnbetrieb) und 1L Band herausgegeben 1890 von der k. k. General-
divection der Gsterr. Staatsbabuen® ergab sich dabei von selbst. Andrerscits war es jedoch, weon ein in
sich abgeschlossenes Bild geschaffen werden wollte, und um die Evklirung fir die Nothwendigkeit mancher
spiter crfolgender Bauten zu geben, unvermeidlich, einzelnes bereits in jener Depkschrift @ber den Bau
Gebrachte zu wicderholen.

Wenn nicht nach jeder Hinsicht erschiopfende Mittheilungen gegeben werden konnten, so ist dies
davin begriindet, dass das hiefiir erforderliche Materiale nicht schon seit Inbetricbsetzung der Arlberg-
bahn wit der Absicht spiterer Verwendung gesammelt worden war, sondern zumeist erst nachtriglich
erhoben werden musste.



Eine gesonderte Nachweisung fiber die Betriebsausgaben wurde zwar auf Grund der einschligigen
Rechnungshelege durchgefihrt; dagegen erwies sich eiue gleichartige Ausscheidung der Einnahmeergeh-
nisse als unthunlich, da die Arlbergbalin eincn integrierenden Destandtheil des Staatsbahnnetzes bildet,
das Staatshahn-Baréme von Beginn an durchgerechnet wurde, und eine Gebiren-Auftheilung niemuls
stattfand. Nachtrigliche Quotenberechnuugen hitten jedoch zu keinem verlisslichen Ergebnisse gefiihrt,
Dadurch wurden Angaben dber die Rentabilitit bezw. die Verzinsung des Anlage- und Baucapitales, den
Betriebs-Coefficienten u. a. m., welche Daten einerseits namentlich im Vergleiche zu anderen Gebirgs-
bahnen, audrerscits zu Flachlandbahnen werthvolle Aufschlisse gegeben haben wiirden, unmaglich gemacht.

Der Inhalt der Denkschrift musste daher in der Hauptsache darauf beschrinkt werden, das
technische Wesen der Bahn mit Einschluss der aufgelaufenen Kosten nach den einzelnen Zweigen
darzustellen.

Innsbruck, im August 1896,

v. Drathschmidt,
k. k. Staatsbahndirector,
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